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AVANIPROPOS DU PRIESNT

Choisir les déplacements du quotidien, assurer la qualité des
AYFNI a0 NHzOGdzNBad [ az20AfAGS Sai
deux défis majeurs

O La réduction impérative des émissions de gaz a effet de
serre, pouratteindre le facteur quatre en 2050.

O La maitrise de ses investissements afin de ne pas
aggraver un endettement déja insupportable.
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£t QSYLX 2A S lessentibls ; i& SANditheOtStids normalement, la premiére priorité. Pas de transports

efficaces, ponctuels et slrs sans des infrastructures capacitaires, bien entretenues et servies par des technologies
modernes. La régénération et la modernisation @& NB &SI dzE RS (N} yALR NI A AQAYLRASY
LINE2SiGa y2dz8Sl dzE® / QSai dzyS O2yRAGAZ2Y AyRA&ALSyalotsS ¢ f
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Cette nouvelle instance constituée de parlementaires, efgrésentants des collectivités ainsi que de personnalités
qualifiées, attentive aux conclusions des Assises de la Mobilité, a entendu les parties prenantes de la mobilité,
NBalkyalofSa LlRtAGAdzSas Sy i NBLINR &SS 3550 SIANR 7S Aladke2S/S/ SE &iND - dRy
RS Kldzi yADBSlIdz LI2dzNJ YS&dz2NBENJ 1 LISNIAYySyOS RSa Ayyzglrida
RQAY TN} &G NUzOGdzZNBad ! dz GSN¥YS RQdzy GNI} @FAf AyiaSyaess RS | dz
RQAYOSaiGA&aaSYSyida ljdzA LISNYSGGNF RS NBLRYRNB | dzE S@2f dzi
YdzYSNA I dzSZ t QAYy(iSttAISYyOS I NIAFAOAStEESs: fQS@2tdziAizy RSa
propres constituent autant ded 2 f dzi A2y a LI2dzNJ F YSEA2NBNI f QSTFFAOFI OAGS R
environnemental. Si les innovations et les pratiques de nos concitoyens évoluent vers des déplacements plus
responsables, plus sains, notamment par la pratique des mobilités actixesont la marche, le vélo (a assistance

St SOGNRIjdzSvE Af yQSy RSYSdzNB LI a Y2iaya 1jdzS £8a RSLIX I OSY
RS&4 NBASIdzZE RQAY WNI & ( MO &9B 4 SLIM2E & X1 &3 f 1 G248 RQSI| dzo

Le Conseil propose UnINB2 AN} YYS RS Y2RSNy¥yAaldGAzy RSa Ay TNI adNuzOG dzNB a
multicritéres mise au point par la commission Mobilité 21 et enrichie pour mieux tenir compte du niveau de maturité

des projets a engager prioritairement. ChadarSa LIN22Sda Sidi RS& LINBINFXYYSa | Fi
RSolFd FLILINRBF2YyRAA | FTAY RS LINBYRNB Sy O02YLIIS f QdzZNBESyYyO
économique. Le Conseil a ordonné ses propositions autour de trois scénariosss@mtiadu gouvernement et au
tENISYSylG fSa OK2AE ljdzQAf & 2dzASyd ysSOSaal ANBE Ll2dzNJ | &4
F&&dzNBNJ dz LI ea £Sa O2yRAGA2Y A RQdzyS Y20Af A0 SROQHzAza &2
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[ S

transports pour les vingt prochaines années. Les infratires sont un outibu service des mobilités &

R 2

La transition écologique et notamment la réduction des émissions de gaz a effet de serre et

La mobilité du quotidien est le fil conducteules propositions. Il convient de répondpeioritairement

La contrainte financiére(maitrise des déficits publics et de la pression fiscal€) A Y Idihs: Bs

[ S

[ S

W S

/| 2yaSAt RQ2NASyYyGlFIdA2y RS& Ay TNI aidNUzOG dzNB

AOSyli aQAYAaONANB RIya fS& 3IN}yR& SyaSdzE R(
nuisancesy QS & i LJ &. Eleyinpose ddiman8ey la mobilité et la hiérarchie des priorit
RQAYy@SadraaSyYSyido /SGGS GNYyaAiAaGA2ys AYyRAA
Y2GNB SYLINBAY(GS SYy@ANRYYSYSyiGltST FAyar |jod
mondiale & ne nous attend pas pour se développer, doivent étre conduites en France de
volontariste pour constituer des atouts et ne pas étre subies comme des contraintes.

a ces besoins en veillant a un aménagement du territoire équilibré. Elle est indispensab
O2KSaAzy a20ArtSz t I Reyl Y #dpgdmus IBsQSioirés ek
Sy2Sdz yS aQ2LlJ2aS SYAARBY ROEf292E&EOIRFAIR
Rdz T2y OlA2yySYSyld RSa ydzzRad FSNNRJALI ANBa

pour accueillir de nouvelles liaisorises infrastructure®  |j dzQSt £ S& | OOdzSA f f
desY20AfAlSa | OGABGSa oYl NODKSI @SY NG $IBNIVISH
j dzQSftSa yQSy 2y Sdz 2dzaljdzQt LINBaSyidoe /S

inadéquation aux nouveaux besoins seraient des handicaps nsaJeyra urgence a les régénére
et les moderniser.

politiques publiques, dans le secteur des transports comme dans tout autre. Il convie
rechercherLINA 2 NA G F ANBYSyYy G fQF FFSOGI GA2Yy f I anéliodzy
RFya G2dza tS&8 aSOGSdzNAR fI LI NI RS f.ILes Grénys
LINP2Sia azyid 3ISYSNIfSYSyild LK Inaspayse dé K ValguStrell
compatible avec les objectifs de long terme. kestre-expertisessont nécessaires. Elles doive
siNB RS©@St2LJJSSa Rsa tSa LKIFIaSa Fyz2yda Si
options possibles sont bien@diées.

GSYLlA yQSaid LiXdza t tQAPOINANIABAYSYDEARSL
quotidiennement a des difficultés est compréhensible. Trop souvent des calendriers or
annoncés pour y répondre pour finalement ne pas étfeytdza @ L f yS aaql
marginaux compréhensibles en raison des aléas de telles réalisations, mais de retards
pendant des décennies. Les moyens correspondants a ces engagements étaient hors de
notamment financiére, de ceux ques prenaient. Certains seront surpris et vraisemblablem
décus par les calendriers esquissés ici. lIs sont tout simplement réalistes au regard des cor
prises en compte.
a4 RSflIAa RQS(GdzRSa Si . sabsirenbdde? aug @utifhl Beasimpliestian
Fo2dziANJ RIya fS& VYSAtfSdZNE RSfIl A& &dzli
incompréhensions et les oppositions aux projets et de les faire bénéficier des expertises de t¢
des procédures de dialogue appropriées.
L2fAGALdzS RQAYy@SaitAraasSYSyld aAQAyaONRG RI
puis le déploiement des innovationdl faut savoir en garder le cap et en soutenir les efforts. Il {
aussi savoir préparer la révision réguliere des xhpar des études appropriées a cette forn
RQSESNDAOS® [S /2yasSAat &aQSaid LINRy2yOS &dzNJ
environnemental. Il recommande que les revues ultérieures puissent étre établies sur des bas
completes.Lf Ay aAadsS LI dza LI NIAOdz ASNBYSyd LR
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formule pour ces révisions quinquennales et leur travail préparatoire soient prises en compte.
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[ S OKIFYLI RS tQlylfeas

[ S /1 2y&aSAt RQ2NASy Gl (A 2 pouribsiles mot@sNik tiansNaiadiipozNB®a || SE|
mode aérienlj dzZA a SN} GN}IAGS RIFya €S OFRNB RSa !'aarasSa RS
O le renouvellement, la reconversion et la modernisation des infrastructu@$S NB Sa LI NJ £ Q9 (| {
2LISNI G SdzNE S f Qf BiUdA ORES & QO IIMNR G 206En | ®Bta R ya O
Ay@SaitAraasSySyida RS tQoGFd AYLzisa &dzNJ £ S& YsYSa
RS NBy2dz@SttSYSyd RSa YIFOGSNASta-TEdA I yia RSa 4N
O lesprojetsd® O2yaidNHzZOGA2Y RQAY FNI ad NHzO G dzNB dui oyt 24z St £ S& 3
actés par ailleurs le canal Seindlord Europe, le réseau Grand Paris Express, Clus€swulle
Express et la section internationale de la liaison ferroviaire Iymin. Leurs financements ne sont
pas inclus dans les scénarios présentés, mais ils pésent également en termes de dépenses publiques
dz aSyad Rdz GNX¥AGS RS alldadNROKG SG RS LINBfs§@SYS
pas non plus les opératiotisdzA LJ2 dzZNN} A Sy siNBE RSOARSSa Sy NIAa:
forme aéroportuaire de Notr& | YS RSa [lyRS& LI a LX dza | dzQSft f !
AYRSYyAalLGA2ya t GSNESN) Fdz 02y O0Saaraz2yylANBz f S35
Consd préparait ses conclusions.

Les objectifs

vdzZt A NB LINAR2NAGSA LI2dz2NJ NBLR2YRNB t f QdzZNBSY O

Priorité 1: améliorer la qualité de service des réseaux, en assurer la pérennité et les modgrniser

Priorité 2: développer la performance des transports en ville &itier contre la congestion routiére et
la pollution;

Priorité 3: réduire les inégalités territoriales en assurant de meilleurs acces pour les villes moyennes et
les territoires ruraux et tenir compte des besoins spécifiques des e

Priorité 4: se doter d'infrastructures et de services de fret performants au service de I'économie
francaise et transporter les marchandises sur le mode le plus pertinent.

58d2E 262S8S0GATA AGNF GSIAIdzSa LI dzNJ LINB LI NB NJ

Objectif stratégique 1 placer la France & | L2 Ay GS RS tQAyy2@8FiA2yI y2i
transitions environnementales

Obijectif stratégique : engager sans tarder les grands projets de liaisons entre métropoles en
O2YYSy el yid LI N tS& ydzdzRa FSNNRJALFANBa®
Les scénarios étudiés

Les dépenseRS (N} yaLR2 NI RS fQodGrd azyd FAYylIyO0sSda LI NI d
FEAYSY:dS LIN €S 0dzZRISG 3IASYSNIf S LI N fQ3Sy0S R

1 Dans ses hypotheses, le Conseil a considéré le montant du programme 203 cotonmstart» en euros 2017 hormis les
02y O02dz2NE RSw$DIHdzGSE X/ €QSYy LINBYR LI a Sy O02YLIWS fQS@2tdziazy
parallelement par la mission Spinetta et relevent de décisions qui sont censées avoir été et devoir étre prises en compte par
f QoG G K2NE RedipndisOedsaells G NB RS NBTf
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France (AFITF) dotée de recettes affectée (taxes prélevées sur les ulEgamoroutes concédées, part
RS ¢L/t9X LINI Rdz LINPRdzAG RS& | YSYRS&a NJ}RINEROD [/ Q!
gue le Conseil a construit trois scénarios contrastés.

Lescénarid $ad oOoNGA LI2dzNJ yS LI & yessGdpléneniaBadsigrifitatiies SO G S NI R
secteur des transports. Il mobilise envirdBa Re Sy @Ay 3G & yLaE LE2dNIGEAG dESL ¢t S |
pour les années ultérieures de la trajectoire financiere actée par le Gouvernement pour les années 2018
HAHn ljdzQAf yS NBafdl 3S¥F dnafwy SlidZdh mapn Sl dS3021HleiH N0 & |
montant retenu est de2,4a R € k toyime en 2018, soR5 % environ awdessus de la dépense de la
période 20122016 Les priorités indispensables de restauration du patrimoine ne sont que partiellement
satisfaites. Ce scénario offre peu de marge RS Y| y dzdz@NB LJ2 dzNJ NB LR Yy RNB | dzE
RS& ydzdzRa FTSNNRGAFANBad® Lt O2y Rdzdapause déciiedzabrdzp GNB X |
grands projets. Ce faisant, en repoussant ces dépengeend irréaliste une avancée substaelle de
0S4d4 3INryYyR&a LINRB2SGa RlIya tSa&a @GAy3ad LINRPOKIAYySa IyysSsS
achevés.

Le scénari@ est bati pour permettre de satisfaire les priorités fixées par le Président de la République et
YySOS&aaAildsS R@uTdeS taisfatd desdmoyens supplémentaires significatifs. Il mobilise
envion60a Re Sy @Ay 3l Hya aldgida2)a § HROU FAEBLAKGSWS yein m NBSa L
rapport au scénario 1 des 2019 et pour les vingt prochaines années, a partcetgseexistantes ou de
recettes nouvelles créées a cette fin. Avec un montant3@eR € k deydépenses AFITF, il se situe
presque 53% audessus de la dépense de la période 20A@16 et constitue doncun effort accru,
conséquent et soutenu dans la durée.f LINA @At SAAS I YAAS Sy dzdgdNBE RS
Y2RSNYyAalGA2y Rdz LI GNRAY2AYS SiG RQFYStEA2NIGAZzYy RSa

b dzy YA@BSlIdz RQFYoAGA2Yy St SOS ljdzh & OMWSIONR G 5 yy ONGHx)
premieres phases des grands projets. Ces premieres phases sont trés utiles-eaméelles par exemple
Sy NBRdzA &l yd fF &FGdzNF GA2y RS& LINAYOALN dzE  y|dzdzRa ¥
ensuite que tous ces projetsignt poursuivis de fagon progressive.

Lescénari®@O2 NNBalLl2yR t f QlF OOSt SN}X¥iA2y RSa LINR2Sila
territoires. |l mobilise environ80a Re Sy @Ay 3G H gupposklandbhdget RonGrnt 8,5 ®
aRemaO2 dzNIi i S NI SuistaReiyiatt de faconustaliiéa R € k dugdnt les dix années
suivantes puis A Re k 'y Sy adzAdSo / St adzlll2asS RQFFFSOOISNI RS a
NI} LILI2Z NG | dz 40Sy I NaRO Av , Qaidgfdgoubley, aapRredant ali moins dix ans, la
dépense par rapport a la période 2042016. Il permet la réalisation au plus tot des projets en tenant

compte des délais techniques et de procédures: Y| 22 NRGS Rdz / 2y aSAit| aQiayid
RQI {0 S A #lRi@au deydépenses dans le cadre financier et budgétaire que connaissent
FOGdzSttSYSyid tQoGlFid Sid f Sa fideacereitdd & gartdicdsiprojetsi NNJA (i 2 N&
83 OFtSYRNASNE RS OSNIFAYA stoNRi® Siek 2 ph@dissant tifmzQ A £ &
O2yiN}XAyidazx S aOSYINA2 o SOfFANB fS& LIRaaroAtArAdsa

Lt I SGS FRYAA jdzS fSa& LI NIA& NBALISOGAG®SE RSa O2yiN
celles alg dzZNR QK dzA  LING-diieAdgsdeFiSaacEmefi)@Bathies de la parité en moyenne pour la

LJ dzLJ- NI RS& 3IN)IyRa LINRa2Siaod / QSaid dzyS KeLRGKS&AS ¥z
sont également trés contraintes.

[ S / 2y aSA ierclce ghiBVAIR & AéaliSEé ilfy B Guatre ans par la Commission Mebilitdd Lt a4 QS &
O2y OSYyiGNB adzNJ f S& SOKSFyOSa fSa LJXdza LINPOKSa of Sa
perspective a vingt ans (2037). Aprés les avoir toutes exadigée A t Yy QI LI & GNRdz@S y SC
programmées dans les vingt ans a venir des opérations envisagées par la Commission Maodbildég

terme (i.e.. «a engager aprées 205). Il a été conduit a sélectionner des phases de travaux parmi les

opérath 2y a R2y G fQSy3aFr3aSySyd Sl Ad LINRLRAS LI NI OSGaGS .
LINBEOAAS fSa lyrfeasSa Sy F2yO0iAz2y RS QI @FryOSYSyid F
grands projets est similaire a celui porté par cette Gossion.
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[ S /2yaSat | FyFrfeas LIN AffSdzNAR fSa Yz2eSya t Y2,
aux territoires dont la desserte est de qualité insuffisante et accompagner les collectivités dans le
développement des nouvelles mobilités faisant de ces sujets la priorité de chaque scénario il propose

b £Q9GFd RS RS3AIFISNI RSa Yz2eSya | OONMHza L2 dzNJ & FlI ANX
de phasage, voient alors leur programmation adaptée aux contraintes financieres.

Affecter des recettes complémentaires

Aller vers un meilleur recouvrement des codts auprés des utilisateurs

[ S /2yaSAt O2yaARSNB fS3IAGAYS RQS)/Q})\éI- 3SNJ RSa NBRS
la politique des mobilités, notamment par affed G A 2y RQdzyS LI NI LI dza A YL} NI |
2LGA2Y yQSGFAG LI & NBGSydzSE: RSa azf dzui\zya LJ2 dzZNINJ A ¢
RFya RQIFdziNBa LI &&a SdNRBRLISSyas Ll2dzNJ Y20Af mMesSNI RSa
utilitaires légers (VULL) dz G N} GSNBE RQdzyS | LILX A OF GA23% [ QORHS O Ridii A
RQdzyS LJ dz& 3INI yRS LI NI RSttLNAGSASHKNI LT | BSS ROSIH SA W
peut étre rapide; les péages de transit demdent quelques années de déploiement.

Pour les transports collectifs, le Conseil ne peut que préconiser un rééquilibrage progressif de la part

LI &8SS LI NI fSa O2yiNROdzr6f Sa SG RS OSttS LI e&sSS LI NJ
9 les analyses soci&conomiques des projets examinés intégrent bien le co(it complet des opérations, le

/| 2yaSAt yQl Sy NBGFryOKS LJ & RAalLIZaS RSa StSYSyid
f QL dAYSyYyGlFdiAz2y RS f Q2 F T NaBctioRr@mdintNiesutoriigshiganidatiides. f S& 0 dzR

[ QF FFSOGIGAz2Y Sa
O2yRAGAZ2Y T2 NI R tQl O0OSLIiFdA2y RS&a YSadaNBa dezf\ &

S
[QF YGAOALI GA2Y REBYOSAFAYY RSKdZABNY @i A3 KBE VSNAGS RQ:

R NEOSGGiSa LINBf S@SSa adzNJ £ S aSOiaSc
S

5QF dzii NS & YI NBS dellds8nvisaheAl®zoONE a2y G

En ayant illustré trois scénarios contrastés, le Conseil est évidemment conscient que de trés nombreuses
options intermédiaires entre ceeni sont possibles.

Des anticipations de calendrier sont envisageables sur tel ou tel projet si les collectivités ont les moyens
RQFLILI2 NIISNI £ SdzZNBE FAY I yOSYSyida LX dza N} LARSYSyd | dzS
telles pratiques nee 2 dzSy G ljdzQt £+ YFNBS RS& OFf SyYRNASNE Si Yy
envisagées de facon généraliste OSt I ONBSNIAG RS& RS&SldzAf AoNBaA |
SyadzAiS RS& O02dzLJd RQI NNk 06 NHzi | zNB | HIE NILIXK | & 98 @ 1d4 delS
GNF 2S5S0G2ANB FAYLFIYyOASNS IFdz NB3IFNR F“zéé ONAR(G5NBa RS
administrations publiques.

Lt  SiS FFAG SGFdG Fdz / 2y&aSAt RS f QAyYyGSMiiés RS OSN
a2ASylG Ayadldz2NBSa LI N @2AS fSAAatlGABS LI2dzNI FAY Il y(
pour financer leur propre part. Sans écarter ces pistes, le Conseil rappelle que ces taxes sont des
prélévements obligatoires supplémentas et doivent étre comptabilisés comme les autres.

[ § /2y&aSAt | RQlFdziNB LI NI LISdz LINA&a Sy O2YLIIS RIya
tels que les contrats de partenariat. Cezixpermettent de lisser budgétairement la dépense des
administrations publiques sur une longue durée, méme si cela ne change en rien sa prise en compte dans

2 {lya NBF2NX¥S: fI yAOKS FAa0FftS Rdz OFNbdz2N} yi LINRPFTSaairzyySt ON
[ S YIyljdzS £ 3F3IYySNI LIR2dzNJ £ LlzA 241 yOS LJzof Alj dzS en@RA7 B LINBa Sy (S
tfSa aSdAa LIRARA f2d2NRA OMIH aRe Ll2dN f QSyasSvyoftsS RSa GNIyaLk
croitre significativement avec I'augmentation du taux de la TICPE, prévue dans la loi de programmation des finagees publi
2018HnHH® /SO +@Fyidr3asS FGGSAYRNIYAG oXZy aRekly R2yd oXZmp aRe LR
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(j))

Lldzo f A O0& | dz NB3IIFINR RSa ONRG R

fSa 02YLIiSa NE & al | 2
tQodlrd OOSRSz 0OSa YRyGiRSS&a& Lszs&st\ &y (LISWAD S g?)é z
02yySa NIAazya o002YLIX SEAGSE NB&aLSOi Ré O2HG& SG F

ne peut étre pratiqué a grande échelle mais peut étre envisagé dans certains cas.

CesdiversespiaA lj dzSa y S LISdz@Sy i R2y O siNB dziaAtAasSSa I dzQl @
tSa LINP2Sia 2G SttSa az2yd LINFFIAGSYSYy(d FRIFILIISSaod |
pas en charge de conduire, elles pourraient apporter au casggmun peu de souplesse aux calendriers

envisagés par le Conseil.

Organiser un suivi actif et un processus de préparation des revoyures
quinquennales

Sans préjuger de la forme institutionnelle que devra prendre la poursuite de ces démarches, le Conseil

inAAaidsS &dzNJ f éé Sy2S8dze YSiUiK2R2ft23A1dzSa RQdzyS RSYI ND
/| 2YYAaaA2y a20AfAdS wum SiG asSa GNI @l dzE | OGdzStasz o
LIN} GAljdzS RIFya RQI dzii NB &S aJ RBE @ Saz®R IS Sly dzh y RS yhalifl JIZNBIN
RS LINBLJI N} dGA2Y ljdzA SYNAROKAN} SG FYStA2NBNI §Sa StsS

Comment les trois scénarios réponddataux objectif®

A court terme, les engagements antérieurs représentent prées de laiémubés
dépenses dans le scénario 1

[ S4 YINHSa RS YIyduzoNE a2yd NBRdzZA (GSa t O02dzNI G SNY
dépenses restant a payer pour réaliser des projets déja décidés (contrats de partenariats, exécution des

projetsencourkR2y i f Sa RSLISyasSa az2yid NBLI NIGASaA adzNJ LX dzai S
SY@ANRY wmMn aRed ¢ aRe a2yl Rdza RlIya fS&a OAyl LINBY
scénario 1 et 406 dans le scénario 2. Ces depenses diminuentlelisé t wm3X p aRe RdzN} yi f
suivanteseth Re Rl y&a f S48 RSdzE LISNA2RSa RS AYI FyysSa | L

vdzZt ANB LINR2NAGSA LI2dz2NJ NBLR2YRNB t f QdzZNBSY O

Priorité 1: améliorer la qualité de service des réseaux, en assurer la pérennité et les moderniser

Audela des dépenses du programme de régénération et de modernisation engagé patéS&HDE-
O2y &l ONBNaedd ydzQR daNh i A SOdzNAGSZ f QF OOSa3aA0AEAGS

[ QGG R2AG LI NISNI &F LI NI Is gefSsaged aSriNdaii) A de yuie RS &
O2yiNB S ONMzAG SG RS YAasS Sy O2yF2NX¥YAGS RS QIO
scénario 1 permet ici de répondre 385 SY JANRY Rdz 0S&d42AYy ARSYGATASO [ Sa
répondre de fagomlobalement satisfaisante.

S
(

| OONBNniNB RS onn aekly LISYyRFIyld RAE lya t8a ONBRA
nationales non concédées et des voies navigables

Lf Sad GSyLa RQF@2ANI €S O02dz2Ny 3S RS ¥
Lescét NA2 ™M LISNXSG RQIFIGUOSAYRNB yop R
facon globalement satisfaisante.
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Priorité 2: développer la performance des transports en ville et y lutter contre la congestion routiere
et la pollution

Améle NBNJ f Sa v dzdxRla cléFd8sNIBrésAdl deNBedrendu aux usagers et leur traitement
est une priorité majeure

[ QdNBSY OS Rdz NI A G S YeSofiduit dRpfivalégist daR dans Taddia@ndationieN s 4

leur donnant la premiére deisSINA 2 NA G Sa S Sy € Sdz2NJ Faa20Alyisx OKI | dzf
RQIFYSEAZ2NIGA2Yy RSa aSNWBAOSazr y20lF YYSy(d &dzNJ fSa f A
véritables «(RER métropolitaing @ [ S aO0Sy Il NA2 H y Steindi§ NXxBrie optima § 2 dzi |
LINE@dz | dz a0OSYIFINA2 o YIFIAa NBLRYR t fQSaasSyiaiasSt RS O

(V1)

/] 2y &l ONBNJ LX dzA RQdzy YAftAlFINR RQSdz2NPE RQSy3l 3
organisatrices dans les mutatiodss mobilités du quotidien

YSy

Trois thématiques sont proposées

O 800ae t GAGNB AYRAOFGATFT LI2dz2NJ RSOSt 2LIISNI £ Sa Lkt S
commun,

O nnn ae t GAGNB AYRAOFIGAT L2dz2NJ FFOAfAGSNA £t Sa OK
marche a pied et le vélo,

O wnn ae t GAGNB AYRAOFGATFT LIdz2NJ I O02YLI IySNJ t Sa
nouveaux services de mobilité et les véhicules autonomes.

Le scénario 1 permet de répondre globalement a un tiers de ces besoinénkeri® 2 a 80 % (90 % pour
les mobilités actives) et le scénari@ 3a totalité.

5S02y3SaGA2yYSN) f S4 ydidzRE FTSNNROSAIFI ANBE FTNIyOAtf ASy:
lle-de-France

Les accés aux gares de Pgease de Lyon Bercy ete ParisAusterlitz cumulent de trés nombreuses

circulations (RER, Transilien, TER, TET, TGV) qui rendent aujourd'hui I'exploitation particulierement
difficile et générent de nombreux retards. La poursuite des travaux pour résoudre ces difficultés est
consdérée comme une priorité de la programmation dans tous les scénarios. Les adaptations de la gare

Saintf FT I NBX FLINB& fF NBFftAAlFIGAZ2Y RQ9 hNE@mand® et lesINB YA § NJ
travaux de modernisation de la liaison Mas&jlentondoivent étre achevés.

Les enjeux de la mobilité du quotidien en-dleFrance justifient pour le Conseil le maintien de

t QSy 31 3SYSyid RS tQ9oilrd t KI dzieldydh cdSratde pih Bd@égionSa G NI y
(CPER) actuel. Il recommaridd y& £ S OF RNB Rdz A0Syl NM21HHZ MImM da Re a2
par période de 5 ans entre 2023 et 2038.

Les disponibilités moindres en matiére de crédits des scénarios 1 et 2 contraignent les dépenses
O ynn ae LRdzNJ f $& RBiddzP01@R@SyY I NA 24 &dzNJ f | LI
O 750a€e¢ LI2dz2NJ £ S AO0SYFNR2 m S dnn a202712dzNJ £ S a0SyI N

O ynn ae LRdzNJ £S a0SYyFINA2 ™M S ™M adfda LI2dz2NJ £ S a0Syl

3 Dans de nombreux cas, une mauvaise localisation des centres de maintenance et de remisage, des plans de voies trop
O2YLX SESAaX dzy y2YoNB SEOBHHNTS RDzLIEI NS dza RS B3ASDSYGINBa RS
NBadzZ GFid RQdzyS I O0OO0dzydz A2y | dz FAf RSa (8SYLlA RS Y2RATAOIGAZY

S

/ St O2yRdzAd t RS& LISNI dghibde paft @ey ratards dzéurredt®. y i £ f Q2 NAIAY S RQdzy
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Renforcer la régulation de la circulation des véhicules polluantilezu urbain, lutter contre
fQLdzi2a2f A3aYS SG LINAGAE SIASNI £ Qdzal 35S O2f €t SOGATF RSa
[ GNI RdzOGA2Y RS OSGGS LINA2NARAGS Sad AydiSaINBS RlIya
modernisation du réseau routieril convieti lj dz8 (2dza f Sa LINRP2SGa NPRdziiASNA
O2YLRNILISY(d dzy ©@2tS4G RS FIOAtAGIEGARZY RSa az2fdziazya
péage urbain ou positif, covoiturage, voies réservées, etc.).

Priorité 3: réduire les inégalités territoriales en assurant de meilleurs acces pour les villes moyennes
et les territoires ruraux et tenir compte des besoins spécifiques des Outrer

Engager 20@ € Kk 'Y RQSdzNB& LISY Li
' YOAGASdzE RQFYSEtAZ2NY GA2

double du rythme actuel)

lyd RAE tya R
i

R NEnE
Yy RS tF ljdz t A 8s d

c- l‘
¢ A
o w

§ O a
S @8 RS
Cette priorité est prise en compte dans les trois scénarios, mais doit se réaliser au détriment partiel des
autresopéréi A 2y a NRdziASNBa RS&a /t9w RIyda €S &a0SYINA2 wmXI

Utiliser certaines emprises ferroviaires peu fréquentées pour de nouvelles offres de mobilité en milieu
rural

L f O2y@ASyld RS I yOSeaddversidn des @mpfsesSde certdidSsNinesypduyf §§ = |
proposer a moindre colt une offre de mobilité revisitée et renforcée (mobilités actives, transports
collectifs ou véhicules autonomes en service a la demande).

Tenir compte des besoins spécifiques dé@ner

Le Conseil propose de considérer que les problématiques des-@etreoivent étre prises en compte
par des dispositions favorables et une attention particuliére dans les appels a projets.

[ Sa !''aarasSa RS f Ql-rseNaubnt a Gifer pdSdpdcifigeménSdes ouadtibiésle
O2yGAYydzA(S GSNNAG2NRFES R2yd €S /2yaSAt azdz A3ayS ¢

Priorité 4: se doter d'infrastructures et de services de fret performants au bénéfice de I'économie
francgaise et transporter les marchandises summde le plus pertinent

Pour les voies navigables (RISt £+ RS f QSYy G NBGAS
LINP2SG a! D9h &adzNJ £t QhAaas Ayﬁe aLd
sont pris en compte.

(/))ka

r&jel defBfyNdgeént evle R S NJ/ A & |
al of S-NorRHEwfape f | LIS N.

(@]}

pr
y
Pourf S& Ay@SadAraasSySyda LIBR2NIdz ANBaz €S aOSyFNA2 ™ L
(aeklyod [ S a0SYINR2 HatFgza€8x4( 82088y arnotsy8S dzNd g
aux besoins des grands ports de l'axe Seine (le HRawen et Paris), de Marseille et de Du nkerque et

des grands ports maritmes Out SNE (2 Gl ft SYSy G arGAraflrAda RlIya €8
HAHHY LlzAd Tn aekly 2dzaljdzQSy wHnonid®

[ S& Ay@SadiraasSySyida RS YAasS | dantigue @ihsNgué lesLadtasNl f QF dz
FRFELIWGFGAZ2Yya ysSOSaalANBax y2aGF YYSyd 1 NROFRS TSNNE
de nouvelles expertises pour faciliter leur programmation en en optimisant les codts et pouvoir étre
considérés ensuiteatnme prioritaires dans les programmations.

[ QF YSEA2NIGA2Y RS& [|-Todnhésant préns & deirdz2tImayetry/fefings dafsde y
LINEANI YYIFGA2Y LI NI RQAYLR NI Y Modéne,) adhautize de FaeNd =f | £ A 3
LISNYSGGFyd RS NBLR2ddzaaSNI £ S&a (NI Ol dzE Sydshaésasa L2
horizons de programmation du Conseil.
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A W

5SdzE 202S0GATa &GN} GS3IAIdzS& LI2 dzNJ LINB LI NBNJ

Objectif stratégique 1 placer la France a la pointRS  QAY Yy 2@ A2y > y2il YYSyi
transitions environnementales.

t2NISNI fQAYY20FGA2y RS fF GNIYaAGAZ2Y SYSNEBSGAldS:

[S& o0SazAyda RS ONBRAGE ARSYUATA Sriais bi2soripas istégras? dzii A Sy
Rya tSa YIljdSiisa FAylyOAsSNBa RS fQlCL¢CZ NBEtSOlIY
LINAR2NRGFANBYSylG tSa OSKAOdzZ Sa NRAziASNARA® 5S& ONBF
nécessaires pour le patrimoineutier ont été intégrés, mais des expérimentations sont également
proposées notamment pour le mode ferroviaire (hydrogéne, gaz), en privilégiant les lignes ou ces
AYY20FGA2ya LISNXYSGGSYd RQSOAGSNI dzy O2HiG RQSt SOGNRTF

Des ruptures technologiques dahsQSE LI 2 A G GA2y FSNNR OAL ANBur @A dSy i s
grande partie du réseau remplacer les colteux et anciens systemes de signalisation latérale par des
systémes embarqués (ERTRI8 > S 3ISYSNIfAaSN) RSa Y Shaknxtiresa Y2RSN
(commande centralisée du réseau, gestion de maintenance assistée par ordinateur, production
Fdzi2YlI GAaSS RSa aiaftz2yas SG000d Lt O2y@ASYRNIAG |jc
LX 'y RQSyasSyoft S SE tdhivisQeh flartigulier Iés §ains de it ilds Tohes lelpiizs
circulées, de fiabilité des circulations, de qualité des infrastructures modernisées, de productivité de

f QSELX 2AGFGA2y 0 t£Sa 12yS& Rdz NBA&SH dalesOftage® 8Ny SSa L
NBFfAaldGA2yd [/ SGGS LXFYAFAOIGAZ2Y RQSyaSyofS Sid S
d2A3ySa SiG LISNNYSGIGNB ft QAYINRPRdzOGA2Y NI LIARS RIya €S

Objectif stratégique2 : engager sans tarder les grangsojets de liaisons entre métropolesn
sélectionnant pour les premiéres phases celles qui répondent le mieux aux enjeux du quotidien.

Les priorités données aux mobilités du quotidien et le codt trés élevé des opérations ferroviaires
conduisent a proposede phaser les grands projdtrroviaires. Les réalisations de lignes nouvelles sont
LINB@dzSa | LINB& fF NBLFfAAlIGA2Y RS& GNI OFdzE &dzNJ f Sa vy
b fF alGdzNy A2y RS 0Sa ydzdzRéesafiéhdug&sS yS LI a FGidSAYRN
O La ligne nouvelle Provendes 1S RQ! T dzNJ 6[ bt/ !0 LISdzi sOiNB LKI &
fonctionnalités les plus directement liées aux mobilités du quotidien a Marseille, Nice et Toulon. La
RIS RQSy3IFasSySyid RSa & scusiMadsiliSdméhatles esadiffétdhte & 2 dzii S N.
selon les scénarios.
O Laligne nouvelle Pasis2 NYF YRAS o0[ btb0 O2YYSYOSNIAG S3ILfSYSy
de la gare de Paris Saindizare, répondant a de multiples besoins. Le pdiiatde différen@tion
des scénarios est la date de lancement des travaux sur le tronconMiames et le rythme
RQSYyOKInySYSyid RSa LKIasSao
O Le lancement de la phase Montpelli@éziers (LNMP) de la ligne nouvelle MontpeRerpignan
est également placé a des datesféliéntes selon les scénarios. Il convient a trés court terme
RQS{dzRA SNJ OGumnestcstigriz® dds ltraing & grande vitesse renforcerait la régularité, le

4 ERTMSHuropean Rail Traffic Management Systest)un dispositif technique qui permet de remplacer la signalisation fixe au

a2f LI NJ dzy &deai8YS L) dzaA a2dzZJd S RQAY T2 Nocdistarcesyentrs lés triirs deNB I dzf | G A
YIYASNBE Reyl YAldzS S y2y L dzA LI N OFLyldz2yySYSyia NRIARSaD hy
LISN¥SiG RQIdAYSYGSNI RS wn t on 22 €F OFLIFOAGS RQdzyS @2ASo

5  Les mesures de domestication sontdesinizNB & RQSELX 2A G- GA2Yy ljdzA BA&SYd t T ANB AN
LISNA2RS&a RSGSNXAYySSasz G2dza t€S&a GNXAya t fI YsYS @raisSaasSszs Ay
permettent de mieux organiser les circulatiofs | t 2y 3 RS I aS0GA2y 02y OSNYysS Si RQSy IO
Elles peuvent se traduire par un ralentissement des trains les plus rapides et donc par des allongements de durée de parcours
Dans le cas ou la saturation de la lignefest, une partie de cet écart est théorique car les trains sont, de fait, retardés, mais
de fagon plus aléatoire et moins prévisible pour les utilisateurs.
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niveau de saturation actuel conduisant a de trées nombreux retards et des perturbations quintende
I dz22 dZNRQKdzA | f S G2ANBa Sa GSyYyLiE RS LI NDO2dzZNEP |y
quant aux calendriers respectifs de cette phase et de la phase TotAgesede GPSO.

O Le grand projet du Su@uest (GPSO) demande également a étre plasés tous les scénarios en
O02YYSyoel yi LI NI £Sa GNI GlFdzE LINRZ2NARGEFANBAE RS& ydzdzF
Bordeaux. Les scénarios se distinguent trés sensiblement quant aux calendriers de réalisation des
travaux de Toulouségen et AgeB2 NRSI dzE® [ S O2yaSAt LI NIGIF3IS f QARS
opération dans les meilleurs délais. Il observe que, pour y parvenir, il est nécessaire de décaler
RQlI dzi NBa RSLISyaSaszs y2aGl YYSyd €S NBy2dzSftld SYSyd |
Sud (BordeauMarseille), de plusieurs années-RISf £t RS Hnanupd Lf &aQAY(dSNNE
RAFTFSNBNI RQIFdzi | yi 0S NBy2dzdStftSYSyio [ S /| 2
la CommissioMobilité 21 de ne considérer la réalisation de Bordeduk E  |j mizQérmef 2
notamment pour y dégager des capacités pour le fret ferroviaire.

O [ S&4 SyaSdzks {Glyid FTSNNROAIANBA dzS§ NRdziASNESZ RS:
métropole du Grand Lyon, soiisSy Rdza LJ NJ RS& LINRoOf SYI dehdg zSa |j dzA
région AuvergndRhdneAlpes, peinent a trouver depuis de nombreuses années des solutions
acceptées par tous. ABSf £t RS& NBLR2yaSa AYYSRAIFIGSa RQlFYStAz
flry0sSa Si |jdzQAt FI dzi 02 YL} &dicbrisBéréslhdidadvel®rdeNt (i NB a
pour leurs fonctionnalités propres (A45, gare de Lyon -B#&ti ¢ noeud ferroviaire lyonnais
2¢me phasec contournement Est ferroviaire, compléments sur S&ohdsGrenay, contournement
I dz(i 2 N2 dz(i A SND ® | yhatidR $ndlfimibdale Jizone &cbelleRIQ ehifbie adaptée est
RS&2NXI A& AYRAALISYyaloftS LJ2dzNJ F&aadz2NBNJ £ FAyFfAal

5QF dzi NBa LIN2eSia RS Y24y Piiddie) Gduant udeLodslbilite EdS Y LI S

progt YYI GA2y £t SOKSIyOS LINROKS R&a f2NA I|jdzQdzyS RSOf |

Les autres projets de lignes nouvelles ne paraissent pas devoir étre étudiés de facon approfondie

F dz22 dZNRQKdzA = t S& SOKSI|I yO0Sa tBpSloinfaiSeszNEn tdioh Hlehce ddiak 2 y  LJ2

important, des améliorations des lignes existantes trouvent alors toute leur utilité et sont proposées

jdzt yR StfSa az2yid ARSY(GATASSaAI 2dz YSNRGSY(d RQsGNB N

La programmation des grands projets roufier S& G f+ RSdzEASYS 3N} YRS @I NRAL ¢

YSYONB& O2yaARSNByild 1jdzQdzyS LI dzaS RS&a 3IN)IyRa LINR2S

GN¥yairxatAzy SyYy@ANRYYySYSyGrtS Ff2NAR ljdzS RQlF dziNBa Ay

certains enjeux territoriaux.

O Le projet en concession autoroutiére A31 bis sur le trongon ThiofivileE SY 6 2 dzZNB  S& 4G | LILJI |
grande utilité socic O2y 2 YA ljdzS &l ya RSLISyasSa LINB@AaAof Sa Lkd

O[S a0SYyINAR2 m O2yRdzZA (G t o}fQI\didkre &N dii daquénhds a LIS dz
actuel la réalisation du contournement Est de Rouen et celle de Touldaskes qui sont au méme
stade de procédures.

O Le scénario 2 apporte une réponse pour ces deux projets dans les meilleurs délais compagibles a
les contraintes de leurs procédures.

O Le projet A45 entre Saiftienne et Lyon, dont le contrat de concession est prét, demande400
RS O2y(GNAROGdziAz2y RS fQoilFid Lf NBadS O2yiNRJSNASOD
apportées au fus vite. |l propose de ne pas lancer cette concession mais de réserver la part de
fQOGFG LI2dzNJ YSGGNB Sy dzdz@NB>X aAxdasid FLINBa €S RSOl
les réponses qui seront alors retenues.

[ QSyasSyof S RS aparlaN®B& dsipréSehté dansye$aerps du rapport.
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INTRODUCTION

La mission du Conseil

[ YAaaAzy O2yTFASS | dz / 2y aSweke )JBSOERENRA Sy (i GA2y RSa A
O «proposer des objectifs de service pourdedsti $ YS RS (GNYyalR2NIla + f QK2
RSaljdzSta fSa OK2AE RQAYTNI alNUzOGdzNB&a £ OAyl Si
O «SihFoftAN) dzy Silié RS& tASdzE RS&a o60Saz2Aya Sy YIFGAs
des réseaux existants,

O «StGlFofAN RS&a LINA2NRAGSA RIEya fS&a OK2AE RQAy@Sadi
priorités énoncées par le président de la République a savoir la régénération des réseaux existants et
les mobilités du quotidieny

y
N.
R

\

O «identifier des ressources dimancement opportunes soe®O2 Y2 YA lj dzZSYSy (& Lt LI dz
RAaLIZaAGATa £20FdzE o60LISIFIAS dzNDFAYX0X NBIAR2Y Il dzE 6N

O «établir des scénarios de dépenses par enveloppes »
Le mandat du Conseil concerne, poous les modes de transport sauf le mode aérien :
O tSa 2LISNIiGA2ya RS O2yaidNHz2GA2Y RQAYTFTNF &G NUzO G dzNB 2
sociétés de projead hoc2 dz LJF NJ £ S& O2ft f SOUGABAGSA | SO f QF LILIdzA
O tSa LI ya RQleddnthd yecoRvErsionBt enuadBisation des infrastructures gérés
LI NJ £ Qodl G Si aSa 2LISNI GSdzNBR 2dz LI N fSa O2fftSOGA
O RQlI dziNBa RSLISYy RS fQ9GFG AYLMziSSa &adzNJ £Sa v
ddllSyasSa RS NBy tf SYSyi RS&a YIGSNASta NRdz Fyida

N gy
2

a
2S5 f

[Q2NEFYA&FGA2Y RSE (NF S df

Le ConseilAnnexe 2 a été installé le 19 octobre 201If.a tenu quatorzeséances plénieres de travalil,

52 auditionset 46 entretiens ont été conduits par le présideAnfiexe 3. DAns ce cadre, le Conseil a pu
échanger avec les autorités espagnoles et suisses en charge des transports. Des déplacements ont été
organisés pour rencontrer surgae les acteurs locaux et visiter les sites de certains projets (Nice, Vallée
de la Seine, MetZhionville, Chartre®reux) et a Bruxelles ou le Conseil a rencontré les autorités
wallonnes en charge du financement des infrastructures routiéres et fluyiailesi que les services de la
Commission Européenne et des élus de la Commission TRAN du Parlement européen.

[QFylt&asS Sy3al3assS LIR2NIS &adzN) dzy K2NRT 2y RS @Gay3ad |
années. Les horizons plus lointains som@gr Sy O02YLIiS Sy dGFyd 1jdzS RS o ;
GNFy2SOG2ANBa LINRPLRA&ASSaAa az2yid az2dziSyrofsSa Si aQiay
SO2t23A1jdzS 1jdzS 1 CNIyOS &aQSai FAESa®

Des scénarios de programmation ont été béatis selonerdes ambitions avec les ressources
correspondantes en assurant la soutenabilité financiéere.
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PREMIERE PARTHRT DES LIEUX ET
ORIENTATIONS STRAJHEES

Dans cette premiére partie, le Conseil présente les éléments de diagnostic et les orientations
stal SAAj dzS& &dzNJ £ S&aljdzSta Af + F2yRS asSa (NI Gl dzEd [ Q
rendu public lors de la cl6ture des Assises de la Mobilité le 14 décembre 2017.

[ S LINBYASNI OKIFLIAGNB GNIAGS RS t$3AVIRDSt RSy &3 Y as2S AR
RQlF OliAz2y RS OSGGS adGNIXGS3aIAS RS fF Y20AtAGSOD

Le deuxiéme chapitre aborde trois enjeux stratégiques transversaux.
Le troisieme chapitre résume un état des lieux sectoriel.

Le quatrieme chapitre traite de la question du finarmoent.
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1 QUELLE STRATEGIEHRPQUELLES MOBILIBESL / L H Ao
ET ALDELA?

[ t2A RQ2NASyGlidA2y RS&a Y20AtAdSa o6[hat LINB@dzS LI
Y20AfAGS LI2dz2NJ £ -€NhyDSt & ¢ ORKSENddie émasﬁm@mnoaryy T NV
LI NWSYANE R2yd fS8S& RSLISyaSa R @pSairaasSyYSyd | dzS
composante.

LYaONARNB S aSOGSdzNJ RS&a GNYyaLR2NIla RIFEya fI1 GNFyaal
présent des évolubns profondes dans un contexte par ailleurs marqué par une demande et une offre de

mobilité en profonde mutation.

Au-dela de la notion de droit au transport» qui avait été initiée par les articles 1 et 2 de la loi
RQ2NASY (Il GA2y RS EOTH Nde yekelsintddiezauradpgui 191dlde Satner un cap a tous

fSa I O0OGSdzZNA DAl RSa 202SOGATFTazZ RSa AYRAOIFGSdzNm S
mais aussi les autorités locales en charge des mobilités (régionalesartetépntales et
communales/intercommunales).

~ A4

11 [ Sa 262S80GAFa Sd tQFYoAGA2Yy RS ft

[ S&4 Ay@SaidraasSySyida dzS tQ9idlid NBFfA&S 2dz | dzElj dzS¢t &
sont pas une fin en soi mais constituent uride f SGA SNE RQI OG A2y RS I &GN OGS
Y20AfA0SE NBGASYRNI LI2dzNJ NBLRRYRNB | dzE 6Saz2Aayao 9y
notamment sur les travaux des Assises de la Mobilité, le Conseil retient a ce seadesqubjectifs a
fQFridSAYyGS RSaljdsSta 02y O02dzNByid ©6Sa i\yéééﬂ)\ééé\(éyﬁé
t SNY¥SGGNBE t OKI Odzy RQIF OOSRSNJ RS YIYASNBE NIAazyylo
besoins en organisant sa propre mobilité et en bénéficiant dgstémes adaptés de transports de
marchandises.

58dzE SELINB&aaA2ya RIya OSGGS LIKNIFIaAS YSNAGSYyd RQs (NS
« Les services nécessaires pour répondre aux bessins

O 100s8a t tQSYLX 2A S ttradail/étudeeNarsidésiezhgrch@sDSIY2B 234 ORTY A
O Services (soins, commerce, administration) et loisirs du quotidien ;

O Exercice des activités professionnelles ;
O

Transport des biens (organisation des chaines logistiques a toutes échelles).

6 Articles 1 et 2 de la LOT&droit qu'a toute personne, y compris celle dont la mobilité stuite ou souffrant d'un handicap,
de se déplacer et la liberté d'en choisir les moyens ainsi que la faculté qui lui est reconnue d'exécoiénllée transport
de ses biens ou de le confier & 'organisme ou a I'entreprise de son shdédroit permet aux usagers de se déplacer dans
des conditions raisonnables d'acces, de qualité et de prix ainsi que de codt pour la collectivité, notamment par futligatio
moyen de transport ouvert au public ».
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« De maniére raisonnable

O par des moyens de mobilitédaptés et de qualité tenant compte des mutations dans les usages :
information, confort, fiabilité, ponctualité et régularité, facilitation des mobilités sans couture en
AQF LIz I yi &dzNJ £ Sa y2dz@Stf Sa (SOKygnefrégdaittdes aA YL
déplacements, maintien en forme physique (mobilités actives), etc. ;

O de maniére solidaire avec les personnes en situation de handicap et les personnes a mobilité
réduite, dans des conditions soutenables

O en assurant la sécurité et lalreté des personnes (en déplacements, riverains, employés des
services) et des biens transportés y compris en situation de crise (résilience des réseaux)

O dans des conditions soutenables du point de vue environnemental : la lutte contre le réchauffement
climatique par la baisse des émissions de gaz a effet de serre (GES) conformément aux objectifs de
NBERdzOGA2y RSFAYyAa LINIfI f2A SG f1 &4GNXY3GIS3AAS yI
2030 et de 75 % entre 1990 et 2050), réduction dedugion atmosphérique et de ses effets sur la
dlyiSZ NBRdzOGA2Yy Rdz oNMZA G LINRPGSOGA2Y RS fI 0A2R

O Rrya £S NBaLISOG Rdz RN2AG RQFEtESNI SG RS OSyANE Sy
inutlesT Af &QF3A0 RQ2NASYGISNI fSa O2YLRNISYSyda AyRA
0Saz2Ay RS RSLI IFOSYSyidz AYyOAGSNI Fdz NBLR2NI Y2REt |
collectifs (santé, environnement, économie de fonds puplics

O RFrya RSa O2yRAGA2ya SldAdlofSa odGFNARFZ LI NI RS
notamment dans les territoires ruraux) en organisant les gouvernances et péréquations nécessaires,
sans maintenir des offres dont le co(t est dispropmmhé quand des alternatives sont possibles ;

O Sy TFIr@2NRalyd €S RSGOSt2LIISYSyld SO2y2YAljdzsSs y2i
O2YLISGAGAGAGS RS&E GSNNARAG2ANBA>E t (2dziSa SOKStt Sa

O dans des conditions soufel 6 f Sa Rdz LR2AYy(d RS @dzS RS f Qdzal 3S RSa
RS tQ202SO0GAF RS YIniNxasS RSa LINBfsgSYSyida 206t A3
Sy O2y{iNROdzl yi t dzy YSAf t SdzNJ Sl dmef ekl dedribiiBe. | LINK

- v A

1.2 [F LI OS RS fQlOGA2Yy LMzt AljdzS RS

OKIF YL RQlylfteasS Rdz /2yaSit Sad OStdza RSa Ay@Sai
RS& 1jdzS§ fQ9dl G F LI NIyS IjddeS GRS afiSACoyAyd AMINSS3a £ RROOM yE TSN
BHlIyAaliNxAOSa RS (NIYyALRNIA& 2dz Fdzi2aNAGSa 2NBIFYyA&L
N RSa fSOASNE RS  QF OGA 2 y-dedshizé qui dgaitSun éxéniple dedzS S
fAGALdzS Lzt AljdzS SaaSyidArAsSttsS ljdza yS NBfs@S LI a R

Un exemple de politiques publiques nouvelles & condufe f QSO2y 2YAS O2ffl 62N} (A
régulations adaptées

Une grande part des activités de I'économie collaborates dans le secteur des transports
(autopartage, cevoiturage, etc.). Ces activités ont des formes multiples (qui vont de la plateforme privée
de partage de frais, jusqu'aux plateformes publiques de mise en relation) et remportent un immense
succes dansalpopulation (certaines plateformes ont des dizaines de millions de membres en Europe).
Répondre a cette demandede faire vivre les services collaboratifs dans les transpoggppose un
cadre réglementaire adapté pour lever les incertitudes juridigetesconomiques qui pesent aujourd'hui

sur les acteurs de I'‘économie collaborative et sur la protection des consommateurs (données
personnelles, commentaires en ligne, etc..).

Une attention particuliere doit étre apportée a la question du travail :

O léconomh S O2ftl 02N IABSET LI N SaaSyO0Ssz yQSéiest LI a dzy
fondée sur le partage de frais et la création d'une valeur ajoutée sociale pour des particuliers
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cadre réglementaire devra permettre d'identifier les utilisateprefessionnels de ces plateformes
(pour éviter que ne s'installe une concurrence déloyale avec des services professipnnels)

O I'économie collaborative ne doit pas participer au dumping social en générant des statuts de faux
indépendants ou en menacant demplois traditionnels

O un des moyens de contrdle est leravenu seuib, c'esta-dire la fiscalisation des utilisateurs qui
dégagent des revenus comparables a des professionnels.

Le Conseil retient a ce propos que

O [QFIOGA2Y Llzof AljB2ESRE ODPuINRK o dzBSMIit FRALIGGISAYGS RS:
leviers (incitatifs, réglementaires, organisationnels, financiers)

O Cette Qction doit notamment a la fois offrir un cadre propice pour permettre aux collectivités
ROQSESNODSNI LX S emesdt YeSry dompdténceS & Febporsabilités (i.e. leur ouvrir des
Ll2aaAoAfAdSa0 YIAa Fdzaax £Sa FO0O02YLIIAYySNI RlFIya fI

O [QAYYy28FGA2Yy Si t QSELISNAYSyiGfGA2y R2AGSY(d siNB |

O [QAYy @PSalikas6YE@AGl dz LISdzi O2y i NR 0o dzSNJ RANBOGSYSyi
RS tQFYStEA2NI A2y RS& 3SNBAOS&a RS Y20Af A0S &a2dzi S

O [Q9ll G + SYFAY dzy Nt S YIFa2SdzNJ L 22dz2SNJ RFya tF YA
entrerégionsSG RIyad fQSljdzAidS SyiNB fSa GSNNRAG2ANBa®
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2 TROIS ENJEUX MAJEIRRNSVERSAUX : TRAIDN
ECOLOGIQUE, NOUVEIMPEBILITES ET LO®BE

(Vs

PGl yd RQFOZNRSNI fSa ljdzSatAazya RQAYFNI adNHOGdz2NBa R
gands e@ SdzE (GNJ ya@SNBRI dzE O2yOSNYyIyid fQSyaSvyoefaS RSa
transition énergétique et écologique, les nouvelles mobilités et la logistique.

2.1 Reéussir les transitions énergétique et écologique : un changement
de paradigme pour lesansports

[ S GNI} G At Rdz / 2yaSAt aQAyaONAR{G NBaz2ftdzySyid RlIya f
maitriser les externalités négatives du secteur des transports (consommations, impacts, émissions de
polluants locaux, émissions de &EBanté, bruit, etc.). Cela conduit a limiter, dans la mesure du possible,

tSa o0Saz2iya Sy Y20AfAGS LIKE&AAI|dzZS oSy TFlL@2NRalya f
développant les rendexous par visioconférence, le télétravail, la télécotatidn médicale, etc.), a
FYSEA2NBN f QSFFAOI OAGS Rdz a2aiéisyS RS (N}IyalLRNI Si
YySOS&aal ANB LJl2dz2NJ OStt+>x &aStz2y tSa (SOKy2t23A8a SYSNH

Les transports et les émissionie gaz a effet de serre

Les transports sont le secteur le plus émetteur GES en France, essentiellement en raison de la
combustion des carburants fossiles. C'est aussi de loin le plus gros émetteur d'oxydes d'azote et un
important émetteur de particules figs. La route représente prés de @b des émissions de GES |du
secteur des transports (environ trois cinquiemes pour les véhicules particuliers, un cinquiéme pour les
poids lourds (PL) et un cinquiéme pour les véhicules utilitaires Iégers (VUL)).

Des objecifs nationaux volontaristes

Pour inscrire le secteur des transports dans la transition énergétique et écologique, la loi-8920du

17 aolt 2015 (LTECV), les orientations de la stratégie nationale bas carbone (SNBC) qui I'a suivie en
novembre 2015, latmtégie de développement de la mobilité propre (SDMP) de 2016 et le plan climat

RS 2daAftSi wnwmt O2yaidAraidadzsSyid RQ2NBa Si RS2t RSa 32
externalités du secteur : consommations, impacts, émissions de polluanissiéns de GES, santé, bruit.
[Q202SOGAT ISYSNrt RS fF [¢9/+ Said RS NBRdAZANB f Sa
diviser par quatre les émissions de GES entre 1990 et 2050. Cela induit une réduction de 29 % des
émissions dans le secteursigansports sur la période 2046n Hy @ [ Q2 re@rdli@ cakbene BS € |

2050a été affirmé par le plan climat.

Les améliorations des motorisations peuvent nécessiter des adaptations des infrastructures

La nécessaire décarbonation rapide des trangppeut aussi s'appuyer sur I'amélioration de I'efficacité
énergétique des véhicules et de l'intensité carbone des carburants, deux autres leviers d'action identifiés
par la SNBC, approfondis par la SDMP et nhotamment l'une de ses actions, le cadre wéitital pour

les carburants alternatifs (CANCA). Le CANCA détaille en la matiére des cibles chiffrées.
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O [U4FYSEAZ2NIGA2Y RS fUSFFAOFIOAGS RSa @SKAOdzZ Sa GKS
les véhicules Iégers en 2030 dans la SDMPpa%en soi d'impact sur les infrastructures elles
mémes, mais son impact en termes d'émissions de GES est majeur a court terme.

O Le déploiement des carburants alternatifs (selon la SDVP% de carburant renouvelable en 2030,
1,9 million de véhicules &#iques et 2,5 millions de véhicules hybrides rechargeables en 2030, 3 %
de PL au gaz naturel véhicule en 2023 et 10 % en ;2680s le plan climatla fin de la vente de
véhicules essence et diesel neufs en 2040 et les incitations fiscales poursitaouie poids lourds
a gaz) suppose la mise en place d'infrastructures privées ou éventuellement publiques de
distribution de ces nouveaux earburants» : infrastructures de recharge électrique pour les
véhicules électriques voire hybrides et éventueltnt pour les navires a quai, infrastructures
d'avitaillement en hydrogene ou gaz naturel véhicule, etc. Bien évidemment, l'efficacité de telles
mesures suppose que la production desdits carburants reste décarbonée ; si c'est le cas en grande
partie en Frgfg OS LJ2dzNJ f USt SOGNAROAGSET fUKERNRISYS Sai
vaporeformage du méthane a 95 et non par électrolyse et des évolutions majeures sont a
envisager dans ce domaine.

O Dans les secteurs ferroviaire (électrification de lignesnstallation de HUB qui associent batteries
St ai20113S RQKERNRIASYSUZ LIRNIdzr ANB o6F @Al AftSYS
ou depuis le quai) et fluvial, les évolutions des motorisations ont un effet sensible sur certains choix
R QA ys&e@enii A

22 t 448N RQdzyS 2FFNE RS (N} YALRNIA
et diversifiés de mobilité

[ Y20At A0S LIRdzNJ (2dza Sad dzy SyeaSdz YI2Sdz2NJ RS t+ O
essentielle doit étre compris dans une approchdlective, efficace et économe des ressources. Pour

OStl=E At yS aQlF3aAd LIa RQ2LIIZ&SNI RSa (N}yaLRNIa ¢
OKLl ljdz§ 22dz2NJ RS f SdzNJ OF Ny OG8§NB AyRAalLlSyalofSz Si .
lesorganiser en un ensemble cohérent.

221 [ QF O08& dzE 3 SNPAOSA NBAGS dzy TFIF Ol Sdz2NJ RQA
dans les territoires ruraux

al fANB RS& NBAaSIHdzE RQAY TN} &G NHZOGdzNBA AYLERNIFydGas f
hSGSN23IsyS S (2dza £Sa GSNNRAG2ANBAE yS o0SYSTAOASYD
Iégitimement besoin.

Entre les zones urbaines denses, les zonesysbaines et les territoires ruraux, les besoins de mobilité

ne sont pas les mémes etdle 42f dziA2ya R2AGSyd R2y O siNB | RI LI SSa
jdz§ d2dza fSa GSNNRAG2ANBAa SiG G2dza tSa KFroAaAdlyda RAA
de maniéere raisonnable a leurs besoins, a des prix accessibles pour&de®codlts supportables pour

la collectivité. Ces solutions ne passent pas partout par les mémes voies et en particulier pas forcément

par de nouvelles infrastructures.

l dz22 dZNRQKdzA = £ Sa aSNWAOSA Llzof A O& Rifes WhRidsAdtilsi S a2 y
yQ2yid LI a SyO2NB LI NI2dzi LISN¥YAEA RQINNRGSNI £ dzy Sljdz
difficulté se situe principalement dans les espaces-pdsains et ruraux, ou les transports en commun

classiques mériteraie® Qs 1 NB LJ dza RS@Sf 21LJJSaxX YIFIA&a az2yd LI NF2A:2
plus dispersée. lls peuvent alors se compléter par des solutions mieux adaptées (covoiturage, transport a

la demande, mobilités actives, etc.).
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[ QF 008 & ekt entra@Sp¥ridis Aifficultés de mobilité

9y HnAnmMcI Hc 2 RS& Y2Aya RS on Fya onn 23 LI N¥YA fSa
emploi en raison de difficultés de déplacement ou de transports (saubeeometre DJPVA jeunesse,
Credoc, 2017).

2.2.2 Laqualité de service dans les transports collectifs doit étre améliorée

[ ljdzr t AGS RS aSNWAOS RIya tSa GNryalLl2NIla O2tfSOGA
de leur capacité a prendre du trafic a la voiture individuelle. Elle consbpdusieurs dimensions : on

pense souvent d'abord a la ponctualité, mais il y a aussi d'autres criteres : rapidité, fréquence, résilience,
information des voyageurs notamment en situation perturbée, confort, accessibilité (en particulier pour

les personne®n situation de handicap ou a mobilité réduite), niveau des tarifs, sécurité, slreté, facilité
d'usage...

Une ponctualitéa améliorer

La ponctualité globale, mesurée par |'Autorité de la qualité de service dans les transports, était en|France
de 89,4 % & 2014 (retards a cing minutes au terminus, hors annulations), soit un taux meilleur que pour
I'ltalie et la Belgique, mais sensiblement inférieur a tous les autres pays voisins ou comparables- Grande
Bretagne 90,6 %, Espagne 92,1 %, Allemagne 94,4%ni&re place revenant au Japon avec 98 %.

La ponctualité des trains régionaux a cing minutes s'établit & 90,3 % (91,4 % en lle de France), celle des
trains longue distance (TGV et Intercités) étant largement plus basse a 80 % environ. Cette ponctualité
sest largement dégradée pour tous les types de trains depuis trente ans.

t2dzNJ £ S YSUNR LINRAASYS fF LRyOldzZatAdS o6YSada2NBS LJ
se situe autour de 95 % selon les lignes, celles qui sont automatisées (liget 14) étant proches des
100 %. Elle est plus faible pour les RER.

Pour les bus, les lignes en site propre ont sans surprise de bien meilleurs résultats que les autres.

[ S& SELX 2A0lyGa RS GN}IyaLR2NIa O2 feffoBpour erforcarday i | dze 2
qualité de service des lignes dont ils ont la charge. On note notamment un développement de
I'information voyageurs, en particulier en cas de situation perturbée, via des applications téléchargeables

sur smartphones. |l apparaioutefois indispensable de généraliser et mieux coordonner ces efforts, la

situation restante insatisfaisante dans de nombreux cas.

223 [ QFr O0SaaA0AfAGS RS& GNYyaLRNIanchitieNda f Sa L
conforter

Des programmes de mise en assibilité des infrastructures et des véhicules ont été mis en place, depuis

la loi du 11 février 2005 pour I'égalité des droits et des chances, qui pose un principe d'accessibilité pour

tous. Mais le déroulement de ces programmes, colteux, prend du tezhpa cible 2015 a da étre
NBL}2dzaasSS 6ft2A Rdz um 2dzAf € SG wnmpoOd LEf Sad AyRAa&LS
une dynamique a la fois ambitieuse et pragmatique.

2.2.4 \oyager en sécuritéapporter une meilleure réponse a une demandsentielle

Se sentir en confiance dans les transports en commun, pour tous et toutes et a toute heure du jour et de
la nuit, reste un objectif encore lointain pour nombre de voyageurs, et singulierement pour les femmes,
Fdz Y2YSyid 2G f Qe&leties io®meS gt la Niffe cdntBedes Fidkeices faites aux femmes
est promue au rang de priorité nationale du quinquennat.

Outre les moyens des forces de sécurité, de nouvelles initiatives voient le jour : service d'appel de taxi en

soirée depuis le busu le tram pour un trajet terminal, possibilité d'arrét a la demande des bus entre les
LRAYyGa RUFNNBG FAESE LI2dzNJ SOAGSNI £ YINDKS t LASREZ
sont & encourager.

30 janvier 2018 w!tthwe¢ 5} /Jhb{9L[ 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ LEREW! {¢w]/ ¢,



[ | ASOdzNRA S NP dzii A § NS5 progreé sovitS été fdits, Ro@mnvehd2 enli ragiere
ROAYFNI &0 NHzOGdzNBax R2AG O2yiAydzSNI £ LINPINBaasSNI Si
dangereux.
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225 t 2dz2NJ NBLRYRNB +t dzyS RSYI YR
transport & une Igique de mobilité soutenable

Sy YdzitrdAazy |

tFaaSN) RQdzyS f23A1dzS RS (NI YyaLR2NIa& t dzyS € 23Aldz
LISNAYSGNB tFNBS RS tQlFIOlGA2y Llzof AljdzST Ay Of dzl yii
acteurs économiqes et associatifs et des individus eagmes. Une stratégie de la mobilité, impliquant

tf QSyasSyoftS RSa OGSdNESE R2A0G LISNYSGGNB t tF F2A4

f QSyasSYyotS Rdz GSNNAG2ANB YI A& Qk vz dWNE (RSOZ tStaS ONIBATFdzE &
demande, le déplacement évité, le choix modal orienté).

23 wSYSGGNB 1 f23A8GAldzS t € QF ASyRI

Z

231 / 2Y{iUNROdzZSNI | dz LR AAGA2YYSYSyi
francaise

AYGSNYFGAZYE

[ QF 00sa RS f QS 02 yés¥ates structitangs aoni fdnSpartiedies coRitibrs européens,

tant pour ses échanges internes que pour ses exportations ou son approvisionnement & moindre co(t et
F@SO 1+ YSAffSdNBE LISNF2NXIyOS Said RQdzyoftrakewséd2 NI | v
LI NJ RS 3IN}YR&E FES& RQSOKIFy3ISa LR2dzNJ IjdzQSt €S Sy o6S
ses propositions sont orientées pour contribuer a ce que la France tire le meilleur parti des réseaux
structurants qui irriguent son teitoire, notamment en valorisant et en développant son armature
portuaire et le lien des ports avec leur hinterland.

0S
Y$

232 t NEBYRNB | OGS 1jdzS§ tSa aGNYXGSaIAS&E F yidSNRSdAN
nouvelle dynamique logistique est a inventer

| d22 dINRQENA F A2 NI RS& oASya Si YINDKIYyRA&ASaE dziAf A
modale de la route était de 88 % en 2016, 10 % pour le fer et 2 % pour le fluvial (sQammptes des
transports de la Nation, 2016).

Les ambitions affichées depgui LJ dzA A SdzNE RATF Ay S& RQFyySSa RS NBLR
SOK2dzS> S fSa AYFNI AGNHOGAZNBE FTSNNRJAFANBaAa S 7Tt
capacités en matiére de fret, méme si elles gardent un domaine de pertirenpee, essentiellement le

transport sur longue distance de produits lourds ou pondéreux facilement « massifiables », ainsi que le
transport de matieres dangereuses en grandes quantités. Le transport combiné constitue une
composante importante de cette atdA 1S | SO dzy NBSEt R2YFAYS RS LIS
O2ylGAYydzZSNI £ a2dziSYANE ljdzAGGS t aSapinted. dzaiSNI £ S aeaids

La domination de la route tient a plusieurs causes, notamment :

O la flexibilité du service indispensiaben particulier dans les parties initiale et finale du transport du
produit (« le dernier kilométre ») qui est généralement opéré par voie routiéaepartie « centrale
n ySO0SaaaisS R2y O dzyS NUzLIJidzNBE RS OKIphHGue A f Q2y
route;

O le service rendu par les modes concurrents qui manque souvent de fiabilité, de souplesse et
RQFIRFLIGIFOATAGSD® [QAYLI OG &dzNJ fF ljdzrfAGS RSa &aa
ROQSY(UNBGASY Rdz NBa&SI frenteINNPpduk helphsparturbeBlestrding §ei RS L
voyageurs, ou les périodes de « chdmgge RS& Ol yI dzES a2y d Fdziltyd RS KU
modes alternatifs a la routg
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a transporter plus de biens de consommation et moins de produits primaires et secondaires plus
aisément massifiables.

Dans ce catexte, le codt et les contraintes des transports orientent les produits trés largement vers la

NRdzi S® [ Q2dz@SNIidzNBE t 1 O2yOdzZNNByOS RlIya €S FTNBI
Fo2dzi A0 | dz22 dzNRQKdzA t 2OBA (j deSa ddzNiB  LR-dNJ GEASSINE2 BRI YUl S\iE
de rendre ce mode plus compétitif vdsvis de la route.

Pour autant, le développement du fret ferroviaire et fluvial est un objectif nécessaire dont la poursuite
R2A0 G(G2dziST2Aa amaiseti ONANB RIya dzy Ol RNB

2.3.3 La logistique urbaine

3t 20l tSYSyd Sy

[ t23AaGA1dzS dz2NDIF Ay Ss o}
ASy | @SSO tS OFNIYOGENB 02y

y2il YYSy(ld Sy f
secteurs économiquedifférents :

vy »

O fQFLIINRPGAAAZ2YYSYSYld RS& YI3lLaiAya AYRSLSyRIyGasz |
effectuées de fagcon souvent trés fragmentée,

O la livraison de chaines et des centres commerciaux, plus massifiée avec des véhicules plus grands,

O le transport de matériaux de construction et de déchets, qui peut représenter des tonnages
importants,

O t YS&aalr3asSNxRS S ¢S GNIyaLR2NI SELINBaaz asSOdSdzNJ F
F SO f QSaaz2 Nl-coghméreeY(c6Bnyeice dRedmine), dont les tournées partent de
terminaux localisés autour des villes, avec comme conséquence un®gbumssation importante :
nombreux parcours a vide ou peu remplis, usage massif de VUL, dont résulte un important codt
économique, de congestion, @2 Yy 42 YY I A2y SYSNHSGAIjdzS SG RS LRt
Les codts fonciers ont poussé a un éloignement des entrep6ts logistiques toujours plus grand par
rapportaux centresA f f Sad Lfa az2yid SaaSydAaStt SyYySpdardois R2aaS32
ainsi les possibilités de report modal pour les acheminements de longue distance.

A la différence du transport routier de marchandises de plus longue distance, la livraison urbaine est

pour partie assurée par des entreprises pour leur propre codipte] S YI NOKS RS&a +! [ RQ2

pour compte propre pose des difficultés particuliéres pour moderniser la flotte circulante. La livraison en

ville par des véhicules électriques constitue pourtant un levier important de réduction du bruit et

RQlI YWNgfiAmi22y RS I ljdzr t AGS RS fQFAN®D 5Sa& LRtAGAIdSa

ySOSaal ANBa L}RdzZNJ AYOAGISNI £ f QF OO0OSt SNXliAz2y RS 0OSa Y
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b9/ 9{{L¢9 GLOESTRAIIB h'! +

[ S&4 AYTFTNIadNHzOGdzNBas 1jdzQStfSa | 00dsSAttSyd RSa yvze.
LISNYSGiGSyild y2a RSLIXIFOSYSyidaod 9ftftSa YSNRGSyd LI dza F
sont de remarquables outils et leur dégradatiosu leur inadéquation aux nouveaux besoins seraient

RSa KIYyRAOILA YIlI2SdaNBA® Lf & | dzNBASyOS t fSa NBISY
« au service des servicele mobilité ».

hy F62NRS AO0A fQSGF{d RS& kojéts dahsclindlbzesdsbsteBra SG 1 O2y
)  Numérique

Intermodalité

Routes

Voies ferrées

Voies navigables

oG O O O O O

Ports

O Aérien (dans ses liens avec la problématique des autres modes).

La France investit chaque année prés de 1 % de son PIB dans les transports, ce qérarst aodc les
NBO2YYIl yRIFIiA2ya RS tQh/59d 9ftftS | RS@St2LIIS Sy |
FSNNBOAFANB t 3INYYRS GAGS&aS ljdza a2yl | dz22 dzNRQK dzA
O2yaidl GSNJ IjdzQSy Linbvdux sergidesSet de IcertdjndstirffrastiugtureR Be rgpénd plus

aux besoins des territoires et de leurs populations.

[ QAYGSNBG 3ISYSNrf Said | dz22dzZNRQKdzA RS R2YyYSNJ £ LIN
y2ulk YYSyd LI NI { adrdénent ntdrinadal @uysystBnokz déFtéarSport ainsi que par une
FYSEA2NXGA2y RS fQFO00Os§a FdzE ASNBAOSa SiG t fF YIFAyQ

3.1 Améliorer la couverture numériquedennées» du territoire: un
prérequis

[ QF 005 & | dzE v 2 diliEihdbifgisar® golitiNd\ia leR Batefdrthés, offres servicielles des
BSKAOdz Sa Fdziz2zy2YSavo RSYIFYRS RS déane=d2 l& Mhg Ridsa LJ2 a S NJ

infrastructures. Si cet accés est progressivement acquis pour les territoires denge®31&a G |j dz8 G NB
LI NIHASEESYSyd aldAaFrAadg LIdz2NJ £ Sa SaLl) 0Sa LI dza NHzNG
dzy S LI NLGAS RS fF LRIz FGA2Y ljdzA yS LISdzi LI & 0SySH

technologies (autopartage, coiturage, etc.) alors que cewx permettraient de répondre a moindre

co(it pour la collectivité & leurs besoins.-RSf £ RS f QAYGISNYySG FTAES SiG Y20Af
vie des entreprises et répond a une part grandissante des besoins de fuafigienne, une des

premiéres priorités doit aussi étre de renforcer la couverture numérique mobiiennées» des

territoires peu denses.
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Développer rapidement la 4G le long des infrastructurasne avancée importante est réalisée

Dans ce contextealdécision prise par le gouvernement ne pas remettre aux encheres la réattribution

RSa TNBIljdzSyO0Sa nD oO6RIFIya fQFIiGSyidS Rdz RSLIX 2ASYSyli
RQIFYSEAZ2NI GA2ya AaAIYAFAOFGAGSA SO reNdarllds Rgdteuir S 1 C
existants répond aux préoccupations que le Conseil avait expriméegaambre dans son rapport

RQS{iIl LIS o

La connectivité des objets mobiles implique plusieurs types d'infrastructures, qui forment ensemble
les nouvelles woies numérques».

Pour ce faire, il faut nécessairement investir dans :

- une infrastructure de localisation précise : assurée aujourd'hui par satellite (I'Union Européenne a lancé
son systéme de positionnement par satellite GPS Galileo en 2017, qui sera opédéiquartir de 2019

mais qui n'est pas encore assez précis pour faire voler des flottes de drones en milieu urbain par
exemple) et qui devra faire appel in fine a un réseau de satellites basse altitude d'une plus grande
précision ;

- une infrastructure peiormante de transmission de données : assurée par les connexions satellites, le
réseau terrestre numerique, le Wi mais aussi de nouvelles technologies prometteuses comme la
transmissiorV to V(vehicle to vehicle;

- une infrastructure de stockage ddsnnées ;

Les opérateurs des objets mobiles feront appel, sur le modéle de l'aérien (systtme ATM/ANS), a des
systémes de gestion de trafic qui automatiseront les plans de conduite des véhicules selon la disponibilité
de réseau (a limage dg-Space projet européen a l'expérimentation et qui sera opérationnel a grande
échelle aprés 2020).

Ces technologies sont matures. Elles demandent une phase d'amorcage par investissements publics dont
les modalités et les volumes devront étre décidés au niveau eurogeglns rapidement possible.

32 LYUSANBNI fQ2FFNBE RS aASNBAOS AydaSN
de mobilité

3.2.1 La marche, le vélo et les autres mobilités actives sont encore les parents pauvres des
politiques publiques

Le développement des mobilitésagtives» (marche, vélo, vélo a assistance électrique, etc.) est a la fois

une des clés des politiques de santé publique et, pas seulement dans les territoires urbains, une facon de

4S RSLI I OSNJ L dza SO2y2YSs Y2Aya .|LaCdhskibaiekadinégSds Sy SNTF
Y28Sya FLIINRBLNARSE O6FLIIta £ LINRP2SGa& LRdzNI RSa Ay TN
les collectivités qui en feront leur priorité.

Un usage encore trés important de la voiture méme pour des trajets domiti&vail trés courts

5 RSa LISNE2yySa [elyld Y24y a-trdvadaifiserit iné @ia@.dissBnt RS LI N
60 a 7%% pour des distances de quelques kilometres et 80 Uetaide dix kilométres.

Moins de 2% des trajets domiciteavail sefont & vélo (source INSEE Premiere, n°1629, janvier 2017).
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Pour le transport de voyageurs, la mobilité locale représente 98,7 % des déplacelesisncais (59,6
% des voyageuiam).

'YS LINBYASNBE LINA2NAGS Said RS NBRdAzZANBE fSa RSLX | OSYS
dzy o0Sa2AYy ljdzA L2 dzZNNJ} AdG saGNB alFdAaFlrAd | dzi NSYéyu |
entreprises est ici essentielé RS 3ANI yRa LINPINBA LISdz@Syd siGNB Tl A
minimiser et optimiser les déplacements professionnels et les relations domanitil.

Cela ne signifie pas pour autant que la mobilité des indivithinge étre entravée. Si une telle réduction

prend tout son sens pour ceux qui accedent aisément aux outils des nouvelles technologies du
numérique et de la communication, la déclinaison de cet objectif dans certaines zones rurales et dans
certaines péripBries urbaines ou encore pour les personnes les plus démunies est plus délicate, alors

que la difficulté de la mobilité physique reste sur ces territoires et pour ces personnes aussi un facteur

lourd de ségrégation sociale.

Répondre a ces situations suppose développement de la couverture numérique du territoire,

ft QAVGSyaATAOLGdA2y RS tF YAasS Sy LXFEOS RS LXlrya R

I'aménagement de 'espace en ville, la promotion du télétravail, de la visioconférence titrddeeux de
GNF @At 2dz SyO2NB S RS@OSt2LIISYSyild RSa OANDdAGE O2
pointes.

Le raisonnement conduit par Ecov et Arcadis sur le potentiel du covoiturage, repredegistius, éclaire
les enjeux de fgon certes théorique, mais éloquente.

Niveau national : un potentiel annuel équivalent 3 45 md€ de dépense publique?®

En France, 60% des distances en voiture sont réalisées sur la mobilité locale (conventionnellement mesuree
comme les trajets <80 km autour du domicile).

Sachant que la mobilité totale en voiture est estimée a 674 md de voy.km/an en France?, Ia mobilité locale
représente 405 md de voy.km en voiture chaque année en France.

Si on considére un taux d'occupation moyen compris entre 1,1 et 1,4 pass.km dans des véhicules disposant
globalement de 5 siéges libres, cela signifie que chaque année environ 1450 a 1700 md de (place libre).km
sont « produites » par les acteurs privés.

L’acteur public paye, pour produire des place kilométre offerts (PKO) en bus ou car, de l'ordre de 3 ct€/PKO.

Si I'on valorise les sieges libres dans les véhicules particuliers au coit payé par la collectivité publique, ils
représentent un equivalent de 43 a 51 md€ de dépense publique. Soit autant que la totalité des recettes des
administrations publiques liées aux transports (45 md€ en 2015).

Cette ressource se balade dans la nature, elle est disponible immediatement : il suffit de la « domestiquer ».

Source note ECOMRCADIS pour le COlI, janvier 2018. Donciésss: Comptes des transports, MTES,
SOeS, 2016.

3.2.3 Des opportunités a saisir et des conséquences sociales a maitriser

[ F Y20Af A0S Sad riaNg GoSiN@rpBental A dx R QOASYFLIS (i O2YO0AYS

dynamiques

O fI RAIAGIEAAIGAZY RS £QS0O2y2YAS SiG €S RS@St 2LIISY
LI NI A Odzt ASNJ £ S& (SOKy2t23A8a8 RS L} OKi$ffreRt@dsy F2 NI I {
facilités sans cesse améliorées de mises en relation directe entre offres de services et demandes en
la matiére, avec un avantage concurrentiel certain aux services les plus ergonomiques, pratiques et
efficaces

O f QF LILI NR (A 2y BofflabotagfsrauwlaemIds I Sovidica qui valorisent et encouragent le
partage des moyens de transpofis f S RS@St 2LIISYSYy(d Rdz O2yasSit ¢
notamment en monde rural

O le développement de nouveaux moyens et nouvelles technologies de wanspe la voiture
Fdzizy2YS £ 1 GNROGGAYSGGS® Lt LISNX¥SO fQSaaz2NJ RS
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organisés par la puissance publique : transport interurbain g@atocar (depuis aolt 2015),
transport ferroviaire domestique de voyageurs (a partir de décembre 2020).

Ces bouleversements, dont on ne mesure pas encore toute la portée, générent ou vont générer de
y2dzoSt dzE YI NOKS& 0 ieé LIl dzS Ydpaftige, laudpeadsditidin@rit dejanis€s2 @2 A (i dz
VTC, etc.) et corrélativement de nouveaux comportements, arbitrages et attitudes des différents acteurs
économiques concernés (clients, chargeurs, opérateurs, collectivités, plateformes, etc.) qui peuvent étre

orieni Sa LI NJ fSa aedaidisySa RQAYF2NXIGA2Yy YdZ GAY2RIES S
Lfa az2yd az2dz2NOSa t fF F2Aa RQ2LIERZNIdzyAdGSa YIFAa | dz
Notamment, ils interrogent les politiques publiques sur de nombreux points a enjatticulation avec

les sujets climatiques, environnementaux et de transition énergétique, impact quantitatif et qualitatif sur
fQSYLX 2AX GNIXYaF2NXIGA2Y RSa&a 2NEHIFIyA&lGA2yazr asSOdzNR
territoriale, colecte et partage éventuel de données liées a la mobilité (et propriété de ces données) et

plus généralement roles de la collectivité.

3.2.4 Développer les outils de la mobilité sans couturane nouvelle dynamique pour
f QOAYGSNY2RFEEAGS

La capacité, pour tous,dzii A t A ASNJ RS Fl 2y aAvYLXS fQSyaSvyoftS RSa
GSNNARG2ANB L}RdzNJ 2NHI yAASNI al Y20AtA0dS Rdz ljdz2iARAS
réponse aux problémes que rencontrent nombre de territoires. Le Conseilesb les actions qui

permettent de:

O faciliter physiqguementla multimodalité aux échelles locales, nationale et européerplateformes
SG L¥xtSa RQSOKIFIy3IS YdzZ GAY2RIdzE R2AGSyid s iNB
pertinent, peut &S S f ASdz LINAGAf SIAS RQSOKIy3ISa AyasSN
dzy t ASdz RS aSNBAOS& Ydz GALX Sas Sy tASy | 4SO
services et les nouveaux services ont besoin de lieux physiques deeuendezvous pour le
O2@2AGdNI-a62rHz f DBdzE2 RS RSLI2AaS0 ljdzA R2AGSy
urbain, le long des voies interurbaines, sur les rocades; etc.

O FILOAEAGSNI LI NI £ QA Y RAMV BB A 2\az28 A Wa R E82(d2NS MIDHS 53 S NI ¢
que constituent les autorités organisatrices, les modes et leurs opérafislaisility As A Servige
les investissements en nouvelles technologies pour développer les billettiques intégrées, pour
donner une information c¥ LY § 1S I dzE @2&l ISdz2NB a2y i | dz2 2 dzZNR QK dzA
LI NI F3IAS RQAYF2NNIFGA2Yy T 1 LINIGAOALIGA2Yy RSa | Of
mobilité subie).
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Les mémes chantiers sont déja engagés et doivent étre poursuivis peeotéur du fret.

3.2.5 Réduire la congestioen milieu urbain pour une circulation apaisée, fluide et régulée :
dzy Sye2Sdz RS alyiats Si RQSYSPANRYYSYSyiGz YlI
déplacement

Des politiques de long terme sont nécessaires pour rédesephrcours, notamment domiciteavail.

Sans attendre, la décongestion des circulations urbaines et de quelques grands corridors interurbains est
dzy Sy2a2Sdz R2y il f QAYLRNIFIYOS yS FILAld 1jdzS ONRniNB®

Lt O2y@ASyd LJ2dzNJ & 7Tl ANBtiiFdowtiBlesRS YSGHIGNB Sy dzdzdNB

7 Mobilité sans couture toutes les ruptureR S OKIF NBS Si O2YLIX AOFdGA2ya RS (2dz2iS yI {d2NB
Sy 062dzi NBRdAA G Fdzilyid 1jdzS Ll2aarot Sz jdzQAt aQl 3AaaSbhuRSa 02 dzLidz
RS NMzLJi dzNFa RS OKIRNE § | { 20 jideNSt | | dziNI I0gd 2ENI RS RAFTFSNBYOAL GA
le méme que celui du train, des informations fragmentaires, des interlocuteurs multiples et variés, de la difficulté deeconna
fQSyas8yots RSa BFPNBA GHHEAFABE/ BG LOOSAaA0f SAXOAYALANS Rdz
novembre 2016 a Lyon).
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O FYSEAZ2NIGA2Y RS f Q27F,FNB S GNYYaLR2NI Sy O02YYdzy
NB3Idzt FiA2y RQ} O08a&a S RS @AGSaas

O fdzidS O2yGNB fQldzizazftAayS LI N §tQAYOAGIFGAR2Y | dz
circulation aux modes partagés ou collectifs

(@]

O incitation progressive au développement de flottes servicielles en lieu et place de la possession
individuelle des véhicules, que le développement de véhicules autonomes peut faciliter.

5rya OSNIFAya OFaz tQF OONRPA&ASYSyYyl( mRfemeikelisOAGS R!

nouvelles pratiques, peut se justifier.

3.2.6 Entre urbain, périurbain et ruraladapter a la fois la gouvernance, les services et
f QAY T NI & G NHzO G dzNB

[ S& AyaldaAra¥rOtArAzya az2yid F2NILSax Sy YA vicssdde NHzNJ f
mobilité adaptés aux besoins.

Il convient de surmonter les frontieres des territoires de compétences des AOM, essentiellement
urbainesSi G NR dzOSNJ RSa 2dziAfa Si RSa 2NHIyAaldGAz2zya L d
(ausensdd QLb{ 990 LX dzisd 1jdzS RIya tSa tAYAiSa RS 0O2ylL
trouver les gouvernances de la mobilité adaptées pour 1€%3e la population qui ne résident pas dans

f SdzZNE LISNAYSGNBA SiG RQ2NEI yumla@ilirbdnSed urbaid fmpli§uant 02 2 NR 2
Régions et AOM de diverses tailles.

[ QFRFLIGFGA2Y RS& AYFNI a0 NHzOGdzNBA LISdzi siNB ysoOSaal

327 aASdzE AYGSANBNI il G2ANARS S tSa aSNWAOSa F

Il convient de faire évoluer la conception des infrastructures vers une meilleure intégration dans le tissu

urbain : résorption des points de ruptures/obstacles a la continuité des itinéraires pédestres/cyclables et

aux continuités écologiques/paysagéres.@@ y OSLIJi A2y RSa 2dz0N} 3Sa RQI NI =
aeaisySa RS {(NIXyalLBRNIla oONoftSaz |SNASyakaszdzi SNNF A
fluviaux) doit pouvoir intégrer les fonctionnalités de perméabilité et de continuité des espacesstay

3.3 Adapter les routes aux besoins

Concilier les investissements routiers avec les objectifs de transition écologique et singulierement de
réduction des gaz a effet de serre et des émissions polluantes repose avant tout sur la mutation des
motorisatioy 8 2 f QS@2f dziA2y RSa dzal 3Sa Sié tQFRIFILWIGFGAZ2Y RS

La premiére priorité est de mieux utiliser les infrastructures existantes et de les moderniser, en
NF GONF LI Yyd €S NBGIFNR RQSY (i ndesinorScgncddée®© dzy dzf S LJ2 dzNJ £ Sa

Le trafic sur les routes interurbaines recommence a augmenter et certains aménagements de capacité

azyid ysoOSaalrANBaed alia €S LXdza a2dz@Syid OQSaid f1I r
sécurité et le confort des usagers NS LJI2 Yy R £ £ QF OOdzydz  GA2Y RS& y2YoNBd
9y YAt ASdz dzNBFAYyS tQFdzAYSyidladAz2y RS OFLIOAGS Si €I
remede pertinent a la saturation. La maitrise de la circulation passe par une gestion lagg
O2Yo0AYylLyld S NBYF2NOSYSyld RS fQ2FFNB RS (NI yalLl NI
des véhicules et la gestion des flux routiers pour optimiser eeiixe développement des mobilités

actives ainsi que la mise en place de péages indabu de péages inversés (cf. écobonus envisagé par
la Métropole de Lille par exemple).
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3.3.1 Mieux entretenir et exploiter les réseaux routiers et singulierement le réseau routier
national non concédé constitue une priorité

[ S NBASIF dz NZ dzii len§uedr el 24 80P Kilbniefes (RimzydeS2 % du réseau francais) est
structurant et accueille plus du tiers du trafic. La partie concédée de ce réseaukififiiétres) est

I dz22 dZNRQKdzA RIFya dzy SEOStt Syd Sal G nasjadetdhiie Sy Si
passée, les moyens consacrés au réseau routier national non concéddN(EHRMt en revanche été
AyadzZFFAaalryda Sa tQsSiGrd RS OS LI GONAY2AYSEI RS ljdzr £ A
rapidement et risque a moyen temnde connaitre de trés sérieuses difficultés, notamment en ce qui
O2yOSNYyS tSa 2dz@Nr 3Sa RQI NI @

Une remise a niveau du réseau routier national non concédé est nécessairagxe 4.

[QSGl G RSa OKIdzaasSSa REN/ RSa( 26z08y 3302 yKRa+ Nt RdE R
SIdZALISYSyGa RS I NRdziS Sad Sy NBGlIyOKS YIf 0O2yydz
satisfaisante. Des efforts importants de mise en conformité de ce patrimoine aux normes
environnementalegestent a accomplir. Enfin, la trajectoire actuelle des moyens humains consacrés a

f QSELX 2A01 GA 2y -NEéstihghéad.NBiGASYy Rdz wwhb

t 2dzNJ I+ NI YyGAN £ QSGFG RS OS NB&SIdz SaaSyiaAasSt bt f QK;
modifier les fonctionnalités et la capacité, les services du ministere de la transition écologique et

42t ARFANB O2y&aARSNBYG jdzQAt Fl dzRNXAG & O2yal ONBNJ R
indépendants réalisés montrent que cet ordre de grandaeut étre retenu.

/| 2y OSNYy Iyl tSa @2ANASa RSa ()foé()u)\éi\(lsé f201fSax
ISYSNItS RS& FAylryOSa oLDCO Sié €S /2yaSAt 3ISYSNIf
(CGEDD) a montré que la connbisgsO0S RS f QSiFd LI GNRAY2YyAlLf RS 0Sa NI
y20l YYSYy (i tS&a 2dz@N} 3Sa RQFNI @2y OSNIFAYySYSyGasz O

particuliére & moyen et long terme. Un grand nombre de ces ouvrages arrivera en @ffetA  |j dzS f |j dzS
FyysSa t fI FAY RQdzyS LISNA2RS 2G fS3d4 RSaA2NRNBa NBa
grave sur leur stabilité. Ce patrimoine pourrait alors connaitre des dégradations lourdes comme en a
connues le monde ferroviaire pour @iv trop longtemps négligé la régénération de son patrimoiree. L
généralisationdes diagnostics de ces ouvrages est urgent et une prise de conscience est essentielle. Il

faut mobiliser des a présent les moyens nécessaires pour en assurer une gestiotierédic

332 [} LISNF2NXIyO

SG t QSTFTAOAS
RSLX I OSYSyiia f 0 A2

0S yO0OS RS fQSEA&GI
Si QF RF LJG F Yy RSa NRdziSa I-d

[ NRdziSs F@3SO tSa S@ztdziazya (SOKy2t23AljdzSa Sy
motoNA &+ A2y &> @I NBAGSN) Fdz OdzdzNJ RSa Y2o6AtAGSE RS
F LILINB LINA SS LJ2dzNJ RSaSy Of SN RSa GSNNAG2ANBa L2 dzNJ f

développer des transports collectifs lourds.

[QLGGSA Yy 2D 2RBIATE | YOAGASdzE RS (NIyaAadrazy SO2ft 23
F2YREYSYyGFESYSyld adzaNJ £ YAaS Sy dzdzoNBE ODh2yR NKaG S
L2 dzNIi Iy 2dzilj dzQt LINBASYy(d Si0S |jdz8J RSRIKOK?R2 YKBE RQA Yy &
du Conseil, celgi insiste pour que ces hypothéses soient aussi rapidement que possible transformées

Sy NBIfAGSD /St &dzLl2aSs REya S O02yGSEGS RS YAE
f QSt SOG NG dZBF 16 Skl kLPtddza O2 dzNTi G SNXYSs ast2y €8a aS0GSc
[ S NBLR2NI VY2RIf Sy@xél 3S+o0ftST FdzaaA a2dzKFAGEFEOES |
2NRNBE FLINBa fSa Y202NRal (A 2y & ra{defiten yobmeTld niode LI & R:
dominant et contribuera durablement & la satisfaction des objectifs de mobilité, cette « prise de
O2ya0ASyOS RSN (REVESHEONDOZAXIINEY SNI RQdzy S 3INF YRS ¢
environnementaux.
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/ NEANB RIS fflQdMB BS yS R2A0G LI & sGiNB 2LIWGAYA&AS &SN
ROQ2FFNANI alya 0SaasS RSa OFLI OAGSa adzllL) SYSyidl ANBa
02YYS dzyS R2yy$SS RQSY(INBS® [g@des ahiCules Joit aniger RSy a A F A
L2t AGAljdzS& Lzt AljdzSa Si OS RQIFdzilydG 1jdzS fF Y2RSNJI i

par un développement non maitrisé du véhicule autonome.

[ QL dAYSYy Gl GA2y Rdz (F dzE R Q2 O Quosdlising) 2sf prik@diale, dedtken O dzf S a
dZNDB FAYy 1jdzQSYy LISNRAAzZNDBFAY S AYyGSNUzNBFAY 0LRdzNJ f AYA
investissements (voies réservées, parkings et haltes de rencontre pour les nouveaux secares

covoiturage, axis et VTC partagésgares intermodales) qui y concourent et contribuent ainsi a éviter
des colts importants constituent une priorité.

3.3.3 Les routes nationales non concédées desservant les villes moyennes et les territoires
ruraux ont été trop longtempségligées

[ S&a ' darasSa RS I az2o0AftAGSY S y2Gl YYSyldest SdzN& |
problemes de la partie la plus rurale du réseau routier national non concédé.

 dz22 dZNRQKdzA f Q9 I @ (523/al O N&Se Kngfelstut&SLmﬁtra\ia, Zavet te® RS
Yy2eSya SiG YIFIf3aINB fSa 2Y0UNROdziA2ya RSa Ozfté()ui\m\
NELI2ZNIa AyOSaalyida RS RI-GSé RSaz2ftSyid tSa KIoAdlyda

Les habitantsZYYS f Sa Sfdza O2YLINBYyySyid o0ASy |ljdzQAf yQSai
GSNNAG2ANB ylFidA2ylf RQlIdzi2aNRdziSa Si RS @2iAS5a SELNB
évolué, que certains cessent de réver & des aménagementsdeikue S 1|j dz8 RQl dzi NB& OS
LINEYSOGGNB LI2dzNJ yS FAYyFESYSyd LIl a t£S& NBIFIfAASND [ S35
domaines, étre réduits au strict nécessaire selon les trafics pour assurer le confort et la sécurité de tous.

Des effortssupplémentaires sont souhaitables mais pour des aménagements mieux adaptés et plus
NBaLISOGdzSdzE RS t QSYy@ANRYyYySYSyids 02y OSNIisa SdG NBI A

3.3.4 Synthése un nouveau projet pour les routes

[QFYSEAZ2NF GA2Y RS f Q27FF NabjediR dzisdcditd Tle dardoft,de rédiididds OA 6 f S

RS& SYAaaizya Si RSa ydzaialyOSa | dzE NAGSNIAyazr R

I dz22 dZNRQKdzA YIf RS&aaSNWAa SG RS FrHOAtAGlI GA’y RS f

Conseil a ps en compte dans son analyse :

O t QdzNHSY OS RQdzyS NBYAAS t yA@Sldz RS t QSYyGaNBGASY S

O tSa 0Saz2Aya RQFIYSEAZ2NI GA2dzZRSEaANBENESE fyOHARyE 5
ruraux, selon des paéti RQF YSY | 3SYSyid O2yOSNIisaz l2dzadsa t €I
enjeux environnementaux

O en milieu urbain et périurbain, les équipements nécessaires a la régulation du trafic aux itinéraires
piétons et vélo, & leur qualité et & leur contiiug = + f Q2 NBF YA &l A2y 0L} NJAY
circulation prioritaire (voies réservées) des transports collectifs et partagés

O les adaptations nécessaires pour accompagner les nouvelles technologies.
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3.4 Reéorienter le systeme ferroviaire pour readie meilleurs services a
codt maitrisé

341 wSa2dzZRNBE RS& LRAyia RS O2y3asSatizy Yl 2SdaNB

[F /2YYAaaAirzy a20AtA0S um FGLAG YAa Sy F@Fyd f QAYL
améliorer la performance et la résiliendgeci constitue la priorité majeure pour le Conseil. Cet enjeu ne
402101248 Sy NASYy FdzE 202800GAFa RS tAlLA&a2y&a RS f2y3
et un préalable indispensable pour accueillir de nouvelles liaisons.

Ces opérationsi 2 Y i RQI dziil yd LJX dza O2Y L)X SES& 1jdzQSttSa azyl
systéme de transport déja saturé sans travaux et qui touchent les mobilités du quotidien. Le paradoxe

pour les usagers est que, pour améliorer les mobilités du qugfidie Af y Q& | LI a RQF dzi N
dégrader encore la qualité pendant des phases de travaux qui sont parfois trés nombreuses car chaque

SGUlI LIS O2yRAGAZ2YYS I FILAAI0ATAGS RQdzyS SGF LIS dzf GSN
NBGFNBSI R £ &FdAa¥l Odrazy RS tQ262S00AT FAESO

3.4.2 Accroitre le trafic et réduire les handicaps du secteur ferroviaire (fréquence, capacité,
ponctualité, résilience) la ou il peut étre compétitif

Le ferroviaire reste et restera pertinent Ia ou il y a un besantrdnsport massifié. Sur les territoires

concernés et singulierement autour des pbles de centralité que sont les centres urbains et les métropoles

Af R2AG LIRdz@2ANI NB3IFIYySNI RSa LI NIa RS YINOKS® Lt
intégrée transports régionaut NI y A LI2 NIia dz2NB I Aya | @S0 RS&a 2LJiAz2ya
rabattement avec couloirs affectés (exemples franciliens ou de la MétropolbldbeilleProvence) a

destrami N} Aya @2ANB RSa 27T 7TNBRQIREBTrad@ley airedudmded A (| dzt
(cadencement & Q5 minutes en heures de pointe et 30 minkdeure en heures creuses) quand le

trafic potentiel le justifie Annexe 12

3.4.3 Les emprises ferroviaires constituent pattrimoine a mieux valoriser pour faciliter les
mobilités dans les zones peu denses

Une logique systématique de report modal vers le ferroviaire a montré ses limites conduisant a des codts
RQAY@SaldAaasSySyl Su RQSELJX 2 A (& pohr2wie répdngel doRv8MI 6 f S a
AyalidAraFlrAalydS FdzE 6Saz2Aiya G2dzi Sy ONBIyid RS&a ST°7F
Il semble judicieux de mettre en place une politique plus ciblée ou le report modal est recherché sur des

axes ou des territoires ou la massification que nétedsi ferroviaire est crédible (secteurs urbains et
LISNAAzNDF Ayas FESa AYOGSNHANDIFAYyas INFYRE O2NNAR2NE R
f Qdzal 3S RS&a @2AS8& FILAGESYSyld TNBIdSyiSSa ljdza az2yi

/ SGGS NBAYGSNNRAFGAZ2Y yS R2AG LI & sGNB NB3IFNRSS C
performante en transport collectif des territoires concernés.

Dans de nombreux cas, il est possible, sans engager des dépenses publiques disproportioregses au

des effets socigéconomiques attendus, de reconquérir une fréquentation accrue en adaptant les

contraintes techniques et en prenant des mesures cohérentes sur les réseaux routiers pour y réguler
mieux la circulation.
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I St yQSald O SlpstyguR Daasice tds, da qdeSion@u maintien des voies peu utilisées se
L2aSe® 9y SFFSOHI YIAYUSYANI Sy aSNBAOS OSa AyFTNFadl
fréquence dont les usagers se détournent génére souvent un co(t prohibitibyageurkilomeétre®.

Le Conseil a, dans ce contexte, intégré dans sa réflexion la question de la reprise de certaines voies par
tfSa wS3IAz2zyaszr 2dz £S OFa SOKSIyd LINI£S& !'ha 2dz f QA
gouvernance partagée enti®NCHRéseau et les Régions.

/| Sa S@2ftdziAzya LRd2NNIASY(d aQlF @SNBENJ LINR LA O
@2AS FSNNBS R2yld fQAYGSNsi Rdz YFIAYGASY Sy
trafics.

S £ N

a t
aSNBAOS
le@yaSAft LINRPLI2&S RlIya OS OFIRNB jdzS QoG az2dziAaSy
quelques lignes ferroviaires faiblement fréquentées en site propre des nouvelles mobilités.

t 2dzNJ £ S&a tA3ySa |ljdzh y Ql OO dz8uiCorisdl yiue lalprizSen Bhérge par &N A OS &
wS3IA2ya RSa NBRSGlIyOSa RQlFI 0O08§a RSa ¢ -@erancdgaaredzNR QK dzA
le transfert des moyens qui y sont consacrés, pourrait aller dans le sens de réunir dans la main des

Régiosi f QSyasSyofS RSa&a YvYz2eSya L12dzNJ SESNDSNI f SdzNJ NB & L2

3.4.4 Conforter le fret ferroviaire la ou il est pertinent

[ Q2FFNB RS TFTNBG FSNNRIOAFANBE R2A0G aS 02y OSy (i NBNJ 2
[ Qani¢ation du systeme logistique « en sauts de puces » est défavorable au fret ferroviaire ou fluvial et
tS RSGSt2LIISYSyd RS fI ftAGNIA&A2Y t R2YAOAE S 3ISYsNE
LI & € QAYFNI a0 NHzOG dzNB lj dzA NB&a2dzRN} 0OSa ljdSadAizyaod

Cda suppose aussi de maintenir un réseau capillaire fret adapté aux besoins des systémes de production

actuel (notamment pour le secteur agroalimentaire) qui permet de drainer les marchandises a partir de

t SdzNJ £t ASdz RS LINR RdzOG A 2 gomrainteS tethnic@iedzlell d2 #8uireRe3 cdlts LIG S NI
RQSELIX 2A0FGA2Yy LIRdzNJ f S& @O2AS85& LISdz OANDdzZ SS& NBASNY

3.4.5 Traduire rapidement ces priorités

Une refonte des CPER autour des priorités identifiées parait nécessaire. Dans ses domaines de
pertinence, qui sot nombreux, le systéeme ferroviaire, pour tenir pleinement sa place face aux autres

modes, devra faire des efforts accrus de productivité et de qualité et notamment se mettre au niveau des
YSAtfSdZNA 3INIyYyRa O2yOdzNNBy (iad RNPINIISIYNES RS (Q2QBWO
transport domestique de voyageurs devrait y contribuer.

346 / K Yy3ISNIROBARGNISA aSNI £t QSELIX 2A G GA2Yy

b2YONBE RSa RAFFAOdzZ 1Sa F dz22dzNRQKdzA | OOdzydzZ SSa Sy
circulations peuventrouver leur réponse dans une ambition globale nouvelle de modernisation du

F2yOliAz2yySYSyid SiG RS fQSELX 2AGFGA2Y Rdz NB&SHdz |jd
électrique et de la signalisation au développement de nouveaux modélesfepfet f 2 3A S48 RQSELJX 2 A

8  Par exemple, sur certains territoires, des circulations TER connaissent un taux de remplissage moyen de 15 %. Pour un trajet
typiqgue de 8ckmS i dzy O2Hii Rdz 0AffSi RS Y2Aya RS wmnex tQOGlG o6Fdz GAd
FLILIR NI S € QS dzA OF t Syl SKHPINS yEdzd &S yivisAaer VRIS AP 22 dzaBIINEA NS ORS Ag/R ¢
RSa ST¥¥2NIa GReoyAxy3y/Siarisr aldSdyNgytiS YAy GiA Sy RS f QAY FNI &0 NHzOG dzNB @
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3.4.7 Synthése&/ dzy L3
S

d 8§ ljda Oz
OrAGS534aS8Sz ¢ 1]

f Sa | dzi

Py LTy RQIOGAZ2Yy O2yasSljdsSyd RS (i N3$epde tair expl@tatioh? RS Ny A &
est nécessaire. |l faut en maitriser les perturbations sur les services du quotidien. Cela nécessite une
2NBI YAALFGA2Y LISNF2NXYIFYGS FAYAaA |jdzQdzyS O2YYdzyAOF GA 2

Cet effort accru pour la remise A @S+ dz RQdzy LI GNRY2AYS ljdzA | O2YYS
f Q2001 aA2y RQdzyS Y2RSNYyAaldAzy Sl RQdzyS LINBLI NI} (A2
RS&a (SOKy2ft23ASad / SOA Said LI NI A Odz A atidSdesSovitifs GNIF A L
RQSELX 2AGLGA2y SiéG S NBy2dzsSttSYSyid RS tQlftAYSyidl
rénovation des voies.

Alors que la performance des services (régularité, robustesse) est déja tres dégradée, les perturbations
que pourraiet occasionner les travaux de remise en état sur des voies exploitées doivent étre
minimisées par une organisation adaptée et étre traitées de fagon claire :

O ce plan de modernisation durera plus de dix ans. Il suppose une méthode systématique
RQ2NH2YWARS (Al 3SadArzy RS& 2LISNIGA2ya LI N ESa Si
LI NIIASa LINBylyidiSax £t RSa SOKStfSa NB3IA2YLIT Sa Si
de transports. La coordination de ces travaux et les mesures deiisii A G dzi A 2y R2A PGSy T
RQSTF2NlIa tAarofsSaz Of I;ANAR SO LI NLFISa | SO G 2dza

O une communication forte doit étre construite et organisée dans la durée pour en faire partager
f QAYLERZ NI yOSed Lt FI dzi L2 NIn8NSerGde readdBuYgSojidien fe® F I A
passer par des périodes longues de perturbations importantes, comme cela a été fait pour le
RERA. Dans un contexte financier contraint, les options les moins perturbantes qui sont souvent les
plus onéreuses et les plétalées dans le temps ne peuvent pas étre systématiquement retenues,
mais il faut expliquer et montrer que tout est fait dans ce contexte pour réduire les perturbations et
la géne occasionnée.

3.5 Redonner du sens au réseau fluvial

351 'y &S00 SdzNJ apératéud@iésinavigablés dé Rrafice sont trés présents

[ S NB&aShkdz Ftdz@Altf RS ¢ T1Tnn 1Af2Y8GNB&a RS @2AS3a RQS
transporté 53millions de tonnes de marchandises accueilli9,8 millions de passagers. Letfa perdu
des parts de marché ces derniéres années, y compris sur le Rhéne, pourtant trés bien aménagé.

'y 3SA0GA2YYIFANB RQAYFTNI a0 NHzOGdzNE GNBa RSLISYRIyid RS

Les recettes propres de VNF (péages et redevances domaniales) restent minopéain@pport aux

financements publics. En 2017 les péages prévisionnels ont représeraée15 S f S& NBRSJI
domaniales prévisionnelles 28 = & 2 A (i % 8ef rede@edudggtaires (58% 0 @ [ S& LINA Yy OA
concours publics sont constitués de la supveA 2y LJ2 dzNJ OKIF NES&4 RS aSNPWAOS L
taxe hydraulique (dont le plafond a été fix¢ a 88 0 Si RS I &dzo@SyiAzy ! CL¢C
NBEaASFdz Ffdz@Alf oTn aeL®d

S
S

Hors projet canal Seirdord Europe (CSNE), les dépenses de fomeément représentent 112 ¢ S € |
masse salariale 256€¢ Sy HAMT O HpH a e-stabifsationdesdépanses & pérsdnngl dz & A
NELI2ZAaS adzNJ f QSTF2NI RS LINBPRAzOGAGAGS YSYS RSLJzaa L
effectifs (4646 équivalents temps plein travaillés en 2014 contré6bETPT en 2017).

[ § YyADSIdz RQAY @S aSYSyida adzNJ f S& Ay TN &G NHzOG dzNB
Moc ae SY HAMTZ dzy § RA YAy dEiQReyS @B ANS yNF LALIZMIT ta

w

adAa
azAal
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3.5.2 Des usages multiples

Le réseau de VNF répond a trois enjeux complémentaires, mais bien distincts

O le développement de la logistique et du transport de marchandiggmsi exclusivement sur le
grand gabarit),

O t Q2NBI YAANXKAYY RoxzdrRldi SiG  QlIpfiscipdleBénySiylé peRSa G SN
gabarit),

O tI 3Sa0A2Yy KE&RNIdz AljdzS SG fF LINBASNBIGAZ2Y RSa
navigation). Ces derniers enjeux sont souvent méconnus mais peuvent étréiglssen

0 dzy NBaSldz AYASNB I dz OdzdzNJ RSd GSNNAG2ANBAT a2z
un réseau pour partie naturel, pour partie artificiel, trés souvent « mixte »,

de nombreuses rivieres canalisées, rectifiées, « shuntées »,

des canaux artificiels, mais implantés le longlehentés par des rivieres naturelles,

dzy NB&SI dz LINBSEA&GIYyG t fQSaaSyiasSt RS& | YSy
et méme des équilibres naturels.
Lt O2yylnid GNBA& 3ANrYyRSa&a FLYAffSa RQSya2Sdze KeéRNJ dz

O O o o

O les enjeux liés aux risques (contrilmrt & la prévention des inondations, surtout pour les crues
Y2RSNBS&> fI aSOdzZNAGS RSa 2dz0N) 3S&a KeRNIYdzZ AljdzS S
générer des risques pour les populations et des interactions potentielles avec la stabilité)du bati

O tSa SyeSdzE tASa t fl O0A2ZRAQGSNEBAGS 6a2dziaSy RQSI
piscicoles, souvent a rétablir)

O les enjeux liés aux usages économiques (alimentation en eau potable, agriculture, centrales
électriques et industrie, p OKS> o6F A3JIy RS S ylrdziaAayS RIFEya fSa& NI

l dz22 dZNRQKdzA = € NBLI NGAGAZ2Y RSa OKFNHBSa FTAYIlI yOAS§NE
RS tQ9iGld 2dz RS O2yi{iNAROdziA2y RSa ledattaut desittaiisBodaNE 0 Y QF
a Ui

AdzZLILR2 NI Fyd fQSaaSyiiasSt RSa O2HiGad

3.5.3 Un patrimoine vieillissant

[ S& 06Sa2iAya RS NBISYSNIGAZ2Y Rdz LI GNRAY2AYS GASAt A
4dz00SaaAr@dSa RQlFdzZRAGXZ |jdzh (0 2 dait § de pasyaisserps/landidnpsis@ A Y L2 N
dégrader ce patrimoine et qui ont permis de chiffrer diverses hypothéses de remise a riveaxé §.

{St2y 1jdzS tQ2y Said &dzNJ £ S NBASI dzdédpensedNdonf différankes. | NRA G 2
Sur des sections ou ne seraient maintenues que les fonctions de gestion hydraulique indispensables au

YAt ASdz yIFiGdzNBf SiG | dzE dzal 3Sa | dziNBa 1jdzS tF yI @Al

[ S / 2yaSAt | oh&dhileSrgatiate fledaflik un scB&mé coldistant &

O LINBYRNB Sy O2YLIIS Lldz2NJ £ S NBaSIdz RSaliAyS t NBai¢
al Y2RSNYyAakridAaz2y S al NBISYSNIiGAzy Sy {GFyd | dzS
une montée en puissance progressive, aussi rapide que les contraintes budgétaires le permettent

O engager une politique de @énavigatiofl» sur les 20 % les moins circulés du réseau, ou seule la
gestion hydraulique serait maintenue. Cettelénavigatior» setraduirait sur ces sections par des
RSLISyaSa |ylt23dzSa t OSttSa ljdA & az2yid | dz22 dz2NRQF
faire mieux: cette dénavigation permettrait de concentrer les dépenses sur la sauvegarde du
LI GNRY2AYyS | fuRuld parlj dz@esdr@@uze® Qodsommée a faire fonctionner la

9 Lt aQr3IAd RS FSNXYSNIt fF yF@AalridAzy dzyS aSOGAz2y Garegi Sy 02y
usages.
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navigation et le patrimoine est négligé. Cela permétttadzNJ OSa aSOGA2ya RQFFTFSO
RSa a2vYYSa LXdza AYLRNIFIyGSae 5Fya f1 YSadiNBE 26
charge du budget des transports, le Conseil les a prises en compte a titre conservatoire sur le
0dzR3ISG jdzQAf SEFYAYySe® Lt Sy STFFSG O2y&aARSNB jc
Sy NBFf{AGS RS aAYLX S& OGNS yIATENYAA RS IDKONE S&E ONILX G
RSLISyasSa a2ASyid AyaoONAR(GS& &dz2NJ RQlF dziNB& LINBINI YY
usagers viennent les compenser auprés de VNF ;

O examiner les cas particuliers ol des trongons pourraient étre compléterseaturés.

354 Syntheser £ 8 5S0GSdNI Ft dzBALE + dzy ANF YR F BSyAN

Les enjeux majeurs que le Conseil retient pour redonner un sens au réseau fluvial sont

5

5

5

5

le vieillissement du patrimoine, qui suppose notamment des mesures de prévention des risques, un
renou\ellement et une modernisation des équipements dans les secteurs ou la navigation le justifie

la préservation de la fonction hydraulique et les modalités de sa réalisation et de son financement
RFya fF Rdz2NBSZ y2il YYSYy(d KR&EVRLI 04 dz& 82870 dzNB S5 |

le développement des équipements des ports fluviaux a enjeux, en cohérence avec ceux des ports
maritimes;

ft QAYyOAGEFGA2Y RSa&a OKINBHSddzZNA SiG RSa GNIXyaiadl ANBa |
modes de communication adaptés

3.6 Adapter les grands ports et répondre aux enjeux spécifiques des

Outre-mer

Le comité interministériel pour la mer (CIMER), réuni le 14 novembre 2017 a Brest, a retenu cing grands
FES& ljdzA O2NNBALRYRSYG I dzE §KSYHlidehltrsids ses dntlefienst S / 2y &

O Transformer le modéle économique des port®ans le périmétre de compétence du Conseil, eelui

ci a été attentif & la mise a niveau souhaitable des crédits de dragage pour assurer le financement a
100 % de ces charges conforment a la loi pour les grands ports maritirtedl a supposé dans ses
FyrteasSa RS aO0OSyFNAR2& 1jdzS tSa LINIAOALI GA2ya

f QI GSYANI O2YLI NI ot Sa& | dzE O2y i NR 6 dzil A 2 yesimémési dzSt €
OF LI OAGSa RQlIdzi2FAY.F yOSYSyid LJ32dzNJ 0Sa LINRa2SGa

S

R
S 3

O Améliorer la compétitivité des ports.

o Simplifier la réglementatio® [ QF YSt A2N} GA2y RS I O2YLISGAGA
modernisation et une simplification de la réglementation, ainsi que pae pleine
NEO2yyl AadalyOS RS& YSGASNA LBR2Nldzr ANBaz Sy LI
maritime.

0 Moderniser le dispositif de soutien au transport combiné ferroviaire et fluvidit « aide
a la pince»), afin de le rendre plus efficace économement pour développer le report
modal vers les modes massifiés. Outil économique, le nouveau dispositif devra étre
pleinement incitatif et couvrir de facon adaptée le colt de la rupture de charge afin de
soutenir et de développer le transport combinérriaire et fluvial dans la durée.

10

Rdz Y2R8f S SO2y2YAljdzS RS&a 3INIYyR& LERNIa YINRGAYSE Si RSa L2NI
régaliennes portuaires (dragage, sécurité et sdreté, gestion des espadd® 1 SISa = @F2ASNASX0 Si 2 &
pour leur financement.

'yS YAaaaiazy O0O2YYdzyS Rdz / D9 5 Hutiof éfin dePropo@iuieGranSfériiatios gh piofandeNda RS 02y
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0 Réformer le droit de la domanialité publique portuaireet ouvrir, pour les ports
décent[alisés, la possibilité de recourir a des conventions de terminal, dans les cas ou
f QSELX 2A0F GA2Y aQe& rEhdele daR hrghds pory iBaritimes’ dzl G A 2y &

o CHOAftAGSNI tQAyadlrttliAz2y RS LINk2SiGa AyRdzaGN
industrialo-portuaires dans le respect des enjeux environnementaux

o [Faire converger et ouvrir les systéemes logistiques de chaqwe portuaire dans le
O2yGSEGS RS& y2dStfSa NB3IftSa Rdz O2RS R2dzl y A
chargeurs et aux différents acteurs de la chaine logistique des prestations fiables, tracables
et homogenes du passage portuaire dans ce contdet&oncurrence accrue. La création
R Q dzy S-forhié dpér&ionnelle de données publiques portuaires (pack portuaire) est
également a étudier.

O WSYF2NOSNI £+ O22NRAYIFGA2Y Ay idSNLR2NIdzZ ANB-I f QA
SadneMéditerranée etde la facade nord autour de Dunkerque &G dzRA SNJ f Sa O2y RA
implication accrue des Régions dans la gouvernance des autres p@&s missions ont été
Yy2YYSSa LJ2dzNJ GNI @FAff SN £ f CSaohévediditange\ days laRS & | E!
compkEmentarité avec le Grand port de Dunkerque sur les conteneursdefdy il est prévu
ROSGAZRASNI £ 4 O2yRAGA2YE RS 1 NBO2ylidsis Rdz GN
LR NIa YFENRGAYSax OF LGS | dz2 2 dzZNR @KegonseillseNgjoiSda LJ2 NI &
la reprise récente et de grande ampleur du trafic de conteneurs dans les grands ports maritimes du
Havre et de Marseille.

O Favoriser le développement des ports de commerce ultramarins en les insérant davantage dans
leur environrement régional.

0 Cela passe notamment par le développement de la croisiere maritime, vecteur de
croissance bleue des territoires ultramarins. A cet effet, il est souhaitable, par exemple, de
FIL O2NRAEASNI f QSYLX 2A RSa& 285 dzyaSas NaefaliNIa el NRQYSSE SV
Grala O2YLX SYSyidlANBa S84 (2dNRaisSa RAalLkRaly
OANDdzt F GA2Yy RSa LI &aal3ISNER Sy SaortsS v tF 22d
NJ LILJ2 NI &dzNJ £ S NBy T2 NBDSMEfivite deSports @é¢ plaisanteO i A FA G
RSa NB3IAZ2ya Si REILIGAIGERY 59680 RADFZONBONE Hamc
LI NIGAOdzE ASNE t SGdzZRASNI f QSE2y SN} A2y RSa LERN
des terminaux de croisiére, de dévefmy des zones duty-free ouvertes».

0 Le développement des ports antillais passe par la création de plateformes de
GNFYyao2NRSYSyid O02YYS TFI OGSdzNJ RS RS@St 2LIISYSyY
LINE FSaaAz2yySta RQI dzi 2 NR & Ipilblic2 efi conder@ahée Cadeicl G A 2 v
fQF Y2NIIA&a4aSYSyid RS tSdNBR Ay@SadraaSySyida LINA
la manutention verticale et horizontale ainsi que le maintien de prix compétitifs par
rapport aux autres ports de la région Caraibe.

O Réduie les émissions du transport maritime et des activités portuairdsa contribution du
ASO:0SdzNJ £ fF YIFIniNxR&AS RS aSa S¥FSia SydaANRyySYS
passe a court terme par le passage des navires et des ports au gaz njtadz$F A S 6 Db [ 0 |j dzS
aS R2A0 RQIOO2YLJ Iy SNJ

o RIya tI NBOKSNOKS RS TFAYylFIyOSYSyida L32dzNIJ 1 N
mobiles de GNL

0 en adaptant la réglementation portuaire pour permettre le soutage du GNL dans des
conditions slires eéconomiquement viables dans les ports

0 en adaptant le mécanisme de crédiil fiscal afin de financer la transition énergétique du
transport maritime;

o 8y &2dziSytyid 8 OftraasSYSyd LI NI f QhNEFYAAL (7
Méditerranéeenzg S RS o6l a4Sa SYAaarzya RQ2ZE@RS&a RS 4&:
o Sy LERNIFyd S3rt8YySyid | dNBE& RS tQhal dzy$S NBI
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3.7 Quelle articulation avec les transports aéri@ns

[ S /2yaSAt yQl LI & LI doNde¥ kaasport® aériefsSqui SeiilaboidéeNdrsies € | ]
assises dédiées a ce secteur durant le premier semestre de 2018. Il a cependant abordé“la question des R
AYUiSNI OGAz2zya SyGNB O0Sa GNYyaLR2Nla Si :0SdzE IjdzQAf SE

O pour la continuité du territoire et la desserte de collectivités enclavées et mal desservies par les
autres modes de transport, des obligations de service public, strictement encadrées par le droit
européen, peuvent étre imposées par I'Etat sur certaines Isisaériennes dites d'aménagement
du territoire (LAT). Les LAT peuvent contribuer a désenclaver certains territoires et notamment
répondre a la demande de transport d'une clientéle souhaitant pouvoir se déplacer rapidement, en
particulier pour des raisonsrgfessionnelles. Elles peuvent donc constituer une alternative pour
répondre, au moins en partie, a des besoins de mobilité qui ne peuvent pas étre satisfaits sans la
O2yailiNUHzOGAZ2Y RQ2YySNBdzaSa y2dz@SttSa Ay TNF &G NUzOG dzN.

O lorsque lexploitation de ces liaisons est déficitaire aux prix du marché et qu'aucun transporteur
aérien n'est disposé a l'assurer, un transporteur aérien peut étre sélectionné a l'issue d'une
LINE OSRdzZNB RUI LISt RUZ2FFNBA& S iuaddcémpensaton finéntigre. R QS E LI
Cette compensation peut étre prise en charge intégralement par les collectivités territoriales
02y OSNYysSaz LI NJ QoG G 2dz O2ye22AydSYSyi

O des obligations de service public sont actuellement imposées sur les liaisons entredpatetet
f Sa RSLI NI S-Me (iaisons Rax2ddficitdiles, donc non subventionnées), entre le
continent et la Corse (douze liaisons financées par la Collectivité¢ de Corse), trois liaisons
internationales au départ de Strasbourg (engagement liéstatut de capitale européenne) et sur
des liaisons métropolitaines (douze liaisons) et intérieures a la Guyane (cinq liaisons) ;

O RS& &a2dziaSya GSYLRZNYANBA LdzE fAFA&2Yy& RQlFYSYLl 3
utilement combler des manques, évitdes dépenses et assurer des alternatives pour les phases de
travaux.

S

[ S /2yaSAit NBO2YYlI YRS 1jdzS tSa LISNRLSOGABSE RS R
daia

SaljdzaaasSas az2AaSyid LINAaSa Sy O2YLI S refdesNGutioRsHa !
court terme via des LAT et des solutions de plus long terme soit examiné. Par exemple, durant les
LISNA2RS& RS (N} Ol dzE LISNIdzNbFyd fF LISNF2NYIyOS RS ¢
une alternative aérienne pourrant étre envisagées et intégrées dans le bilan des effets du projet,

y2al YYSyG Sy GSN¥YSa RQSYAaaAizya RS D9{ o

Ut 2dzNJ Hamy s £Q9GFG LI NIGAOALIS | dz FAYLyOSYSyld RS &AaAE fAlLAazya
R I

financement de la desserte de SaRierreet Miqueloy S | dz RA&ALRAAGAT RQlA RS fI Ddzl y:
RSLISyasSae !dz O2d2NAE RS& RSNYASNBA FyysSaz (QoGrd I met GAZ2ylfAa
RSa tAFA&2YA AY(SNRKSdNBY S6%a | LdiEdzE A% WGE2lYAS &S (ONBRLIRE &k (R34 54 Sy

30 janvier 2018 w!tthwe¢ 5} /Jhb{9L[ 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ LBZw! {¢w]/ ¢,



A FINANCEMENT : SOUABNITE, ACCEPTABEIET
JUSTE REPARTITION

[ &a2dziSYylFoAfAGS LI aa$sS Ldi Suppbse dafsOddrhaine ded ttadspods e 2 OA | £ S
de la mobilité une meilleure affectation des recettes aux dépenses qui assure la transparence. Dans un
contexte général ou sont recherchés des moyens pour réduire les préléevements obligatoires, le Conseil,
dans sa majorité, conskiINS ~Z YsYS air OStl yQSaid LI} a RFrya azy OKI
R2AQOSYy(G sONB Syg@Airal a3sSa Odei deSchsfedépivienendd, qiziiréslerit la R2 Y I Ay
LINEBYASNB LINAZ2NAGSE €S NBYF2NOSYSyld YR ALDIMAASY Syadi  LOFON
la plus souhaitable. Cette politique doit étre accompagnée par des mécanismes de péréquation sociale

et territoriale.

41 [ QF OOSLIiII GA2y &a20AFfS RSLISYR RS f

/'S ljdzQ2y I LIIStEtS f LI ASYSyd LI NJ f Qdzal 3SNJ

Concernantcd dzQAf Said O2y @Sydz RQILIISE SNI €S ¢ LI ASYSyd LX

O fSa LINBts@SYSyia leryd £S OFNIFOGSNBE RQdzyS AYLRA)
fQoGlFd SG RSa O2ftftSOGAOAGSE S gétanndd sffectatori des dz LINR y
recettes aux dépenses), ou bien affectés a des dépenses sans lien direct avec le secteur des
transports ;

O tSa GlIES&a ole&lyid S3IFESYSyid S OFNIOGSNB RQdzyS AY
transports, qui permttent une péréquation entre modes ou entre territoires ; ces taxes sont
affectées aux autorités organisatrices de transports (Régions, groupements de communes) en régle
I3SYSN}I S RIEya dzy o0dzR3ISG | yySES | 44&dzNdoydnismiez y | FFS
RS FTAYLFIyOSYSyid &alLISOAIfA&S 6! CL¢CCUO 2dz RANBOGSYSy
exemple).

5l ya 0S& RSdze Ol asx RSa RA&aLRaA(GAZYE oyAOKSa Faraol

LINEFS&AA2YYS (A0S NIISdz@SYNTI  AAQNMSRINBGHF 1 SI2 NAS& RQdzal 3SN&

O tSa NBRSGlIyOSa RQdzal 3S RS& AYTNI aGdNHzOGdzNBa R2y i
AYFNI &G4 NH2OGdzNE 2dz RS f Q200dz2LJ A2y RS t QS&aL) O0S o1
rendu, elles sonjustifiées par les besoins financiers nécessaires pour rendre ce service. Elles sont
ISYSNIfSYSyid LISNredzS4d& RANBOGSYSyid LI N €S 3FSadizyy
(cas des autoroutes concédées et des voies fluviales), soit aupesti2 LIS NI G SdzNJ RS (G NI y
2FFNB I LINBadGldGA2y t fQdzal 3SNI FAylLf o60Fa RSa&a G NJ

[S LISF3IS oLk N SESYLX S adzNJ £ S& | dzi2aNRdziSa O2yOSRSSaA
Si RS GFES&a® 5SS YsYS S LI ASYS eiteurdiztransporidici@® RS G NJ
2y

<

O2Hii RANBOG RS fF LINBadalida St fI NBLSNDdzaaizy
déduction faite des subventions et aides recues par €@lii RS f QF dzi2NAGS 2NBFyAal
compensations de chéaBHS RS A SNIWAOS LIzt AO NBYdzy SNY yid 1 RSLIS
contraintes qui lui sont imposéedréquence, qualité par son cahier des charges).

A partir de la collecte des impositions non affectéds, S8 06 dzR3ISG & ISy Iollectivités RS f Q9
FEAYSYGdSyds LIN RS y2YoONBdZE YSOFyAravySasz t8a O2vL
2LISN} GSdzZNE RS (N} yalLRNIiaod / QSad OS |jd«Qiat Sad 02y @S
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Les principaux flux financiers du secteur des fpamts, en cherchant a distinguer la contribution du
O2y(iNROGdz- 6tS Si OSttS RS fQdzal aASNI yS asSvyoftSyid LI a
des acteurs des transports. Comme les prélevements de la TICPE vont fortement augmenter, cette
questionmériterait une analyse approfondie par la Commission des Comptes des Transports de la Nation

(0). Les éléments disponibles concernant le recouvrement des codts, y compris les externalités ont été
étudiés par le Commissariat mral au développement durable (CGDD), notamment pour le secteur

routier en collaboration avec la Direction Générale du Tré&onéxe §.

4.1.1 Affecter les taxes suppose une évolution de la gouvernance

Le transport routier de marandises doit contribuer Iégitimement a financer les infrastructures dont il
OSYSTAOAS adzNJ £ o0F&asS RQdzy O2Hi O2YLX SG SG £ O2dzon
LI @SNJ Sad GNBA& RSLISYRFIYyG RS f QF Ft®esSddx infiadtr@cyliresR Qdzy S
NRdziASNBaz YsYS air al O2y(iNRodziaAzy yS R2AG LIa aoQ

AAAAAA

RQI FFSOGLFGA2Yy RS& NBOSGGSE | dzE Ay TN} &0 NHzOGdzNBa Ned
|.

ISYSNIf AlldzQREAH 88 RQI FFSOGSNI Sy LINA2NAGS f Sa dz3 Y ¢
GNI 2S00G2ANB OFNb2yS S Rdz NBSljdzAfAoNI3IS RS fI FAa
financer les modes alternatifs, dans la poursuite du mécanRe f Q! CL ¢ C®

[ ONBFGA2Y RQdzy 2LISNY 0SdzNJ Lzt A0 3IS&adA2yYyl ANB Rdz
NEGSYylyd £ fF NRdziS RS tQF FFSOGFrdA2y RS OSa NBOSI

FOGdzStfS RS LINB Lih deS dehcéssioplakitGroutie@Sen RiSsant Ie champ trés ouvert
sur les dispositions qui pourraient étre prises alors (relance de concessions par itinéraire ou perception
OSY(iN}tAadSS RQdzyS NBRSGFyOS RQdzal 3S0 @

4.1.2 La niche fiscale du gazole professionnel

Sya NBF2NNST fI yYyAOKS FTA&AO0FtS Rdz OF NDdz2N} yi LINR TS
composante carbone de la TICPE.

Divers usagers professionnels, parmi lesquels les taxis, les transports de personnes et poids lourds
(destinés au transportde marchandises représentant un poids total de 7,5 tonnes ou plus et
immatriculés dans un pays de I'Union Européenne) peuvent bénéficier d'un taux réduit de TICPE par un
remboursement sur présentation de factures. Le manque a gagner pour la puissancgu@uiplie
NELINBaASyidS OSGGS YSadaNB FAaloltS Sad SadAaysS t Syg@aln
f OSyasSYyofS Rdz LISNAYSGNB (N}yaLR2NlIaove {lya NBSEIYS
significativement avec l'augmentation du taue ¢ta TICPE, prévue dans la loi de programmation des

finances publiques2088 nHH X fASS t fQFrfA3IYySYSyld LINRPINBaairFf RS
Si £ fQFOO0StSNYiA2y RS fF GN}X2SOG2ANB OFNB2YyS 60Xy

Parailleurs, Il pourrait étre responsabilisant pour le systtme de financement que les recettes actuelles
GANBSa RS fF ¢L/t9 Si NBRAAGNAROdzZSSA I dz LINPFALG RSa
f Q2NRNBE RS ¢ aRe0O a2338ylidzl FNSYPaLIBHI © RLS a6 BHBLASER
TICPE pourrait étre complété par des centimes additionnels de TICPE, au moins pour les Régions comme

oqSai L2&daArofsS | dz22dzNRQKdzA =  @2ANB L3R dzZNJ RQI dzi NB
suplJt SYSy Gk ANBAa LI2dzNJ L2 NISNI RSa LINRP2Sda LI NIAOdz A SNE
5Fya (2dza tSa OFrazr tQraaiasSiisS RS fF ¢L/t9 LISdzi siN

kilométrique, avec cependant les limites suivantes :

O la consommation de carburant deshicules étrangers laisse un déficit de recette de TICPE par
rapport & leur fréquentation du réseau francais (les deux tiers des PL étrangers fréquentant le
réseau francais ne font pas le plein en France) ;

O la TICPE contribue & une forte taxation surdeeau autoroutier concédé au regard des codts
marginaux sociaux engendrés et ne comble pas la-&oifcation des autres réseaux ;
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O ftF ¢L/t9 &SN} LINPINBaaraA@dSYSyid RS Y2Aya Sy Yz2iya
la part des motorisatios décarbonées.

413 ! GSNX¥YSz S LIASYSYy(d LI N fQdzal ISNI NRdziAS
actuellement concédénais plus largement un réseau structurant : une redevance
temporelle peut étre une option a court terme

Le principe de la prise en charge faQdza  3SNJ NR dzi A SNJ RS a2y O2Hid RQdzl
renforce par étapes successives au niveau européen et apparait inéluctable a terme. Mais le récent échec

RS tQSO020G+ES Sy CNIyOS | FFAlG LI &aSNufeSituatibng & R Qdzy
difficile qui nécessite une relance du systéme qui ne peut étre que progressive.

5lya OS O2yGSEGST tQAyadldaNY GA2Y RQdzyS NBRS@GFyOS
résidents, soit pour des durées plus limitées pour$ed N} Yy ISNAE UV LISdzi a QlF GSNBNJ dzy
F2NFIFAGYT 1jdzS £ QSYyOF RNBYSy il SdzZNRPLISSYy 9dzNRP@AIYySiaGS L
tSa t[ S tS&a +![ = LI da\itiofifudte Hid&ealk utidd BatioSdl) dee Bi G NHzO { dzN
RSON} RSTAYAND [ O2Y0AYylAdaz2zy RS OS F2NFIAG RQFOO
corrigerait les insuffisances de cetlerelevées edessus.

414 wSYF2NOSN) £S5 LI ASYSyYy(d LI N £ QdzalkISNI RSa G N
sodales et des péréquations

[ S OGN} YyALRNI Lzt AO Sad I NBSYSy et grdnfo@@nérii 82 Yy S O F
LI ASYSyd LI NI fQdzall 3SNI & Sad ysoOoSaalANBzT YsYS aix as
amplementque lecontd dzr 6t S a2AG | dzadA az2ft A0AlSe® 'yS (StfS
L2 dzNJ fSa dzal 3SNER f Sa L dza Y2RSadGSa al OKIl yd lj dzS
structurellement pas identique en toutes parts du territoire. Cela suppose un jusibrage des
YSOFryAaySa RS GFINATAOFGAZ2Yya &a20AlfSa YFAa Fdzaair f
(péréquations).

4.1.5 Ouvrir les possibilités de taxations locales pour le financement de certains projets, a
coordonner avec le versement tisport

Conforter le versement transport est indispensable. Cela repose sur une concertation plus forte des AOM

avec les entreprises sur son emploi, et notamment sur le fait que les usagers des transports paient une

juste part du codt.

[ QAYy &Gl dzN> Gk Ry IRBFSNMESSa LISNbedzSa adz2NJ RQF dziNB& St ¢
économique ou a la possession fonciere (sur le modeéle des recettes de la société du Grangd@RYia

la demande et au bénéfice des Régions, mais aussi des métropoles appargpistenintéressante pour

Y20Af AaSN) RSa NB&aaz2dz2NOSa O2YLX SYSyidlFANBa Ll2dz2NJ S
AQF LIz SNE O02YYS LIdzNJ £ S 02y F2NISYSyYyld Rdz GSNESYSy(
concertation accrue pour ne pas mesndiment sur le développement économique de territoires dont

la dynamique est fragile. Elle doit étre juridiquement étudiée avec soin.

4.1.6 Utiliser les possibilités de péages sans afr?e(flovo pour financer des adaptations
RQAY TN G NHzOGdzNBE& SEAAGIYGSAE

I £Q200laArzy RS (N} QFdzE RQStfFINHA&AASYSYyd 2dz RQlFYSEA
existantes, des péages sans arrétse flow) peuvent étre utilement instaurés. Les possibilités existantes

12 e ratio recette/dépenses (R/D), en fonctionnement, était d&&0y avingtansetdesz0 Af & | RAE Fyao®o [ Q! ff ¢
méme niveau. Ce taux est aujourd’hui de%®Cen France, tandi 1j dzS f Q! f f SY I 3 yuS Re@ehifia cllBveatiy 1SS |
moyen de 5® en France représenterait880c RS NB 342 dzZNDSa &adzlJL)X SYSydl ANBa Ll2dzNJ) f Sa
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de modulation tarifaire (temporelle, paype de motorisation, favorable au covoiturage, etc.) et utilisant
fSa GSOKy2t23AS8S4&8 Y2RSNYyS&a o2y LINIS az2dzSyd RS LIS

4.1.7 Elargir aux routes express la possibilité de concéder et ouvrir cette possibilité aux
collectivités

La possibilité pour une collectivité locale de concéder une de ses infrastructures routiéres dans le cadre
RQdzy LINR2SGi RS RS@St2LIISYSyid 2dz RS Y2RSNyAaldGAzy
2dz0SNILS | dz22 dZNRQOQK @A @ |j 8zQzg pa 86t f SAGRRRAAOGATAGS O2y:
moyen pertinent de portage et que les collectivités locales ont largement montré, dans le cadre des
O2yO0Saaizya RQ2dzON} 3S3 f SdzNJ Ol LI OA (i SDesexehpled BledzNA NJ L
LINP2SGa ljdzA LR dzNNI ASyid siGNB O2yOSNYySa azyid S@2l dzSe
L2aaAo0AtAGS NBtEs@S RS I t2A S&G S /2yaSiat ada3s!
mobilités en préparation.

Parailleurs la limitation actuelle de la possibilité de concessions pour les seules infrastructures au statut

F dzi 2 NP dzi ASNJ Sad GNBa fAYAOGFY(dSd [Q2LIGA2Y RQ2 dz@NXR NJ
YSNAGSNI AG S3AIfS¥SYS RNRPE2SE RHOT@ASRRRWASYyidlIGAz2y R

418 ! GAfAASNE f2NHEIdzQSft S5 3da2yd LISNIAyYySydasSas

existantes
[§ /2yaSat + f2y3dSySyid SOKEy3IS adNJ t1  ljdzSadazy
EQFYSY ISOEN@Y RS R&zS NSaSldz NRBdzGASNI yF A2y f LI NI €8
O2y O0Saairzy SEA&GIY(HS Sy O2yiNBLIRAASGRRdzy 8QUzyzaVEY @
de sa durée.

uSOK

FAYLFYyOSYSyida LINAGSaE LIRdzNJ fF+ NBFfAalFGA2y RQFYSyLl3S
O2YLJiloAftA&aSS RFrya fI RSGGS Lzt AljdzS S aqQl 002YLI
démarche de gré-gré, ele est toutefois dérogatoire aux régles de la commande publique. Elle est

I dz2 2 dzZNRQKdzA (G NB & SWeOduBpddiSet n geut RtheRriviagég bjué soRsyterthines

conditions tres restrictives :

YAldzS RS f QF R2aa Ste@plofée fjedziet dé moBilised desdr NJ f S
u
&

O les travaux a réaliser doivent étre jugés néc@ssapour la bonne marche de la concession sur
fl1jdSttS tQFrR2aaSYSyd Sad Syoral3as T

O le recours a une concession nouvelle doit étre impossible « pour des raisons économiques ou
G§SOKYyAljdzSa GSttSa 1jdzS tSa SEA ISy @Blas équipaméritsS NOK | y 3
services ou installations existants acquis dans le cadre de la concession initiale » et doit entrainer
L2 dzNJ £ QF dzi 2 NRGS O2yOSRIYy (S dzy AyO2y@SyASyid Yl 2Sd:

O tQFdzaAYSyY{l GA2Y R dessidh2aprés agassenie@ nef doit p&s2dgp@sser 50 % du
montant de la concession initiale.

[ S /2yaSAit O2yaARSNB jdzS S NBO2dzNAE t f QFrR2aaSyYSyi

ait par luiméme entrepris une expertise de ces questions caxgd, il semblerait par exemple possible

RS fQéyéJ)\éIzlSNJ L2dzNJ £ NBIFfAaldA2y RS OBtNBlaAya Y

NRE Ol RS 0602NRStIAaS O2YLINRA&AS SyiNB S RAFFAzASdzNI ycH

danslaozy Séé)\2y l{C®d 9y NBDIYyOKSZI At yQSy aSNIAd LI 2
SYyuN

fQlco § . 2NRSIdZE SiG {FftSa LIN FR28aSYSyd t

13 Depuis 2015, le principe de la prolongation des contrats de concession autoroytifre LIS dzi Ay G SNBSSy A NJ |j dzQl |
Fdzi2NA&alFyd €S NBO2dzNE t OS Ge8L)S RS Yyzyidl3asS Si fQF@Aa Rdz NB
obligatoire.

U [ QFrR2548YSyd S84l SUNRAGSYSY( O2yiNt2R( LRSAtNARSYYRQGGRY SiNB
publique.

30 janvier 2018 w!tthwe¢ 5} /Jhb{9L[ 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ LB&EW! { ¢w]/ ¢,



419 { QAYGSNNRISNI adzNJ £ Sa dGFEFGA2ya RIya €8 a8C

[ S /2yaSAit aQSsa,auvdsl@dufpSiMary des transpioGsNa@seEeS, sur la fagon dont le
transport aérien, dont la fiscalité (notamment sur les carburants) est spécifique, pourrait étre mobilisé
pour contribuer au financement des modes de transport décarboAéséxe 10.

4.2 Des tarifications essentiellement incitatives doivent trouver leur
place

4.2.1 Le péage urbain peut étre une réponse aux problémes de régulation des flux et doit
étre encouragé par de nouvelles dispositions

La vocation premiere dupéaS dzNB I Ay Said RS FIANB S@2f dzSNJ £ Sa 02Y
Sy 02YYdzy 2dz £t QI YSEtA2NIGA2Yy Rdz NBYLX A&dal3S RSa @¢
NB&&2dNDS O2YLX SYSy il ANB LR2dNJ £ Sa ! héreanldraes,02 Y RA (
y2il YYSyid Sy I RIFILGFYyG fF Rdz2NBS RS& SEdugwkeeSy il (A 2
AdzLILINA Y yii OSGiGS y2iAa2y YsYS RQSELISNAYSyidliAz2yd [
ces démarchesAfhnexe 9.

AAAAAA

asYS aQAfa yS 3ISYysSNByid LI& RS NBOS(HGSazr fSa LISE I
GSYLI2NIYANB RS& dzal 3SNBA RQdzyS Ay TN} adNHzOGdzNBE t RSa
dispositifs trés intéressants de régulatiooomme le montrent des exemples étrangers. Des
expérimentations commencent & émerger en France mais une adaptation de la réglementation apparait
nécessaire pour leur donner leur plein etfetCes dispositifs peuvent se combiner avec des péages

urbains.

by

4.2.2 Une taxation des livraisons a domicile serait souhaitable mais mérite un
approfondissement juridique

[ S& fAGNIAad2ya Lt R2YAOAES O2yylAaaSyid I dz22 dzZNRQKdzA
ligne. Avec elles, se développe a profusion un trartsge colis souvent sousptimisé et qui est source

RS ydzaalyOSa Ydz GALX Sad [ QARSS LINR LJzésé £ £ Q2001 aAa
LINAE LR dzNJ NBRAZANB € QF OGA@GAGS RS fAGNIA&aZ2ynet R2YAO
el yd RS&a RATFTTFAOMZ 6S& t a8 RSLI | OS-ihis (cdmMarcd 8eS Y LI S ¢
proximité) et encourager a une meilleure massification des flux en instaurant une taxe sur la livraison a
R2YAOAT S® { I YA & Stefdsycomplel®dNoplant juridigdei ndecdssité gréablement

une étude approfondiePar ailleurs, les biens de petites valeurs importés depuis des pays tiers, qui
constituent une part importante du volume du commerce électronique bénéficient aujourd'omied

franchise de TVA dans I'ensemble de I'Union Européenne. Cette franchise sera supprimée le ler janvier

2021 dans le cadre de la transposition de la réforme du cadre européen relatif & la TVA dans le secteur du
commerce électronique. La TVA applicaklesédra, pour l'essentiel, au taux normal soit 20 % du prix HT.

Cette évolution corrigera a tout le moins les anomalies de la situation actuelle.

5 /F NYLILBRNL /D955 &dzNJ f 1 YAAS Sy dzdzNBE RS tQ90262ydza SyodAral 3s

6 1y SOKFYy3IS AyF2NNSE SO tF RANBOGAZY RS ficultésy SAB At kE AL Sy RRAZ
RAAONARYAYIGAZ2Y SyiGNB tS8a&a fASdZE RS fAQPNIA&2YSI (I El BBy RQdzy$S
comme une taxation comportementaleselon le Conseil Constitutionnel, en matiére de fiscalit¢ cotepwntale: «le
principe d'égalité ne fait pas obstacle a ce que soient établies des impositions spécifiques ayant pour objet d'inciter les
redevables a adopter des comportements conformes a des objectifs d'intérét général, pourvu que les reglesaquéil iftet
soient justifiées au regard desdits objectils> S S@Sy (G dzStf SYSyd STFSia LlRaarofsSa 02yl
utiliser leurs véhicules personnels).
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4.3 Les recettes possibles

Le tableau edessous résume les ordres de grandeur des recettes qui pourraient dgda fa plus
ONBRAOGES ITtAYSYGSNE aA OQSilFAG ySOSaalANBI €S 0dzR:
RQIFOGAz2ya Si LINRa2Sia Sygral3asa RlIya t£Sa aodSyl NR2a

Tableaul: Recettes possibles avdizers instruments de financement

Outil Nature de la base Valeur de la | Taux unitaire Recette
base brute
TICPE hl de gazole et hl de supercarburant E5 et E10 400 M hl 1 cual/l 400 Mu
centime
VL et VUL affecté
TICPE PL hl de gazole 90 M hl 1 cual/l 90 Mai
centime
affecté
Redevance 4300 km du réseau routier national 13 cu/ kl|300 Mu
kilométri PL . .
! o?ue-r r}lqc’gu'\le (péage de transit abandonné en 2015)

Redevance Parc de poids-lourds immatriculés (544 000) diminué de 15% et (500 U /(320 MuU
temporelle de estimation de la circulation pour les PL étrangers

: : 500/ moi
circulation PL . . N 2y 1
Modulation tarif classe Euro a étudier ,
250/ s e
Exonération GNV et électrique prise en compte
Redevance Parc de VUL immatriculés (6,1 M) diminué de 48 M 50 4 240 M

temporelle de 20 % véhicules

circulation VUL .
Exonération pour compte propre des

artisans/particuliers non prise en compte

Exonération GNV et électrique prise en compte

4.4 Des montages financiers complexes ne doivent pas avoir pour seul
202SOGAFT RQ®PuUbkqiieSN) t | RSLISYyas

Lt FFEAG aSya LIRdzNJ £ Lildzaadal yOS Llzof AljdzS RS FAYIl yOS
de cet endettement, des infrastructures a trés longue durée de vie dont le retour sur investissement est
clairement établi par les analyssocieéconomiques prenant en compte la rareté des fonds publics.

Le débat a été intense au sein du Conseil sur les montages financiers par contrats de partenariat ou
02y O0SaaAiFa ljdzA LISdz@Syid LISNX¥YSGGNBE RS Feén@rk tles i SNI f Q
avantages et des inconvénieftéAnnexe 1L

17 CeuxOA a2yl
I aA

dzysSa Rl ya dzy$S elGstidniDAEgiice 2«yModdie® Beyfinabcerfedt etftd@ L y & G A
NBFEA&L 2

ai C
Sia ROQAYTFTNI aGNHzOGdzNBE Y O2YYSyid OK2A&ANI |
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Dans un contexte ou les acteurs publics accedent a des crédits a des taux trés bas, le recours a des
partenaires privés dans le cadre de montages pyiieé peut appraitre colteux si le seul objectif de

58 NBO2dNB Sad0 RQSGFESNI f1 RSLISYasS o0dRISEFHANBO® 58
temps consolidan{$ pour la dépense publique au sens du traité de Maastricht.

Ces montages publgrivé ont un s§¢ &8> RIya S R2YFAYS RS&a AYyFNFadN
O2NNBaLR2yRSyld t dzyS LINAA&AS RS NAR&I|dzS NBSttS RSa LI N
63SYSNIfSYSyi( &adZISNASHNE t OSttS RS&  Ylrispledd & S

a R
AYKSNByiGa t O0Sa LINRP2SGa 002yaiaNdzOiAz2ys RStEFAZ O2H
proportion suffisante sur des recettes percues aupres des usagers qui permettent une rentabilité de
f QAYy@SaiArAaasSyYSyd kisskn@®stplic. LINBASNBI yiG t QAy @S

45 { QF 83 dzZNBNJ RS fF Y20AftAaldA2y RSa&

Lt Sad SaaSydaast LJ2dzNJ £ Sa 3INIyYyRa LINR2Sda (NI} yaFNe
corridors empruntés par de grands échanges et le transit européen, de mobiliserwetser aprés 2020
les financements européens au plus haut niveau possible.

[ S /2yaSAt aQAYOGSNNRIS I dzaaA &adzNJ f+ Ll2aairoAtAidsS |Ijd
les opérations de rénovation des réseaux existants, notamment quand3NY SG i Sy i RQlI OOSR!
y2dzoSttSa (SOKy2f23ASad /S&a 2LISNIGAz2ya O2NNBaLRyRS
fI CN}yOS 2dz f Q! f-&i Sontl dBjy 8e® éqaipés b Fupddriedt, p& JedrEsituation
géographique, des charges @Sy G NF f AGS AYLE2NIFIydiSa ljdzQafa 2yiG RSa
leur revient, au trafic de transit européen.

8 1ys RSLISYAES 84

S O2yaz2tARFY(dS LJ2dzNJ £ Sa FAylyOSa Lzt Aljdz
ASNB® [QS@P2ftdziAzy Rdz RNRBAG Sdz2NBLISSY FlrAd
O2yaz2ft ARFyGa FAY&AA 1jdzQdzyS LI NIAS RSa vY2yidal3Sa Sy 02y0Saarzyd
dette puf Aljdz§ S G2dzi as$S LI &aasS O02YYS &A I LlzAaaalyOS Lzt AljdzS | L
sauf si la complexité du projet justifie un recours a des partenaires privés, la puissance publique peut donc avoirébat inté
financerdirectement car cela Iui coutera moins cher.
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5 LES SCENARIOS ETRUDIE

5.1 Les objectifsidecteurs de la programmation

La programmation des investissements proposée par le Conseil poursuit, dans tous les scénarios, des
objectifs cohérents avec les diagnostics et les orientations générales de la politique de mobilité établis
dans la premiére pdie de ses travaux.

Les principes directeurs

Les investissements doivent contribuer aux objectifs de transition écologique, de soutenabilité
economique et de solidarité qui leur sont communs. Les priorités sont concentrées sur les mobilités
du quotidien. lls se répartissent en quatre priorités pour les dix prochaines années et deux objectifs
stratégiques qui supposent une mobilisation des a présent.

Quatre priorités pour les dix prochaines années

Priorité 1: améliorer la qualité de service des réseawet en assurer la pérennitéDes efforts
significatifs sont a réaliser pour remettre a niveau et moderniser les réseaux routier et fluvial.

Priorité 2: développer la performance des transports en ville et y lutter contre la congestion routiere
et la pollution. Les efforts doivent étre concentrés sur

O les mobilités actives (marche a pied, vélo, etc.),

O tQ2LIWiAYA&lFGAR2Y Rdz F2yOiA2yySYSyi RS&a aSNWBAoOSa
périurbaines en modernisant les infrastructures existantea efprt particulier est ici a consacrer |a
flI NBAGNWzOGdzNI GA2y RS& ydzdzRa FSNNBOALF ANB&EZ

O fI tdzidS O2y(iNB fQldzizaz2ft AaYS LI NI £S RSOSE 2 LIISYS
LI NJ £ S &2dziASy | dz O2@2A0GdzN> IS5 mbdadd f QF YSE A2 NI (A2

Priorité 3: réduire les inégalités territoriales en assurant de meilleurs accés pour les villes moyennes

et en tenant compte de besoins spécifiques des Ouiner. |l convient de répondre prioritairement aux

AYLISNY GATa RQdzy | YeSbyuiliEés Yayobilité R indisPeddablel 2 14 Mynamique
RQSYLX 2A SiG t fQlFO0sa FdzE aSNWAOSAE RIya (G2dza fSa
FYSEA2NBNJ £ Sa O2yRAGAZ2Yy A RQFOO8& LI NJ tSweslsaSlhdz
sensiblement la situation en dix ans.

Priorité 4: se doter d'infrastructures et de services de fret performants au service de I'économie

francaise et transporter les marchandises sur le mode le plus pertinenf. Sad Ay RAA&ALISyal of S
la deserte, notamment ferroviaire et fluviale, des principaux grands ports francais, pour leur permettre

de se hisser au niveau des premiers ports européens. Par ailleurs, la France ne peut se passer de grands
corridors de fret ferroviaire européens de qualité.
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Deux grands objectifs stratégigues qui supposent une mobilisation dés a présent

Objectif stratégique I¥ LI I OSNJ £ CNIyOS &t I LRAYGS RS f QAy)
transitions environnementales. [ Q9 G G4 R2A 04 & dza OA 4 SANENJ | OORWYR Al EN2
f QSELISNA Sy RSIASE RBIISYSY i RS fQSO02y2YAS O2ftftF 062N

G§SOKy 2t 23AljdzSa 6OSKAOdzZ S St SOUNRIdzSE OSKAOdzZt S | dzi 2
doit aussi encadrer les pratiquesdm®@ St f Sa LJ2 dzNJ 4 QF 84 dzZNBENJ RS f SdzNJ 02 K SN
L2 dzNJ FF OAf AGSN) £ Sa YdziltGA2ya ljdzr yGAGriA@Sa Sa | dzl |
2NHFYA&lI GA2yax LJ2dzNJ | 8adzNBENJ | &iS-QidkNSRyl Sa 2SGiA | tf S aSHiN
territoriale.

Objectif stratégique2 : engager sans tarder les grands projets de liaisons entre métrop@as
sélectionnant pour les premiéres phases celles qui répondent le mieux aux enjeux du quotidien.

5.2 Trois scénarios de dépses AFITF

5.2.1 Les principes communs aux trois scénarios

Le périmétre envisagé

[ S& RSLISyasSa RS GNXyaLRNI RS tQolldG az2yd FAYLFyOS!
FEAYSY:GdS LINES 060dzRISE ISYSNIt RS f @@eside Transpart LI NJ £ ¢
de France (AFITF) dotée de recettes affectées (taxes prélevées sur les usagers des autoroutes concédées,

LI NI RS ¢L/t9% LINI Rdz LINPRdAzAG RS& | YSYRSa NIRIN
dépenses que le Conseil a formulé essommandations. Les projets financés par des sociétés de projet
publiquesad hog a savoir le Grand Paris Express, le Charles de &apltess, le tunnel international

LyonTurin et le CSNE ont été exclus des travaux du Conseil. Leurs financemenis dens@as inclus

RFya tSa aOSylFINAxA2a LINBaSyidisaz YlArAa €S / ZYaS y O
RSLISyaSa LJzof AljdzS&d | dz aSya Rdz GNIAGS RS al lai NJ’\ OKii
ne concerne pas non plus les opé2af’ & lj dzA LJ2 dzZNNJ A Sy i siNB RSOARSSa $§
de plateforme aéroportuaire de Notrdamedes] I Yy RS& LI a LI dza 1jdzQSttS vy Qi
indemnisations a verser au concessionnaire.

[ § /2yaSAat | FFAG € QK @radamé ROB &eSeralf eaSstarit»Sen &y AD17yali Rdz LJ
f QOSEOSLIiAZ2Y Rdz YAGSI dz fREsdau GppefeChzadpiinterRed appliceSion Idii  +  { |
contrat de performance 20k nHc O2y Of dz SYidNB {b/ C wSaSldz SiG f Q9
f QS @ 2deslzibric@ug ferroviaires TER, TET et fret versés par I'Etat & SNCF Réseau a été considérée
O2YYS ySdziNB &dzNJ £ S LISNRYSUHNB RQlIyYylfeasS Rdz / 2yaShit
RQdzy S YAadaaizy a&alLlg@MNRXI| zINGRYRN SBA[ZQ2 WS MI f QF OG dzSt O
de SNCWwSaSldz Sai RQFGGSAYRNB Sy wnuc S NBO2dz@NBYSy
structurel de SNGWS &S| dz¢ 5dz FFAG RQdzy 2062SOGAF RS NI GGNF LI
Réseau est appyé sur une augmentation des concours publics ainsi que sur des hypothéses de
ONRPAAaalyOS RSa LISF3ISa SiG RS LINRPRAzOGAGAGS jdzS €S |
f QSOK S| y O SRéseau wecouvfetait I€ colit complet sans avoir bespie les concours publics
O2ylGAydzsSyid t FdzZ3YSYGSNI LJ dza NI LIARSYSy(d jdzS f QAYyTf®
fQolild RlIya OS O2yiGNY Gz fSdz2NB O2yasSljdzsSyoSa Sy GSNY
intervenir et qui sontexaminées par la mission Spinetta ont été considérés comme neutres sur le
LISNAYSGNBS RQlylfeasS Rdz / 2yaSit o
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{dzNJ 0S4 ol 854z Sy L dz& Rdz FAYFYOSYSyd FLILERNLIS LI N
fQoildz At O2y @A Sights figRranycBpreR Poueles grinGphidx pods St S
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prochaines années ;

O 330ae |LIRNISE LI2dz2NI f QSYGNBGASY NPdzi A SNb

5.2.2 Trois scénarios contrastés

[Q9dl G Si ¢tWéhyfotkdsd gBr@rald d& paitsyd équilibré

Le Conséi | adzlJlJ2asS 1ljdzS§ £Sa LI NG& NBalLlSOGA@dSa RSa 02y
AAYAfFANBA £ OStfSa | dz22dz2NRQKdzA LINY GAljdzSSad /
fQodld SG RS& 02t t SOGA B®mévaau, 38 ofidrts duppitineRt&irs\plopbsé s

b Q901 d adz2ldll2aSyd 1jdzS tSa 02ttt SOGAQGAGSE Y20
finances des collectivités sont également trés contraintes.

[ S /2y&aSAat | RSOAR SonfkeSésyjlait a @udsNdcaiteg® A 3 5 OSY |l NA 2 &

> (Y
- <
> (Y
<,
o SN\

Lescénarid S&aid ONGA LJ2dzNJ yS LIl a ySOSaaAidsSNI RQFFFSOGSNI R
secteur des transports. Il mobilise envirdBa Re Sy @Ay 3 i .Hobask iLi8zNI © DE T MNI¢ IGT2 €
pour les années ultérieures de la trajectoire financiere actée par le Gouvernement pour les années 2018
HnHun 1jdzQAf yS NBY¥R& Bl a nHaSRky DS ydzASAn W 20 HawAq0d | L
montant retenu est de2,4a R € k togfime en 2018, soi25 % environ awdessus de la dépense de la
période 20122016 Les priorités indispensables de restauration du patrimoine ne sont que partiellement
ardAaFfrAdSae /S a0OSYINxR2 2FFNB LIJSdz RS vigssibsla RS Y
RSa ydzdzRa FTSNNRBOAFIANBAD Lf O2y Rddepause déciedzpobrdes ONBE S |
grands projets. Ce faisant, en repoussant ces dépensdagnd irréaliste une avancée substantielle de
ces grands projets danslesvingt @K F Ay Sa | yySSa SiG NBLR2dzaaS | dzi2dzNJ F
acheveés.

Le scénari@ est bati pour permettre de satisfaire les priorités fixées par le président de la Répubul_iiue et
ySOSaaAaiasS RQFFFSOGSNI I dz &S OGS dzNies Ri§rdficatiisNI ryfchilise NI & R ¢
environ60a Re Sy @Ay 3alG Hya aldgida 6 HRQU HF@ESLOGSWS yeid m NBSa LI
rapport au scénario 1 dés 2019 et pour les vingt prochaines années, a partir de recettes existantgs ou de
recettes nouvelles créées a cette fin. Avec un montant3@eR € k deyiépenses AFITF, il se situe
presque 53% audessus de la dépense de la période 20A@16 et constitue doncun effort accru,
conséquent et soutenu dans la durée.f LINA @A f SIAS I YA&S Sy dzdz@NB
modernisation du.J- G NAY2AYyS S RQIFIYStA2N}Y A2y RS& Y20AfAGS

b dzy YAG@Sldz RQFYoAGA2Y StS@S lidzA &AQAYAONRG |Sy NHzL)
premieres phases des grands projets. Ces premieres phases é&snttites en ellemémes par exemple
Sy NBRdA &yl fF &FddzNY GA2y RS& LINRYyOALN dzE  y|dzdzR& F
ensuite que tous ces projets soient poursuivis de fagon progressive.

Le scénari®@O2 NNB a LJ2 Y Rt s pré)dts@Dsedngidl2 pour Bhigux REndre aux attentes |des
territoires. |l mobilise environ80a Re Sy @Ay 3{  Hiysdpposgd2udzNidget modanit iC &
35aRe¥ | £ O2dz2NI { SpNiydteighaRita f@chbn stabida B & kdurdnt les dixannées
suivantes puis4 Re k 'y Sy adzaAGdSe / St adzill2asS RQFFFSOUISNI Rsa
NI} LILI2 NI | dz Aa0Sy | RNARO Av , Qadgidgoubbley, &a perdank a moins dix ans, la
dépense par rapport a la période 2012016. 1l permet la réalisation au plus tot des projets en tenant

compte des délais techniques et de procédures:  YIF 22 NARGS Rdz / 2yaSAif| aQiayi.
RQFGGSAYRNB dzy (St yA@Slkdz RS RSLISyaSa Rlyla S8 C
actuelSYSyid fQoGlrd Si fSa 02t ffidaddenedian @ paritd SNpdetSiz N | £ Sa
f Sa Ol f SYRNASNE RS OSNIFAya LINea2Sida GSftfa |ljdzQit a

contraints, le scénario 3 éclaire les possibil®2 y ONB 1S4 RQlI OO0OSt SNBENJ (Sf|ftS 2dz
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cingans.
Kalsonner en euros <Ul/ pounm® la perioae

De méme que lors de la Commission Mobilité 21, le choix a été fait dans toutes ces analyses de raisonner
Sy SdzaNPa HamTI O2YaARSNIY(OH 1jdzS RS Flre2y LINRAaLISOGA
RQIF TFSOUGSNI £ ORISAzZNBROSIDGVBE RSEG AGRIA OSa RQS@2f dziAzy

Intégrer les dépenses liées aux engagements déja pris

Dans les trois scénarios, un peu moins dal®e O2NNBalLl2yRSyid t RS&a RSLISyaSa
pris avant début 2018, dont& Re a2y i F AL 3H#SINJHRBAIOAMEIp aRe fSa OAY]
restes a payer représentent pour le scénario 1 la moitié des sommes disponibles pour la période 2018

2022.

9 Lf F SiGS dziAtArasz @SSO € QlF LILJdzA RS dnliclockebadaptees a & duréaNetthéeSa RS 02
de réalisation de chaque phase des opérations, et pris en compte |€amcbrs de remboursement pour les opérations
appuyées sur une société de financement.
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5.3 Les grands équilibres des trois scénarios

Avant de décrire la fagon dont chaque scén@& Y SiG Sy dzdzodNBE f Sa 202S0i
SldAfAoNBa Sid= JIt20FftSYSvableat $a | NDAGNI 3Sa
Tableaw2: comparaison des trois scénarios étudiés

Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3
24Mk k| y ! CL¢ o aRekly ! CloZp aRekly ! CL¢
dans cing ans

Montée en puissance lente des|Montée en puissance rapide des|Montée en puissance rapide des
programmes de régénération. programmes de régénération. programmes de régénération.
Cible réduite des ambitions | Cible proche de 80% des ambitions | Cible 100% des ambitions
(accessibilité aux PMR, bruit, | (accessibilité  aux PMR, bruit, | (accessibilité  aux PMR, bruit,
innovations, ¢é). innovations, é). innovations, é).
Redéploiement fort dans les | Poursuite des programmes routiers au | Poursuite des programmes routiers au

programmes routiers pour favoriser le
programme "desserte".

Report fort des grandes opérations
générant des besoins trés lourds sur la
décennie suivante : il est peu réaliste

rythme actuel et accélération pour le
programme "desserte".

Report  sensible des grandes
opérations générant des besoins plus
élevés sur la décennie suivante : il

rythme actuel et accélération pour le
programme "dessert".

Ambition affichée dés a présent de
conduire toutes les grandes
opérations.

de consi d®r er qudi |faudra ultérieurement soit arbitrer, soit . . 5s

la poursuite de grands projets. ajouter des moyens. Suppose investissement trés fort des
collectivités.
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5.3.1 Les principaupostes de dépenses

{dzNJ £ RdzZNBS RS @GAy3aid Fya LINAaAaS Sy 02YLIiS AOAz S

programme P203) ont été ventilées par grands postes de dépdaséeaLs).

TableawdY wSLI NIAGAZ2Y LI NJ INYyRSE Sy@St21LJIJ5a RSa RSLISy

Crédit AFITFa( R £17) | Scénario 1 | Scénario 2 | Scénario 3

Restes a payerEngagements antérieurs a 2018 | 9,7 9,7 9,7

Route- Entretien et Modernisation 11,0 130 13,7

Route- Plan de desserte 2,0 2,5 25

Route- Projets 54 59 6,8

Fer-t NA2NAGS& 6ydzdzRas ¢9¢3X o NUzA 75 9,1 11,9

Fer- CPER 1,6 2,6 31

Fer- Projets interurbains 3,5 7,6 19,7

oies navigables 3,5 3,7 3,7

Transpors collectifs/Mobilités actives et innovantes 2,9 4,0 6,9

Ports 0,7 0,8 1,0

IAutres (Fret, PEI Corse, aires, littoral) 0,4 0,6 0,9

TOTAL 48,2 59,4 80,0

Au-dela des restes a payer, les points durs de dépenses (i.e. les dépenses faiblement vaiiaiblks s

scénarios, car considérées comme prioritaires) sont

O tQSYGNBGASYZ I NBISYSNriGAz2y Si Y2RSNYAal GA2
A0SYIFNA2 wm adzlJ2asS RS NBRdzZANB f SFF2NIla O2yO0S
20M0 aReX LINBOKS RS fQ2LJiAYdzyo

O les crédits portuaires (volume modeste)

O tS LXly RQFYSEA2NIGAZ2Y RS RSaaSNISa NRdziAsNBa
25aRe > NBIFIfAAS OSLISYyRFIYy(d Y2A30a RED LA REBES®@RyWiosiRl ya f
2et3(25aRe 0 RIya fSaljdsSta Af G S IS L wmnan 92

O tSa ydzRa FSNNRAREANB A H SLIadxS A#H HI YsYS aax
hypothése trés volontariste @ 1180Re Sad LINRA Sy YLIWGSo | aosy
cette ambitiona 7,08 Re @

hyd SiS O2yaARSNBSa Sy RSTAYAGAGS O2YYS RSOyl a

F3adz2NENJ f QF RSIjdzl GA 2y | Guatre NdBcpSux foStés siantsRSa RSLISy aSa

O les projets routiers autres que la prioripgésentée cdessusYy Sy G NB pIn;aRe Si cXy

O les lignes nouvelles ferroviairds Sy i NB 19,ZgpReca Re
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O les CPER ferroviaires (notamment les régénérations des lign¥s@Q)Y Sy iNBE mzZc Sl ozIwm

O les appels a projets en appui aux colleitdis locales pour le développement des mobilités
collectives, actives etinnovant®s SY i NBE HIZIdp Sl cZd aRe

Ces postes représentent & eux seuls plus8la®Re RERec o RQSOF NI SyiGNB tSa aosy
delbaRe RSEReHSYiINB fe8m aOSylNA2& H

Le Tableau6 situé en fin de chapitre récapitule les montants des programmes et pour les projets les
phasages proposés dans chaque scénario et les montants de ces phases. Sont indiquées les périodes

quinquennales durant lepielles le démarrage des dépenses principales de chaque opération est
envisageable. Les dépenses ont été ensuite réparties dans la durée probable de réalisation des chantiers.

5.3.2 Les équilibres par modes et par programmes

Les48a Re I cn a R ale cédits ARITF quR eprésentent les trois scénarios, en vingt ans dans la
période 2018037, ont été ventilés par périodes de cing ans par modegufe 3) et par grandes
enveloppes correspondant aux ajues retenueskigured).

Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3
240 240 240
/] 20 20 - ™
200 200 200 —
18,0 18,0 18,0
160 10 180 [
— — —
140 %o 14,0
120 — 5 — — — 120 12,0
100 10,0 10,0
80 % 80 / 80 é
80 / 7 7, % 60 / 60
40 40 40
20 20 20
00 - - 00 00
0802 02307 08082 2033037 01802 2023071 2026032 20332037 2018-2022 20232027 2028-2032 2033-2037

m Divers +Route RAP

H Route mFer RAP

m Fer Transports urbains RAP

Transports urbains Voies navigables
# Ports RAP mPorts

Figure3: Trois scénarios : ventilation des dépenses par modes. Les restes a payer (RAP, hachurés) sont
ventilés par modes. CrésliAFITF cumulés ppdiSNA 2 RSa RS OAYlf lya Sy aRe HAam

20 Le classement UIC des lignes ferroviaires renvoie aux travaux de I'Union internationale des chemins de fer (UIC) desclassent

lignes ferroviaires en neuf catégesi, selon I'importance du trafic y circulant appréciée par le tonnage circulant sur la voie. Les
lignes UIC 1 désignent les voies les plus chargées et les lignes UIC 9 les moins chargées.
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Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3
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m Objectif stratégique 2 : engager sans tarder les grands projets de liaisons entre métropoles en
sélectionnant pour les premiéres phases celles qui répondent le miewy awux enjeux du quotidien.

m Priorité 4 : se doter dinfrastructures et de services de fret performants au bénéfice de |'économie
frangaise et transporter les marchandises sur le mode |e plus pertinent

Priorité 3 : réduire les inégalités territonales en assurant de meilleurs accés pour les villes moyennes
et les terrifoires ruraux et fenir compte des besoins spécifiques des Cufre-mer

m Priorité 2 ; développer la performance des transports en ville et y lutter contre la congestion routiére et
|a pollution

m Priorité 1 . améliorer la qualitd de service des réseauy, en assurer |a pérennité et les modemiser

m Divers

7 Restes a payer

Figure4: Trois scénariosventilationLJr NJ LINA2NAXA iSax €t Q2062SO0GATF adN)GS3IA

autres postes. Les restes a payer (haébs) sont comptés séparément pour faire apparaitre les
engagements nouveauk. NBRA (Ga ! CL¢C OdzydzZ Sa LI NJ LISNA2RS& RS OaA
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[

40SYl NA 2

o driNl@eRs\piogramEstpgofrairdsAl2s/scéfarios 1 et 2 les exécutent

YAaS Sy dxmNB RSa

LINE NI YYS 3

dans des proportions optimisées en tenant compte des contraintes financi€addefiu4) dans une

f23A11dzS RQSIldzAf Ao NB 3t 2 ahk2fy RISEA otSha 2NB/GIK SNINK/SD SRS Afala

NB O dzNNBy i &

TableaudY YA &S Sy dzdz&NB RSa LINRPINI YYSa
HAHHE fQFrYYSS wnmy SGlyld RS2t TAEPRontaprvirduhy G+ yia
niveau supérieur.
Programme 2017 Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3
(% de réalisation ((% de réalisation ((% de réalisation (
programme ou écalprogramme ou écafprogramme ou écart p
par rapport & 2017) [par rapport a 2017) [rapport a 2017)
80 65 M 140 WM 160 WM

Transports en commun

Ecart : -25 %

Ecart : +75 %

Ecart : +100%

Mobilités actives

(vélo, marche a pied, etc.

NA (nouveau
programme)

38 MU

40 % programme

88 Mi

90 % programme|

100 Ma /

100 % programme

Nouvelles mobilités NA (nouveau 6 Mua 12 M 50 Mu
et transtion énergétique programme) 15 % programme| 25 % programme| 100 % programme
CPER llde-France 200 165 M 200 WM™ 200 M
Ecart : -20 % Ecart : 0% Ecart : 0%)
Accessibilité PMR 15 50 M 55 My 60 M
Ecart : +200% Ecart : +250% Ecart : +300%
Sécurité ferroviaire 25 50 M 65 M 65 M
Ecart : +100% Ecart : +150% Ecart : +150%
Réduction du bru NA 15 M 15 Mj 20 M
ferroviaire 75 % programme 75 % programme 100 % programme|
Matériel  roulant  TE7 5n0uveges 1,9 1,9 1,9
"y commandes|
Intercités attendues (+ 9 ans Bordeaux- (+ 4 ans Bordeaux-| (Toutes commandes en|
Marseille) Marseille) 2018-2019)|
CPER ferroviaire 200 110 M 150 ad 200 ™
Ecart : -45 % Ecart : -25 %) Ecart : 0%
Routes:  entretien el 700 900 M 1 Mdy 1 Md
modernisation(yc P203) Ecart : +30 % Ecart : +40 % Ecart : +40 %
Routes: nouvelled nouveau| Pris dans entretien etl  Pris dans entretien et 40 Mu
; rogramme modernisation modernisation
technologies prog 100 % programme|
Routes- plan de "desserte 100 140 M 200 M 200 M
Ecart : + 40 % Ecart : + 100% Ecart : +100%
CPER Routes (h 240 190 M 240 WM 240 WM
"desserte”) Ecart : -20 %) Ecart : 0% Ecart : 0%
Ports 40 40 M 50 My 60 M
Ecart : 0% Ecart : +25 % Ecart : +50 %
\/oies navigabld 70 180 MG/ an 180 Ma/ an 180 Ma/ an
régénération Ecart : +150%) Ecart : +150%) Ecart : +150%)
\/oies navigaleq NA (nouveau 330 MO s 330 MO s 330 MU s
modernisation programme) 100 % rythme ralenti 100 % rythme ralenti 100 % programme
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5.4 Traduire les objectifs en programmation

La traduction des objectifs prioritaires dans les différént® Sy I NA2a @A &S £ LISNX¥SGGN
Sy dzdz&NB RS& LINA2NARAGSAE RS YIYyASNB ldzaaix O2KSNByYydS.
0Saz2zAya RS Y20AftAGS £ f2y3 GSNYvesdisi uh prbjet pakaii dzZRS RS
I dz2 2 dZNRQKdzA NBLR2YRNBE t RS& 06Saz2Aiya 7Tdzdf@®xet At LIS dz
investissementen raison de ces incertitudes tout comme il peut étre structurant pour orienter les
dynamiques a venir.

5.4.1 Objectif 1: Améliorer la qualitée service des réseaux et en assurer la pérennité

C2NDS Sad RS O2yadl GSNJ |jdzQAt yS adzZFFAdG LI & RS RANE
pour agir en conséquence. La propension collective a privilégier les investissements de dévelamgbemen
asousSAGAYSNI £S48 Y2éeSya t O2yal ONBNJ [ dzE 2LISN}IGA2ya R
NBaSNIWSS t fF CNYXyOSs yA aLISOATAIdzS FdzE (NJ yaLRNG
suite des recommandations de la commissMabilité 21, ce sont prés de 3@0e k ' y RS LJ dza |j dzQ
jdzS tQ9ll G Y20AftA&aS LIdzNJ IFNFYGAN £ LISNBYYyAGS F
navigables. En outre, un programme de modernisation des éclusesi(800 Sy A NBy 0 Si RQl RF |
NRdziSa t f QFNNAGPSS RSa& y2dzStfSa G(SOKy2t23A8a azy
politique de conservation du patrimoine existant et de sa performance dans le temps oblige a :

O introduire une logique vertueuse un peu analogue a une sorte<8Es 3 f S, qil Qchdiste a
privilégier dans toute la mesure du possible le maintien en bon état de fonctionner de tous les
équipements utiles, dans un cadre toutefois le plus efficient possiblairg< durer» les
installations);

O combiner entretien & modernisation: pour accompagner les évolutions technologiques, aucun
NEBy2dzdStfSYSyili yS RSONIYAG aQSyg@Aaal ISNI alya LR&SH
OSGGS OAND2yaildlyOS LIdz2NJ Y2RSNYAaSN t @rangsc I £ € I G A
RSLISyasSa airx OStl LISN¥YSi RQIOONRBnGNB dzf 4§ SNRSdzNBYS

O RSTAYANI dzy NBGKYS SiG RSa Y2RIfAGSAa RQAYUGSNBSyGA
perturbation excessive pour les usagers, leantiers se déroulant la plupart du tempssaus
circulation». Il faut donc que la régénération puisse étre lancée dés que nécessaire pour permettre
sa réalisation a un rythme raisonnable.

Malgré le caractére prioritaire que doit avoir la préservation agérformance du patrimoine existant

RFya I LREtAGAI IS RQAy@SadAiraasSySyid RS tQoilidx dzy$S
A0SYINA2& TFAYIFIYOASNR RlIya dzyS t23Aljdz2S y20l YyYySyid R
ROQAY@SaiAraasSySyi

Tableau5: Les conséquences du choix de donner la priorité a la régénération et a la modernisation du
patrimoine existant.

Scénario 1 Augmenter les moyens de la régénération dans une enveloppe stable suppose de
redéployer des moyens qui sont, sinon, affectés au développement et aux nouveaux
projets ; la montée en charge doit donc étre limitée par les contraintes non seulement
techniques mais financiéres pour éviter des conséquences trop lourdes sur des projets
urgents.

Scénarm 2 Environ la moitié des moyens supplémentaires sont consacrés au renforcement de la
r®g®n®r ation qui est r®ali s®e au rythme
entre | 6urgence de |l a restauration et | e

Scénario 3 Cescénari o ne se distingue pas significati
sur les priorités, les recettes supplémentaires étant dédiées par construction pour
| 6essentiel " Il a r®alisation plus rapide

Quelle que soit la contrate financiére, et dans des proportions adaptées a egllde choix doit
marquer clairement cette priorité pour des enjeux trop longtemps ignorés auxquels il convient de
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répondre avant une dégradation qui rendrait la gestion de la restauration de cenpatie de plus en
L dza O2Hi(SdzaS>s RAFFAOAELS t YSGGNB Sy dzzdNB SiG 3ISYyS

Routes nationales

OYGUNBGASYS FTRFELIGFGAZ2Y Rdz LI (N Vasief & niBedu sifisahSdyy/ A & | G A
financement

Pour les routes/ | (i QYI-tS“ y2y 02y OSRSSasx I RSLISyasS Sai t
NBEOSylGa O2yRdzAGa adNJ OS &dz2Sd O2yOfdsSyid t ftF y$OL
ROSY(UNBGASY SUGRSRSy nhb aaSand®BNdlont A33@yc k Ipys en compte par le
programme P203) a R K Uné elle évolution permet de remettre a niveau le patrimoine existant
Sy dzyS RA AYyS RQl )/)/$SaCD [ S AN YR Llay ROAYDGBuLEaE
900ae Sy Hnmqo TLINRf 2gE3ING ORZYIS RBERA&AlI YyOSRREY |j dzl G NB

2
S
a
[

AuseindecescréditS5a e k 'y a2y G t FFFSOGSNI | dzE azxdelt ¥t & dZES YNIR B
aux normes environnementales (par exemple concernant les eaux pluviales), srprefgiessif de la fin

Rdz LINP3INJI YYS RS YAaS | dzE y2N¥Sa RSa (dzyySta ljdza Sa
'y LINPINIYYS RS NBalldz2Ny GA2y RSa 2dzoN)} 3S&a RQF NI S
ceux contribuant a la sécurité, en vue de leur modernisatiorralégalement étre clairement identifié.

t NBLI NI GA2Yy RSa AYFNI &0dNHzOGdzZNBa LI2dzNJ FIF OAf AGSNI £ QI
[ QFRFLIGFGA2Y RS& Ay TNI &G NHzOG dzNiksér 40a dzE & YRMD S S F& | AN
pendant cing ans puis 20 LISYRIFyd tSa OAYl |yysSSa adaAagryidiSao /
étre fondée sur des éléments tres précis a ce stade et, a plus long terme, ces démarches devaient étre
intégrées dans la paigue patrimoniale. Sont prises en compte notamment des cartographies des routes

b KFdziS RSFAYAGAZ2Y op aekly LISYyRFyld OAYIl Fyao Sid F
entre les infrastructures et les véhicules (véhicule connecté) ppur 2 e LI NJ 'y LISYRFEy G ORAy
HAHOUL® ! fUAA&dzS RS OS LIilyz dzyS Sy@St2LIIS LISNByY)

maintenance et le renouvellement de ces équipements. A ce stade le Conseil a estimé, pour tenir compte
des autres priorité, que les besoins en la matiére pour les scénarios 1 et 2 étaient intégrés dans
f QFdAYSYililIdA2y RS& ONBRAGA RS NBISYSNIGAZY |jdzQAf LI

Bruit et continuités écologiqgueyY O2 Y LJ SGSNJ f QSFTF2NI O2yaSyidA &dzNJ
contractualiséesLJ?2 dzNJ Ay a ONANBE LJX SAYySYSyd  QAYyFNI adNHzOG dzNB
écologique et solidaire en matiére de préservation des milieux et de la lutte contre les nuisances

sonores

[ Sa O2ydiNYyida @SSO fSa O2f{iRIRARTIBCENIARY dza t Q2 DYl X
adaptations environnementales, tout comme pour les autres modernisations du réseau. |l est proposé de
NEGSYANE K2NBR RS&a aSodizya ljdA az2zyd GNrXrAdGSSa t fQ
travaux neufs, des interventions spécifiquement dédiées a ces sujets

f 3Baekly aénpadzNH no/poH L2 dzNJ GNIF AGSNI £ I LINE G SOG A
5000logements par an, soit 65 000 logements ;

1 40ae k!l y aép ikl dA2035) pourHl5 passages supérieurs et 15 passages inférieurs de
rétablissement des continuités écologegiprioritaires.

Ces chiffres sont intégrés dans les estimations du paragraphe désenclavement.

Voies navigables

t2dNJ £ 83 @2A8a ylLoadlotsas S8 yaoSidz RSa RSLISyasa
est retenu comme devant étre maintenu@a& I 6 f S S  Rigancénent hfipdvtde pa YNFdz( 2

[ 64 [ dzRAGA 2yG Y2yGNBZ LIRdNI dzy$S NBAGF dzNF GA2Yy Rdz LI
montant actuel @ 110a € O RZA¥ G VAR NI SEa LI NI £t Q' CL¢C SG on ae LI
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créditsa24mexlty air £0Q2028SO0AFT RS ylr@A3tdazy SdtAG YIAY
AQAEt yQSGFAG LI dz&a Sy i NB( Sdérdmigitions). LI2 dzNJ £ | ISaldAzy K@

Lt Sad FLIAG fQKeéeLRdiKsasS 1jdzS wn 22 Rdz NBaSIdz I O dz
dénavigation ce qui conduitdzy 6 S&2AYy RS TFTAYIl yOS WSy la eldi Nle hR!WoyLe C |
LJ2 dzNJ dzy'S OF LI OAGS RN dKR FAYCH O/S2BWEIS AYDRdzyI1I NI | A f ¢
LIN2INF YYS RS Y2RSNyAal A2y RS& SOfdzaSa Ll2dz2NJ Sy LIS
productivitt demandés a VNF, il est proposé pour lisser les dépenses et assurer une meilleure
mobilida  iA2y RS& OF LI OAGSA R YEnRGNRAEAS RQdzdzONBE aLISOA I
LlJdzA a4l yOS RS&a RSLISyaSa R NBaGlI dzNF GA2Y &aQSOKSt 2yy
financement.

S
S

Le programme de modernisation des écluses, indispengzdie améliorer la sécurité et la productivité
RS +bCX RQda G230 ARIS RoSo i dzZNONRB ni t SESOdzi SNJ Sy LINR 2

Ferroviaire

Passages aniveat NBY T2 NOSNJ f I LREtAGAIdzS YAaS Sy dzdzdNBE RSLI

Les accidents dramatiques queHence a connus ces derniers temps a plusieurs passages a niveau (dont
OSNIIAya yQF@FrASyld LI a Si préoscBpanicondulsehtia progoses d&h S dzNB YV
L2 dzZNB dzA GNBE S RQF YLX AFTASNI f S& LINR ANI Y S NIy IR I Sta@9
j dzQAt O2y@ASylG RS O2yOSY(dNBNJ adzNJ £ Sa LI aal3asSa t
correspondant a sa responsabilité directe.

Accessibilité des personnes a mobilité réduit@oursuivre une politique active et réaliste

Pratij dzSNJ dzy S LRfAGAldzS I OGAGS SG NBIEA&aGS RQIOOS&a&aAs
O2KSNBYOS | 4SO tSa FYorlAazya +FFFAOKSSA Rly tS Of
addzLlL12 &S dzy S YZOAfAé QaRy mlNsz;z'SCLRaSCZONLﬁoRM G138 RB o e
RS 3 NBaz | SO dzy (Gl dzE Y2éSy RQAYUSNIBSYGA2de RS Hp 1
ft Q2NRNBE RS cpn ace ﬁz AOAXA Hnon RIya tSa RSLISyasSa RS

Renouveler les infrastructures

Le besoin urgent et impérieux de renouvellement des infrastructures ferroviaire en France a clairement
étémsen ék RSy OS LI NJ £ Sa | dzRA G &2y SlytS aa Gl daW it SR o2 dzB NG (i kiR
NELINBaASYyGSyid | dz22d2NRQKdzA dzyS RSLISyasS |yydsSttS RS f
[ Q202SOGAFT RS NBy2dz@8SttSYSyi{ iRéacompty pot B (rdsdnd (i dzNB &
structurant dans les objectifs du contrat de performance conclu entre SNEB S dz SiG € Q9 il G /
O2yiNRO6dzS y2GFYYSyld @Al tS& NBRSOIyOSa RQlI O00s8a | dQ
pourlesTER(28Re Sy wHwnanmtT R2YyG mMIT aRe Fdz GAGNBE RS&a ¢9w S
Compte tenu de leur poids pour la collectivité, la conduite de ces renouvellements doit étre optimisée.

[ S& Yz2eSya SiG fQ2NHIFYyA&l(iA2yY R2A OGS largespossile de R LJG S a
«suites rapides?lj dzA LISNXSGGSyd RQ2LIGAYAASNI £ Sa OKFIyGASNRE
LI 348> t fQAyadlkNI RS OS ljdzA Sad LINY GAljdzS RSLIJzA & R
RSa OK2AE RQSdvedt éidiire aAdeéggger IdezAduréd®s de chantier suffisantes pour
permettre de tirer pleinement partie des performances industrielles des suites rapides, et a la mise en

place le cas échéant de solutions de substitutions adaptées si des services de riraluspent étre

interrompus dans ce cadre.

Une réduction des durées des chantiers de renouvellement, méme si elle peut se traduire sur le moment
LI NJ dzyS Fdza3YSyidlGdA2y RS I 3syS adzoAsS LI N fS& dzal :

2 EPFL Ecole Polytechnique Fédérale de Lausanne. En 2005 et @12 audits du réseau ferroviaire francais lui ont été

commandés.

22 Suites rapides ce terme désigne le recours a des trains usines qui permettent une industrialisation des opérations de
renouvellement et offrent des lors une capacité et une vitesseatement tres élevées.
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trafica = aQlF 9S§NBE RIya I Rdz2NBS dzy FIF OGSdzNJ RQSO2y2YAS N
j dzZA = LJ dza& NI} LIARSYSyidzX yQSad L) dza az2dzyaiasS £ RSa LISN
clientéle puisse se voir proposer en tant giee besoin des solutions de substitution crédibles et que les
LISNA2RS&E O2yOSNYysSSa LI NI RQS@OSyidzSttSa Ay dSNNHzZLIIAZ2Y
flI 3IsyS 200l air2yysSSeo Lt O2y@ASyd I dediatdrrugiiaieSque QA Yy T2 N.
sur les moyens de substitution, soit suffisamment anticipée et de qualité.

Aprés une premiére période ou le renouvellement a été dominé par les problémes de vétusté des voies,

tSa adz2Sia RQIFTAYSY Gl (A 2uyx reSehvEsitdehtdesimtbssofdiliceR §laa A Iy |
modernisation de cellei conduisant a développer des technologies permettant de supprimer la
signalisation latérale) doivent prendre progressivement une place plus importante dans ces programmes

de renouvellemat.

{(QFr3Aa&al Yyl Rdz NBy2dz08tt8yY8yid RSa tA3ysa 'L/ T t 3
LI NS Y20AftAasSSa ldz 6N @dSNAR RSa /t9w RiEya €S OF RNB
locales. Le Conseil considére que le 8a¥sS y i | L/ LJ2 dzNJ O0Sa LISGAGSa € A:
NBELINBASY Gl GATFT RS £ SdzNJ dziAfAGS LIRdzNJ | O2f t SOGADAG
NBy2dzdStt SYSytio {QAf SadAYS [jdzS fSa S¥TFosNilea R2AODS
RQSYy3IF3ISNE SiG LI2dzNJ £ Qodl RS 42dz2i SYANE dzyS NBTE SEA

de certaines de ces lignes sur les emprises concernées (xessous). |l estime que cela pourrait
permettre de proposer sur certairtgrritoires une offre de transport collectif renforcée a moindre co(t
pour la collectivité.

Exploitation ferroviaire et systéme de signalisation YSG G NB € QF OOSy (i adzNJ f QF YS¢
et moderniser le second

/I 2YYS 0QSaid tS Olsjsterhdd duNstriBlS la yahafoomédibdzRumérique touche le
AS00GSdzNJ FSNNRB DAL ANB | SO dzyS AyiSyaiaidsS I OONHS YSi
RQSELIX 2A0F GA2Y &dzNJ f QS & 4&8r¢ des I§fies Rgiande FitasSer ldzquellest QSEOS L
les trains embarquent déja des systemes numériques sophistiqués indispensables a leur performance.

Selon les secteurs, SN®@FB a4 S| dz 02y AARSNB | dz22 dZNRQKdzA |j dzQdzy S | dz:
capacité des infrastructures les plus chargbdS dzi s GNB | GiSAyGS alya Ay@Sad
dzy S ' YStEA2NIGA2y RS tQSELX 2A0GlIGA2y SO &Ay3dzZ AS JSY
contréle des trains (ETCS, &uropean Train Control Sysfetnirméme une composante du systéme

européen de gestion du trafic ferroviaire (ERTMS Buropean Rail Traffic Management System

[ Q9wce¢a{ LISNN¥SG RS NBYLIFOSNI I aAaayltralidrazy FAES
de régulation en cabine.

Le Conseil soutient la volonté afféd par SNGW$éSI- dz RQSy3IF3ISNI dzy | YOAGAS
Y2RSNYyAalGA2y Rdz a2a30G8YS RQSELX 2A0FGA2Yy FTSNNROJAIF AN

/2YYS RlIya fSa Llea SIUNIy3ISNB ljdzA &S asgafmsedRQ2NBa ¢
dzdz&NB Sy CNJ yOS y SOSa #iénitBoNdique.dayyS 2Fd2iNNBS G 2C2ANRAZYNT |
Ay@SaitAraasSySyida Sy 2Sdz AYLI2AS RS RA&LIZASNI RQdzyS @A
fois en rythme et niveau. Dans ce contexte, le Conseil recommande queReNER fassapprouver un

LJt Iy seRbe&xplicitant les objectifs poursuivis (en particulier les gains de capacité des zones les plus
circulées, de fiabilité des circulations, de qualite des infrastructures modernisées, de productivité de

f QSELX 2A0FGA2y 02T fSa Iee/dhs, leR délaisN@ S pridzipas Wap&NF $S& L
NBFHtAalFGA2Yy® / SGGS Ljfldagerdd sa@dalisatichigvrom Qe yaitiSuketeéht SG £ S
az2Aa3dysa S LISNX¥YSiGid NJS f QA Y (i NP R-B&3¢nl dey métbdedinRdemdR | vy a f
RS 3SadAz2y RQAYTFTNIAGNHzOGdzZNBa 0602YYFYyRS OSyidN}yftAas
ordinateur, production automatisée des sillons, etc.).

ARRSt £ RSa RSLIX 2ASYSy-liyan eRMarsdill@ Awdiah{Y A { &dzNId2QUsNRA &F | dzii
grGSET €S /2yaSAt Sad RQF@gAa 1jdzQAt O2y@JASyld RSa wnw
FIL A&l 0 LINPEANI RYEYy RS Y2 RS NY A ddntlséui ;{uelq'uss prﬁnQpiéfgleerﬁUku FGA2Y
trés prometteurs, ont pu lui étre présefita L322 dzNJ f QAyadlyde / SiGS SidzRS R
avec le programme de régénération du réseau le plus prioritaire afin de maximiser les synergies entre les
RAFTFSNByGSa FFOGA2ya RS Y2RSNY A&l (A2 gxpertsQétrangers LI2 dzNNI

.

D
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(notamment suisses, allemands et britanniques) compte tenu des programmes actuellement menés dans
ces pays. Des décisions de réalisation seraient alors a prendre en 2019.

5lya fQAYYSRAIFIGE OSa OKIy3aSySy G2 Hii &0 KRR tR3 A Adilj dzS &2 v &
matériel roulant (chiffré par exemple & @0e  LJ2 dzNJ f | LINB Y A § NRBintimiildletyaOKS RS
200ae LJ32dzNJ f QSyaSyotS Rdz LI NOD RS fF NBIAZ2Y t! /1O
AQAYGSINY yi RId¢@nodv8ldmentlielcgs iatdrielsd Sy A NJ

L LINEYASNBE &a2dz2NDOS RS TFAylFyOSYSyi RQdzyS Y2RSNYyAa
productivité organique du systemsur les segments de marché disposant de perspectives favorables.

Pour y parvenir, et sansossestimer les enjeux sociaux liés a la réduction des effectifs que ces

G§SOKy2ft23A8S48 R2AGSYyli AYRdAZANB LI2dz2NJ RSa FOGA@AGSa | d
mesure de la productmte de SN®F§aSI dz Y$§ NJ\uS)/u -dé&é)dawdm&smblrﬁ pfr?vBeN\D$é I
RFEya f QF Ol dzSt O2y (N} G RS LISNF2NXIyOS> S S aeadsy

répondre.

hNBFYAa28NI £t QSyasSyYotsS RSa RSYFNOKSE adNJtF ol a

La commande adressée au Conseil étaitde d¢fld RSa 202SOGATa RS aSNWAOS t
les investissements nécessaires pour y parvenir. Si pour les routes ou les voies navigables, les démarches
Sy3F3ssSa Si NBLINR&SE LI NI ES /2yaSAat R cohsigrd | uxzy
jdz§ RlIya S R2YIAYS FSNNRBOALFIANB f QSESNDAOS Sai RQ
préparatoire considérable dont le Conseil ne disposait pas. Diverses démarches pourraient étre adoptées
(Annexe 18 adz2NJ RS& Y2R&8fSa RS2t a2t ARSYSyid SLINRdJzFSa Rl
organisées en France sur certains axes. |l est essentiel de les conduire rapidement.

Il conviendrait de mener dans les quatre mois qui viennent, pour dégageriézgations a retenir dans
flI NBG2edzNE RSa /t9w 0602YYS LI NI SESYLX S O2yRAGA
a

Yy
RQdzy S @GAarz2y 3Jt20+fS RS aSNBWAOSO: tSa | OiAz2ya A

2
dzA @
O parangonnage des pratiques de planification de nos voisins, ercpket en Allemagne et en
Suisse
O ILIWINRTF2yRAaaSYSyld RS tQSild RSa tASdzE RS& RSYIl NDI
O L2 dzNBdzA GNB SiG OFf 2NRASNI £ Sa RSYIFINODKSa | OGdzsStt Sa
tirerlesenseigb YSy ia RS Kl dzi yA@Sldz ljdzA FEFHOAEt AGSNRY(d QS

(@]

évaluation de la faisabilité et des enjeux de chacun des scénarios.

I YSyidAz2y Rbya fF [ha RQdzy$S dSttS RSYINDKS RS LY}

[
RS f QI fdeshytehirg Suydes structures de desserte et une certaine stabilité des hypothéses.

¢CN}FAYA RQSI dzA f Alatetdiés)RrdrouliefeNRENiaB7eldl Bansdetréspect des
engagements pris

[ Sa4 ¢N}AYya RQOI|dZAf AONBNREEACHMNE I RENBA 4069 mmZaagyi
' ali Rs&a t2NRBR fQFdzi2aNAGS 2NHIYyA&AFINROS® / Sa
ASy Si RQFYSYIF3ASYSyid Rdz GSNNRARG2ANB erfféi O2y ai)
¢9w Si 2FFNB ¢Dzd /SGiS 2FFNBE NBLRAS ®F dz2 2 dzNR
qui ne répond plus aux besoins de la clientéle et dont la vétusté, malgré les opérations réguliéres de

NBYy 2@l GA2Yy YSy S Smaemé ddurrdnts dedabilitd &l deySforRadce.L]

5rya O8 O2yiSEGSS 80 | de2dNRQKdZA y2ilYYSyd Sy fASsy

NEBy2dzdSldz RS ftQ2FFNBE ¢9¢X RSYINDKS ljdzA aQl @&02VYLJ 3y

23 Le parc de matériel roulant est principalement constitué de voitures Corail, &gées en moyenne de prés de 40 ans, et des

t202Y20A0Sa ysOSaalANBa LldzNJ £ Sa GNIF OGSNE NIS8eide aQfoyirdess N2y op |
locomotives thermiques.

30 janvier 2018 w!tthwe¢ 5} /hb{9L[ 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ LB&E&EW! { ¢w] / ¢,



fA3dySa ¢9¢ R2yd fQAYGSNbs G Sad t20Ftx tQodldG | Syl
du parc de matériel roulant.

[ S /2yaSAat Sald RQlF@Aaa 1jdzQAft O2y @ASy(d RS LJ2 dzNE dzA @ N.
respect desengagements pris vid#@dA a4 RSa wS3IAz2ya Si RSa dzal 3SNR S
FAYIYOASNBE RS fQlcL¢eC tSa az2vyvySa NBljdaaSaod Lf 2
2t QSy 31 3SYySyi RSa (N} QI dzE RSa aScﬂ)Ul\Pl\/IP;dawsl&cSldrefdksElys y 2
Y2RIfAGSa RS FAYyIyOSYSy( LINB@GdzSa SiéG RlIya S NBaLS
f QS3IFNR RSa UGSNNAG2ANBaz yS LISdzi aS NBFEA&ASNI RS Y
roulant des TET de laahsversale Sud (BordealimulouseMontpellie-Marseille), prévu pour étre

engagé a partir de 2020, est différé en 2028.

[ S /2yaSAt aQSad AYyGSNNRIS t2y3dsSYSyid adzaNJ €S YSAt
parvenir & un consensus, chacun@ 8 f f Sa LINBASY il yi dzy AYyGSNb G LISdz 02
tfSa Ola RSa O2yasSldsSyO0Sa 1jdzQl dzN» A4 dzy NBLR2NI RS
O2yRAGAZ2YYS fI ljda tAGS S tF &SOdzNA & des ds@ussibr@2 ¥ F NB
entre le Gouvernement et les territoires concernés doivent étre engagées globalement pour clarifier le

sujet.

5.4.2 Objectif 2. Développer la performance des transports en ville et y lutter contre la
congestion routiére et la pollution

b dzdzRegovidires

[ QdzZNASY OS Rdz NI AGSYSyd RSa v dzdeRdans BPigiRn@dtioneNB a O2y
leur donnant la premiére des priorités et en leur associant, chaque fois que cela est pertinent, des
202S00GATa RQF YSt RANIVIVASRAVI RSIENI & SNIDATOSHYESay f Sa LI dza
GSNRGFof Sa wow t f QSOKSEtS RSa ANBa dzNblFAySao

584 STF2NIa AYLRNIFIyGa 2yaG SiS Sy@ralr3asa adz2NJ €S
Commission Mobilité 21 avait relevé le plus gtan O N» OGS NB RQA2NBESYy OS® L f O 2y 0
enplaceles508 ¢ O2NNBALRYRIFYy(G | dzE LINRP2SGa tSa L) da I+ gl yo

de travaux supplémentaires.

[ S& 2LISNI A2y & RSa ydzdzRa RS ¢ 20dxSZdzay3 sA 4R § dza2MR RI-SdzB/>
petite ampleur doivent également étre programmées au plus vite. Néanmoins la maturité actuelle des

études est souvent encore inégale voire insuffisante. Dans de nombreux cas, une mauvaise localisation

des centres de maintemce et de remisage, des plans de voies trop complexes, un nombre excessif
RQFLIJ NBAf& RS @2AS: tQlroaSyO0S 2dz fI @SGdzaidsS RSa (
accumulation au fil des temps de modifications superposées qui ont fait @elelda cohérence et de

f QSFFAOIOAGSD® /St O2yRdzAG t RS& LISNIdzZNDBFGA2Yya | dz
az2fdzirazy Said RQI02NR RIya f1 NBYA&AS t LG RS f QSE
RQSELX 2 Al GA2Yy ®

a

SouBYAN) £S§S RSOSf2LIISYSyldh RSa GNYXyaLR2NIGa O2tf S
dZNDbFAySazx TFrOAfAGSNI f QAYGESNXY2RIfAGS £ OSGdS
FrO2NRASNI f QSYSNASYOS RS Y20AfAiiSa Ayy20lyisSa

Audela des projets sau Y I n G NRA &S R ®RéseatiNds aiBes &S trafispottsCurbains et a la
mobilitécLI NJ g2AS RQI LIJSta t LINR2Sdaz RS O2y N} OGdz f A&l
en llede-Franceg constituent un levier de mobilisation des acteursoes financements apportés par
QoG 2y0G dzy SFFSG YdzZf GALX AOF(1SdzNJ RQAYy@SaiAraasSySy
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Au regard des attentes qui se sont exprimées lors des Assises de la Mobilité, le Conseil considére
AYRAALSya#atnt S ljdzS £ Q9
O poursuive son soutien & la mise en place par les AOM de solutions adaptées de services de

transports collectifs ou partagés a la fois en zones urbaines mais aussi en zones périurbaines et
NHzNJ f Sad Lf aQF3aAd AOA RPptsFmwaise®SNI O2YYS LJ2dzNJ £ S

o le développement de nouvelles lignes ou sections de lignes de transport collectif en site
propre, notamment ceux qui contribuent a la desserte des quartiers urbains dits sensibles,

o0 la mise en place de sites de covoiturage,

o f QSaaz2Nutrek @akifité dans les territoires moins denses, en accompagnant
financiérement la mise en place de nouveaux services ciljieforme de covoiturage
(ycompris chaine de paiement dématérialisée et sécurisée), transport a la demande,
y compris dansd cadre de conventions avec des taxis (ex : taxibus), mise en relation de
type autostop organisé / covoiturage spontané (ex. Rézopouce), expérimentations de
services combinés avec des transports collectifs, équipements, locaux, applications
numeériques, etc

O FLIWRNILS a2y 02y 02dz2NE  adzNJ f QSy a-@ario du SévéopgperieSINNA ( 2 A |
des mobilités actives dont le vélo qui représentent notamment dans de trés nombreux cas la
solution pour nombre de petits parcours qui se font trop souventé&hnicule motorisé ;

O &a2dziASyyS f QSELISNAYSYy(Gl A2y RS &z2fdzirAzya | f L]S Ny
SESYLX S tQdziat A&l A2y RS f QKeéRNR3ISYS RIEya 8§ NJ
des petites lignes ferroviaires sur dgeelles le service serait arrété pour mettre en place des services
routiers adaptés autonomes et/ou électriques.

Lt SadAyYS jdzS €S az2dziaASy RS tQoilFid Sad RS yl Gdz2NB A

société vers une mobilité économefieace, durable, innovante et inclusive. Le Conseil recommande des

t2NR fI YAAS Sy dzdzoNB RIya tSa YSAffSdzNEA RSfIFA&d RQ

Le Conseil recommande dans ce contextedala des financements qui peuvent étre moldfispar
FAffSdz2NBE RIFEIya €S OFRNB y2i0FYYSyid Rdz t NPINJ}YYS RQL
j dzQAf S@IfdzS | dz22 dZNRQKdzA t MmZIn a RdeFradeedaNd nioSlitéd 2 dzi A S
actives (notamment le vélo) et aux matéik innovantes, contribuant ainsi a la réalisation de pres de

7aRe RS (N} @I dzE Qa2 NG SS ald y2dr { B GIAGBFIFSsET RS t SGASNI | i
Ces crédits sont destinés a
O LR dzNBdzZA ONB S &2dziASy | dz RSOSt 2LIISYSiy (it RNy S 2a

Sy3alr3as t2NAR Rdz DNB¥SttS RS ft QSYy@ANRYySYSyi

O LISNX¥SGGNBxE 0O02YYS OStl I SisS NBOflYS f2NE RSa
LX 'y @St2 S LXdzaz 3ISYSNItSYSyd RSa Y2o0AtAidSa
représenter le développement de ces mobilités en complémentarité du transport collectif pour
nombre de déplacements du quotidien,

O LI NISN) dzy O2yO2dzNA RS fQ9oil i L RSa A
périurbains, pour faire évobiNJ £ Q2 FFNBE RS Y20AfAGS RIY
inclusive, plus soutenable.

y
y

Y A g A
a fS aSy:

Sur ce dernier point, on peut évoquer, par exemple, un soutien aux expérimentations que suggere le
Conseil de transformation de certaines petites lignes faaioes tres peu fréquentées en des sites

24 Laloin®2008pc T Rdz o F2HG HAand LINBE G2 idéFrandeR @R elj &Y ft &;diNy LH-'I\@Scd NI RN
LISNXSGdFyd RQIFGGSAYRSIB| Yty FIAWSIHANBOIREBNEBY {RQ2RBam S RS2t NE A &
RS

200 Yz2o0AfAalyid RS fQ2NRNB RS mIy aRe RS toookmdemgnes]smsvuulyu o]
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propres pour services innovants de transport collectif par véhicules adaptés voire autonomes, ou encore

tS a2dziASy | dzE SELINAYSyidlGA2ya RQdziAtAaldiAiazy RS

intéressante aux opérations trés colteuses et a la rentabilité s@éwonomique souvent discutable

RQSt SOGUNRTAOIGAR2Y 2dz RS NBy2dz0SttSYSyidi Rdz deadsy

faiblement fréquentées, dans une logique de renforcement des mobbi#égsarbone.

Le Conseil considére, au regard des attentes fortes de la population et des collectivités, que la

mobilisation de ces crédits doit étre effective en engagement dés le quinquennat actuel. Il recommande

en premiére approche la répartiton s y G S LI NJ yI GdzZNB RS RSLISyaSa RS OS

O ynn ae LIRdzNJ S &a2dziASy IFdz GNYyalLR2NI O2fftSOGAT

O nnn ae LI2dz2NJ £ Sa Y2o0AfAdGSa | OGA@Sa

O Hnn ae LIdzNJ £Sa Y2o0AfAlSa Ayy20lyaSao

[ OFLIOAGS £ Y20AftA&aSNI f£Sa& mMIn aRddérés2 dzKlI Al ot Sa S
1A

O tS a0SYINAR2 o LISNN¥SO LI N O2yaidNuzOiAzy RS aldraati

O tS A0SYINR2 H LISNXYSI RQFGGSAYRNB SYyOANRY yn 22 RS
tSa n LINRPOKIFIAYySa FyySSa Rdz IJdz)\)fljszry’pﬁlmeathOudzA F
Y20AfAGSa | OGAGPSa SG Y20AfA&aSa LINRPINBAAAOBSYSyYyld S

O S a0SYyIFINAR2 ™M yS LISN¥YSiG RQFLILINRPOKSNI ljdzS nn 22 RS

rendant délicat le financement de projets pour toutes les ptés identifiées par le Conseil.

La maniére de répartir les montants en jeu par thématique, maniére sur laquelle des avis différents se

sont exprimés au sein du Conseil, dépenidrdine des projets a financer. En effet, dans la pratique, les

projets élalmrés par les collectivités traitent souvent de fagon intégrée, et rarement segmentée, les
LINEOf SYFGAIjdzS&a I dzEljdzSttSa SttSa az2yid O2yFTNRy(iSSao
beaucoup dans la combinaison intelligente et adaptée au contex@dzy S 3INF YRS LI y 2L} A S
FAyaAx LINBOIFOES [jdzQdzyS LI NIAS RSa LINRI2ASH aNB/fSs &#SS RE
Faad20AFGA2Yy RS L) dzaASdzZNE RUSYGNBE SttSaed 55a f2N&
appels a prats ou des contractualisations qui mettront en place ces crédits.

[ 2YLWGS GSydz RS f QAYLERNIFYOS ljdzA aQl ddlF OKS t OSa an
la mobilité vers une mobilité plus propre et plus soutenable et si les arbitrages taiidgédans les

toutes prochaines années permettaient de dégager des moyens supplémentaires a ceux prévus|pour le
scénario 2, le Conseil recommande que ces moyens soient en premier lieu affectés a cette priorité.

Assurer la régulation de la circulation dehicules polluants en milieu urbain, lutter contre
fQlFdzi2a2ft AaYS S LINAGAEf STASNI f Qdzal 3S O2tf SOGA

[ I G0N} RdzOGA2Y RS OSGiGS LINAZ2NRGS Said AyGdS3aINBS RIya
modernisation du résau routier.

Transports urbains et mobilité en-dle-France priorité & la décongestion

[ QAYLR NIl YyOS RS tF NBIAZ2Y OFLAGFEEST £ fF F2A4a adzN
RFya €S 02y FT2yO0lA2yySYSyS IRES Q@@ YAQA YLIAR¢zS ¢
mobilité du quotidien et apporte dans le cadre du CPER et non dans celui des appels a projets comme il

le fait pour les autres régions francaises, son concours a la modernisation et au développement des
transportscollectifs urbains.

Au titre du CPER 204601 Hn Y £ S& NBaaz2dz2NOSa RS tQ; (FiaR2y&KF O dz
celles prévues par larégiontieCN} yOS t o aRed { Q& aQla22dziSyi wmIc a
MZp aRe ROIAGANBIE GRUf RS 2 LISNI G SdzNBE Re ! lizdzZk 2 RREAE DREZ
consacré aux transports du quotidien endie-France dans le cadre du contrat de plan actuel, soit prés

RQdzy GASNAE Rdz Y2y il yd G20l HinaRcBulsconforgdus.  dz Yy A @S| dz y I i

30 janvier 2018 w!tthwe¢ 5} /hb{9L[ 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ LBTwW! {¢w]/ ¢,



Les enjeux de la mobilité du quotidien en-dleFrance justifient pour le Conseil le maintien de

f QSy 3 3SYSyid RS tQ9idld t KI dzieladdGPER atzueR H gcdmniagda G NI y
dans le cadre du scénario Th  a Re & dzNJ EHln HIISENALMEA S wwn vayRe LI NJ LIS NA 2
2023 et 2038.

Les disponibilités moindres en matiére de crédits des scénarios 1 et 2 contraignent les dépenses
O ynn ae L2dzNJ £ S& RSdzE 225y NA2a adzNJ £ LISNAR2RS wun
O Tpn aef $28dNFY I NA2 M SG dnn aRe LI20AN) £ S a0Syl NA2 H

O ynn ae LBR2dz2NJ S A0SYINAR2 M SiG m adaa LI2dzNJ S aoSyl

vdzSt jdzS a2A0 £S aO0SylFINA2 O2y&aARSNBXZ f I tiodasy G NR 6 dzii /
intégrée en totalité.

5.4.3 Objectif 3: réduire les inégalités territoriales en assurant de meilleurs accés pour les
villes moyennes et en tenant compte de besoins spécifiques des-Deatre

Amélioration des accés routiers nationaux des territoiredaeds mettre en place un
programme ambitieux sur les dix prochaines années

Les auditions menées par le Conseil comme les remontées des Assises de la Mobilité ont mis en évidence
dzy 0S&42AYy RQFYSEAZ2NIGA2Yy RSa | OD% alj dd® dzii 2 &NENF/Y (i A 12 o
RQSy Ot I dSYSy i o

[ S /2yaSAt Sad RQlI@Aa 1jdzQdzy LINEANIYYS RQIFYSEAZ2NI GA
OSYSTAOAILIYG LI a | dz22dzZNRQKdzA RQdzyS RS&aSNIS F RSIjdz (
deO2y (G NJ OlGdzZl t A& GA2Y SEAaGlIYyGS 6fS& /towo &dzNJ £ ot
cn 2 LI2dzNJ £t QoG+ d SG RS nn 2 LI2dz2NJ £ Sa O2ftt SOGAGAGSaA

Dans ce cadre, sur la base des informations qui lui ont été fournies, hors opérationduatisées telles

que les «grands projets>, le Conseil a évalué le besoin de modernisation de long terme du réseau
NRdzGASN) yIGAz2yltf t @&dZn aRe Sy LINLG 9idldGk! CL¢C R;
fQF YSEA2NI GA2Y RS&ANRR1E SNI Sa RSa GSNNARG2ANBa

Dans ce contexte, les trois scénarios financiers envisagés se distinguent quant au rythme de mise en
dzdz&NB Rdz LINPINI YYSS Sy LERNIFYyd Sy LINAR2NAGS f QSFF2N
territoires.

Le CPER en cours a peu avancé et les opérations concernant ces itinéraires sont ceux qui sont le plus en
retard. Au rythme actuel ce programme sera réalisé en 30 ans environ.

[ S& GNRPAA aO0SYINAx2a 4SS RA&AGAYIdBEg@NGE dRFY 10& 1HINR ¥NIA Yi
LRNIFYyG Sy LINA2NAGS f QSTF2NI &adzNJ £ S LINBINFYYS RQlY

{A OSGGS LINRPLRaAAGAZY RQdzy LXIFY RQIFIOGAZ2Y @2f2yil NRa
de la desserte routiere degrritoires est adoptée, il conviendra, aiela des projets déja bien avancés,

j dzQdzy LINEIN} YYS RQS(GdzRS& RQIFIES& a2Aid NBIfA&AS | dz LI}
pour préciser le contenu des travaux a engager et la maniére de les rmamareux des objectifs de la

transition écologique et solidaire.

{dzNJ £ o6l aS Sy LI NIAOdzZ ASNI RS (N} @FdzE Sy O2dzNE | dz
la socieéconomie et des effets environnementaux de ces projets de modernisation tieitaiidement

YA&S ldz LRAYy(dG Si RAFTFdzAaSS SiG dzyS RSYI NDKS RQS{ dzR S
ROSy&aSYofsSs t8a SOAGSYSydas NBRAOGA2ya SG O2YLSyal
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Agir en 20 ans, 25 ans ou 30 ans avec urierfié claire dans les dix prochaines années

Le scénario 1 engage la totalité du programme en 30 ans en privilégiant autant que possible dans les dix
prochaines années la desserte des territoires. |l corresgand/thme de consommation du CPER actuel

et se traduit par un ralentissement des opérations de modernisation des axes les plus structurants du

réseau routier national.

[ S a0SYFINAR2 W fQSy3ar3asS Sy G2G4FrtAGS Sy wp Fya | @S
prochaines années, dédié a anoéér rapidement la desserte des territoires, objectif pour lequel deux
YAfEALFNRE RQSdNRPa az2yid O2yal ONBa OS ljdzA LISNXYSi RS
période.

[ S a0SYIFNR2 o tQSy3F3AS Sy Hn ateysard@uydéc@anigsi A ydzt yi f Sa

Expérimenter de nouveaux services mieux adaptés aux besoins par la reconversion des lignes
ferroviaires peu fréquentées et conforter la vocation ferroviaire des autres quand elle est
pertinente

Cette action passe dans un premi&Y LJ& LJ NJ RS& SELISNRYSy il GA2ya L2 dzNJ
son caractére opérationnel. La ou elle se révélera pertinente, elle est de nature a permettre de réduire

fSa O2Hia adzLILI2NISa LI N £ O2f t % duvEged) Simentationt T2 A &
électrique quand il y en a) mais aussi du service permettant un développement de ce dernier.

Porter un projet de mobilité modernisé en milieu rural en valorisant les emprises ferroviaires

584 LMA&aiGSa RS LINPBINBANBSINARISWE RDs ONBNS RQdzy S RA
GSNNARG2ANBAT AYAUGUASS o0ASY @Fyid 1jdzS €1 FSN¥SGdNS
sommes considérables poiir extremis« sauver la ligne.

Dans les faits, ces lignes constitienuvent des emprises linéaires exceptionnelles, assurant des liaisons
G NB a ANBOGSE SyGNB @AatfSa SiG GAttraSad / 2y aSNIBSNI
Y20Af Sa 1ljdzS RSa (NI AY & layeodBension ldd domedsésSanclem&sSvoieg 2 dz@ St
FSNNBS&E RQAYGSNsiG 20t o6xCL[O Sy LAaisSa 0Oeoftlof S
SYLINA&S&8 FTSNNROAI ANBA L)X dza fFNBSa Si S t2y3a RQIES
et électriques offre de nowalles pistes complémentaires de valorisation a un terme peu éloigné.

/ S& aAGSa LINPLINBa | LII NFrA&dasSyd Sy STFFSG LI NI AOdz A
Y20AfA0SET F2N¥VSS RS OSKAOdzZ Sa LI dzée, résgvaB ABEBisla £ £ I y

uAz2

R
S

jdzSaiAzy RS tQlftftS3aSYSyild Rdz @&Haiiabkd redd@rSighedta ( y 6
LINB@2ANL SiG OSttS RS I FNBIldSyidlriAz2zy LIN £S RSO
adaptée a la faiblesse désx, présentant une part des avantages du véhicule individuel sans en avoir les
inconvénients.

[ QS@Sy Gl At RSa ézfdzﬁ)\Qy Said tIFINBS® [ S adz2Si yS as
mais par un dialogue local pour rechercher 1eS fnt f SdzNB& &2 dzi A 2 y & gSO S R
42dziSYyroAfAlS FAYIYOASNBE SiG SYy@ANRBYyySYSyidltS Si RC

populations qui en ont besoin.

[ S /2yaSAt LINRLRAS |jdzS  GSnied itavadts dpidse dire mdbiliséeR Sy G A T
pour soutenir les quelques expérimentations qui pourraient étre engagées sur la durée du présent
quinquennat.
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Soutenir les nouvelles mobilités et la multimodalité dans les territoires peu denses et les
articuler mieux avec les agglomérations

Ce soutien a été intégré dans les sommes prévues pour les appels a projets.

Contribuer a la dynamique de développement Quize

[Sa fAlAazya LFaal3aSNE +0SO t QKSEl 32y 8sleichamfl A&l yi
RQSEIFIYSY Rdz /2yaSiatz 0QSaid LIN tSa Ay@SairaasSvySy
Y NOKFYRA&SE ljdzS OSié 202SOGAF Sad YAia Sy dzdzdNB RIYy

5.4.4 Objectif 4: Se doter d'infrastructures et de servicksfret performants au service de
I'économie frangaise et transporter les marchandises sur le mode le plus pertinent

by

Accompagner les grands ports maritimes pour les investissements nécessaires a leur
compétitivité européenne et améliorer leurs accésdefhdviaux et routiers

[§ /2yaSAt | ARSYGATAS dzy$S Reyl YAl dS RQAYy#SadrAaas
YSGNRLIRE S -aSiNJ RQhfdE(NBSt £ S A f 2dz3sS 1jdz2S tQ9dl i R2A
LI NGAOALI GA2Y  RsSemehts @dnderinés, |salzE cash padicilier dont les échéances
apparaissent de trés long terme et&St £t RS f QK2NAT 2y RS (N} QI Af Rdz / 2
et peut étre mobilisée dans le cadre des CPER.

Dans ce contexte, il recommande de pré&@di | dz GAGNBE RS fF O2y G NAOdziA?2

ROQAY@SaiAraasSySyida RS& LR2NIa YFENRGAYSa O2yOSNysa Y

O dzy FAYLIYyOSYSylG Sy rFtdzi2zaNRaldAzy RQSy3Ir3asSySyid RS n
2037,

O dzy FAYLYOSYSyd Sy Fdzi2a NRAL (A 20 iROSyRES AP Sgéx R a
Hnon Si RS nn aexkly FLINBA& Hnon LIdzNJ S a0Syl NR2
O unfinancemg’ & Sy I dzi2NAEAlI A2y RQSYyAMABYSYRE RS @E k& ¢k la
Hnon S RS nn aexkly FLINBA& Hnon LI2dzNJ S a0Syl NR2

Mettre en place une politique pragmatique de soutien au fret ferroviaire, fluvial et maritime et
garantir la qualité des grals corridors ferroviaires et fluviaux européens

Aides au fonctionnement en faveur du transport combiné

[ 02y OSyiNriGAz2zy RS fQFARS RS T7aigeGilaphepy(@ideSy i | dz
OKIF NBS adzNJ £ S LINE INI Y Y@ olueHeres i plus dadedt Btanueidsns ESigisd a R Q2
scénarios.

Voie ferrée

Le Conseil préconise en priorité une poursuite adaptée des aides aux autoroutes ferroviaires. Il

NEO2YYIl YRS LI NJ I Aft SdzNE -Mofene, Bauriug babitBaA2YYS R Sdzaf2ldzNIRQK\E:
700a€e€ X R2yG 1 NBFfAAFGAR2Y LISdzi sdNB fFNBSYSyd Sil
RQF LI NIGSNE LIdzNJ £ S Y2AyaxX dzyS LINBYASNBE NBLRyaS t
lyonnais pour les trafics nomuest/sudead i G 2dzi Sy az2dz +3Skyd €S ydzdzR @
f Q2 dz@SNIIdzNBxX €S Y2YSyild @Syhaii. Rdz (dzyySt AYOGSNYylFdAz2y
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Voie fluviale

Comme examiné eRS&dadzax €S LINBYASNI az2dziASy 1jdzS fQ9dGl G L
moderniser et r@énérer les voies fluviales les plus naviguées.

En complément, la réalisation de trois projets examinés individuellement par le Conseil peut contribuer
au renforcement de ce mode de transport massifié et a faibles émissions.

Le projet de mise a grand gafiade la Seine de Bray a Nogesur-Seine (Brap 2 ASy 4o | FF A G f
RQSGdzRSa K@RNJ dzf AljdzS& | LIWIINRF2yRASa Sy tASy | @SO ¢S
la Bassée). Le Conseil estime que la réalisation de ce projet stimuledéitdeoppement économique

local et permettrait de répondre, aRStf £t X t dzyS RSYFIYyRS ONRA&alydsS R
f QF OKSYAYSYSyid t RSadAyrdAz2y RS tFNR&a SiG RSa LJ2NI
de produits agricoles et de ctaneurs. Il en soutient la réalisation dans une articulation avec le projet
MAGEO dont la réalisation est nécessaire dans le cadre du projet de CSNE. De fait, le projet CSNE, qui fait
fQ202Si RQdzyS RSYI NOKS LI NI A Odgélé & deFpronandadkt fui gsdzSt £ S
FAYIFYOASNBYSYy:G K2NB Rdz LISNAYSGNB RSa aoOSyl NaAz2a Il dz
f QI YSYlFI3aSYSyid RS ftQhAasS OlylftAaassS olYSylaSySyid Ozy
/ S& LINR2SGa | dzE ljlak$stmitoyeniizld@ns |dZed8 Calais fomntzappee$a bénéficier de

crédits européens importants et devraient se situer, pour ce qui concerne MAGEGGi Gauxméme

niveau que pour CSNE.

Q
a

Le développement a Marseille et au Havre de la mutualisation ddssdfe port telle que pratiquée a
Dunkerque est favorable au transfert du trafic de conteneurs vers la voie fluviale et pourrait se faire
02y 22AYyiSYSyl | @Gfalamsed2ft dziA2y RSa

545 Objectif 5Y t £ F OSNJ £ CNJ yOS btanfment pair sgfuieBlesRS f Q)
transitions environnementales

{2dziSYANI R§&d L LINBaSyld fQAyy20lFGA2y Sy YFOGASN
décarbonées, de véhicules connectés et autonomes, de génie civil

La multiplicité des mutations technologiques etrgmortementales qui se profilent suppose la relance

NI} LJARS RQdzyS & (-t&kelogpameexpérinentafotogr@miliSekiod trés dynamique qui
YIyljdzS | dz22dzZNRQKdzA @ [ Sa ' aarasSa tQ2yd Y2yadidNB RS
investissements @it y faire une place toute particuliére.

Déployer des innovations a grande échelle est indispensable dans de nombreux domaines des transports,

LI NJ SESYLX S 60SGiGS tAaidsS yoSaid jdzQAYyRAOFGABSO Y

O dzy 3IN}YR LINR2SG RS Y2RSNYAALM AZBMI ARIS sEOUONEE LIE 2 Az
LISNF2NXYIFyOS | OONMzS RS&a NBaSkdzkE SEA&lGlFyGa o0F LI C
Ay@SatAraaSySyda adzli SYSyidl ANBa (G2dzi Sy NBRdzZA &l y

O un réseau de distribution de carburant alternatif (nes de recharge électrique ou autre) ouvrirait
le territoire aux motorisations alternatives

O dzy GSNNARG2ANB YSGil y Mobifity as d78ed/ikdd devira poddiyadn8iadr RS
f QSTFAOASYOS Rdz a2daidsyS Si {NBHdRNE 4338 SaYA azEA AW
bien orienté vers une puissante mutualisation des flottes

O les systémes partagés relatifs aux dispositifs de capteurs permettant de détecter un signal faible ou
dzy S RS3ANIRIFGA2Yy Sy @dzSxplét@ianidi parrimmaing Kdutiere8opiaiB G A Sy
LISNXYSGGNRBY(G RS NBRAZANB £ Sa LISNIddz2NDBIFGA2ya RQSELX 2

O le basculement sur certaines lignes ferroviaires non électrifiées a des motorisations hydrogéne, par
exemple par un appel a projets

O lesdispositiis8 & dzA A Rdz GNJ FAO t f QF LILJzZA RQdzy S NB3Idzf |
en cas de situation perturbée de transport, représentent des enjeux de rechaérobgation
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importants. La régulation en temps réel des vitesses, des acces ou encoge tddfitation
(péages/parkings) pour mieux accompagner la demande de mobilité dépend de la capacité a
RAalLI2aSN) RQdzy RAALIRZAAGAT 3If201 f RS adzAi @A RSa i
envisagées

O les innovations et expérimentations routiértiées aux nouvelles technologies.

[ QF O02YLI IySYSyld S S RS@GSt2LIISYSyild RSa y2dzStfS:
G§SOKy2t23AS84& ydzYSNaljdzSa Si RS ftQldzi2YlGA&lIGAZY
f QS E LIS NR Y Safaidedieffd@tyi®s clRd@ & & dza L2 dzNJ £ QF RF LI GA2y RSa A
cadre des appels a projets. Dans cette périGig I Ny A § NEX f QSy2Sdz LINAYyOALN f Sa
O SyO02dzNF 3SNJ £S48 SELISNARYSyGldAaAz2ya 2dz LINR2SGa LAt

(«scalabilittn 0 F FAY y2iGFYYSyild RQIFOOdzydz SNJ £ S& O2yyl A&

et les modeles économiques attachés a ces nouveaux services ;

O LISNNYSGGNB dzyS FLIWINROKS AyidSAINBST LISNYSGGFEyYyG 1 dzS
le véhicule ald YI GAaS SiG O02yySOGS>E FraasS LINILAS RS fQ27F1
des transports publics et en favorisant les usages partagés.

t fdza LINBOAA&ASYSyiGs fQSyeSdz Sad RQFOO2YLI IySNI Sii RQ
besoins depopulations et des entreprises en matiere de mobiligccessibilité, maitrise des colts et de ;
RSflFAaX NBRdzOGA2yda RSa AYLI Ola SYy@ANRYYySYSyGldzE Sy

Pour ce faire il est nécessaire de pouvoir disposer de financements peyfmigtta R QF OOSt SNBENJ f QA
rendue possible par le développement des outils numériqueshigwatalj dzA  LISNXY SG R Q2 dz@ NRK N
sur de nouveaux services (information voyageur, billettique, offre multimodale ou globale au travers

RQ2dzi A f & RMobiliakXSseraidéb & YI A& S3IFfSYSyid adzaNJ tF Y20Af A&
OGN} yaLR2NIa O02YYS S 0202A0dz2Ny 3S Sy O2YLX SYSy{dl NARGS

Les enjeux peuvent concerner tous les territoires, des plus urbains aux plus ruraux, laénussl
voyageurs mais également la logistique.

{QF3Araalyd LXdza LINBOAaASYSyd RS fF YAaS Sy dzdzdNB
RSOSt2LIISYSyli RSa aSNWAOSaE RS Y20AfAGS FaazoArsasz f
pour passer dda rechercheRS @St 2 LIISYSy G Fdz RSLI 2ASYSydGz Sid LI dzN
SEA3Sy0Sa RS 4SOdzNAGS NRAziASNB Si RQIFOOSLIiFoAtAGSO
RSYINDKS RQI OOdzydzt F iA2y RS 02y yR2nyadiirAay20/3/E5t &Y RNV
O2YLRNISYSyiG 2dz RQIFOOSLIitoAfAlSd Lfa LJéNySﬂﬂSyﬁ R
RQFRILIGIFGAZ2Y RSa&a AYFNFadNHzOGdzNBa oaAirdylttAralirzys
LISNYSGGSy i ROUSsEEudiESrolieieSlans dby/nd/&ux de délégation élevés et alimentent

la connaissance sur les attitudes de conduite et de mobilité, et les modéles économiques des services de
Y2O0AT A0S LISNX¥YAEA LI N fQFdzi2YFdAalrGA2y ®

0Sa2AY4a RQS bteidSnldessadias i laicdpialjsation3lés cdraissances au bénéfice
FOGSdzNEE S y2il YYSyld RSa 3SaidAz2yyl ANBa RQAY TN

Mnn aekly LISYRFEYyd OAYIl lya 0&a2A0G SY@ANRBY Hp LINEE:
de services adaptés aux besoins des populations et des entreprises en matiére de mobilité (volet
«MaaS») ;

O 100aek LIFYRIyd OAYl Fya o6a2Ald dzy LINB2SdH LAE2GS ylI i
ae Sy Y2eSyySo LI dzNJ f S apilokpodSIaldonSitg dutomatifty ét lesS T LINEP
services associés (volet/éhicule autonome et connects).

Les projets concernés ressortent de clés de financement variées en fonction du type de service dont il est
question, du degré de maturité des technolegiou des systéemes concernés (certaines composantes de

O0Sa LINeP2Sia NBfs@oSyi RS fI NBOKSNDKS Si RS fQAyy?2
services, spécifications ou évaluations produits par ces projets.
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[ S& G dzE R QI ArRuB proglaidadefod dedz8agranhd®es nationaux couvrant ces domaines
pourraient ainsi varierentre 2% et 70: * Rl y& S NBaLlSOG RSa N3t sSa 02Y
RQ; GFLiGod ! SO dzy S Keé LR (i K 8% ks besBinsitleé famhcenctutinhalx (RIQF A RS R
dans le cadre du Grand Plan d'Investissement, ou autres instruments adaptés) seraient de

O nn aexkly LISYRIyl OMagSh; ya LI2dzNI €S @2fSiG €

O nn a eendayt cing ans pour le voletvéhicule autonome et connecté

/ S& ONBRAGa yS az2yid LI & AydiSanNdBa RIEya €Sa YIIldzSai
budgétaires.

5.4.6 Objectif 6: C/ F2 NI SNJ f QF N¥I idzZNE RSa YSGONRLRE Sa

Les grands projets examinés par le Conseil et les chronologies proposées pour les réaliser sont présentés
en détail au chapitre suivant.

55 Quelseffetssort f & F G0SyRdzA RS fXQSyasSyof S

[ S / 2y aSAfaquedichdé la faib @nt il pouvait apprécier les effets globaux des actions
LINELI2aSSa8 RIya OKIFljdzS aOSYyINxAz2od 5Fya fQSilFd F OGdzSH
RAFFAOAL S RQI LIJI2 NI SNI dzy S NB L2 yratdus éagdards RSdél&ididonRie O dzy Sy
a disposé

l'AYyaArAs t GAGNEB I'?Q)\ffdzéile-u 2ys> tSa Yz2eSya |jdQAf L
RFya tF YAaS Sy dzdzoNBE RS €t Sdz2NE LRt AGAIdzSa RS Y204
FOGA2ya R2yd S /2yaSit ys O2yylnid LI a | dz22 dZNRQK ¢

a2dziASy t OSa IOiAaAz2ya QoG adaAaOAGS RSa AYyAGALIGA
actions sont dédiées a des modes de déplacemarfaibles consommations carbonées et a la réduction
RS f Qdz&al3S NRAzZiASNI Sy 33E2YSNIGA2Yy Sd LISdBSyl | Y
G2dziS¥2A4 KIFal NRSdze RQSYy FIANB S OKAFTTNIISO

y

Dans ce contexte, il a semblé au Conseil plufNIper y Sy i RQSaaleSNI RS OSNy
NEO2YYIl yRIGA2ya &dzNJ fSa GNYFAO&a RS&a RATFSNByida Y2R
RS D9{o tfdza LI NIl A Odzt ASNBYSyidz £S5 /2yasSiat I  OKSNX
projetsRQA Y FNF a0 NUzOG dzZNB & |j dzQAf LINRPLIRRAS RS NBIFf AaSND

[ S4 aLSOAlfAadSa Rdz /D55 dziatAaSyd dzy Y2R$8tS RS
F2yOUA2yySNI £t tQSOKSttS yriAzyrtsS Si RS O2yOSNYySNI
ai\detStNIleS?FHSOK$IyO Hnnns RS fg@ly prdeso(GuSfonRSa Ay T
tQ2o62Si RS ftQIylfeasS Rdz LINPOKFAY OKIFLAGNBO Sygratl:
O02YYS fSa AYUiSNBSyiliA2ya aunaixSdlectiyidaieRlas ofemfoNsRdS A | A NS :
Y2RSaGS | YLX SdzNJ adzNJ £ S NB&aSIdz NRdziASNI yQ2y G OSLISyI

pas adapté pour les représenter.

Les projections de la demande de transport retenues sont celles des travéénears aux horizons
2030 et 2058 sur la base de taux de croissance de 1,4 % par an entre 2012 et 2030, puis 1,2 % les
années suivantes.

[ S NBLEZ2NIG RS GN}YFAO NBYRdz LI2aaArofsS LI N £Sa y2dzStf
les offes routieresnouvelles : par rapport a une situation de référence en 2040 ol aucun de ces projets

yS aSNFAG NBFfAaSzE {1 AAYdzZ FGA2Y AYRAIldzS dzyS NB
particuliers.kilométres et une augmentation de 2,8 milliaddgspassagerkilométres du trafic ferroviaire,

25 «Projections de la demande de transport a long temneCGDD, juillet 2016, téléchargeable au lien suivant
http://www.side.developpemenidurable.gouv.fr/EXPLOITATION/DEFAULT/doc/IFD/IFD_REFDOC TEMIS 0Q0880&t#&ro
de-la-demandede-transportsurle-longterme
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qui capte également environ 1,1 milliards de passafgdosnetres. Les autoroutes réalisées captent
SY@ANRY nXd YAfEAFINR&E RS OSKAOdzZ Sa LI NI AOdz ASNA®D] A
pas faire illusioty OSa STFSGa adzNJ £ Sa LI NIa YeResir&douta@y i LI2 dz
NEm 22 Adz2NJ £ QF SNASY S bnXo 22 &adzNJ £ S TSN

Pour le trafic de marchandises, le fer gagnerait 0,02 % de parts de marché, le fluvial 0,04 %
essentiekment du fait du CSNE et la route perdrait environ 0,06%, toutes choses égales par ailleurs.

[ FIrAofSaasS RS O0Sa SF¥FFSGax jdzS tQ2y LISdzi ljdz- € A FAS
a la réduction des émissions de GEZ00000 TCHan, it -0,2 % des émissions actuelles du secteur

des transports (131,8 M T@&@n en 2015). Les externalités sont réduites par rapport a la situation de
NEFSNBYOS RS fQ2NRNB RS wmpn aekly SaaSyaastEySySydi
environ)et de la pollution locale (6@ € Kk Y SYBANRY O @

/'S NBadzZ GFG O2yFANNS [jdzS aSdzZ S t QS@2ftdziAzy RSa Yz2i
diminuer les émissions de GES de serre du secteur des transports conformément aux objectifs fixés.

5.6 Camserver de la souplesse dans la programmation

Le Conseil a bati ses hypothéses de programmation a partir des informations qui lui ont été fournies par
le Ministére des Transports et les gestionnaires d'infrastructures notamment concernant les besoins de
financement et les calendriers de consommation. Ces informations sont parfois fondées sur des
évaluations théoriques ou des procédures non encore entierement abouties qui comportent dés lors une
forte incertitude de calendrier. Ces aléas peuvent conduirees slircolts pour des opérations qui se
révelent une fois engagées en travaux plus colteuses que prévu, tout comme inversement des délais de
procédure générant des reports de dépenses. Si ces programmations ont été préparées avec le plus
grand sérieux possif S S /2yasSit yQlI S@OARSYYSyid LI a Lidz SEL
NA &ljdzSa Si AYyOSNIAGdzZRSE ljdzh aQe FddGlF OKSyGo

La programmation proposée par le Conseil, quel que soit le scénario financier considéré, ne peut étre
regardée que comme indidae, a court terme mais fortiori de fagon encore plus incertaine pour les
échéances plus lointaines. Il conviendra donc de considérer possible une fongibilité suffisante entre les
différentes lignes de dépense pour permettre le moment venu les ajustesrequis.

' LINB A jdzQdzyS LI NI RSa 2LISNIidAz2ya | SiS O2yaARSNBS
vingt ans), les informations disponibles actuellement ne permettent pas raisonnablement au Conseil de

LINE L2 aSNJ RQF ND A i NIRNJAR 23 ISINdz8 2 &ZNR QK aZQ A $y DR & A RS NB 2 |
R2yi(d £S48 RSLISyasSa yS RSYFNNBNIASYydG LI & |Gyl RAE 2
0Sa2AyY ROQAYUGSNBISYANI | @Fyild Hnuwu | dz LI dz&d G GZ @2 ANB
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Tableau6: Programmation des opérations selon les trois scénaxaminés

) Qpératign a _ Financement Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3
azyiulyda RQSYy3lF3ISY| ! CLC¢ Guy)o
lancement des travaux principaux
APPUI AUX COLLECTIVITES

Transports en commun 325 80(325 MU 700 Ma 800 2Mu

en 2018-2022
Mobilités actives (vélo, marche a pied, etc.) 150 40(150 Mu 350 Mu 400 M

en 2018-2022
Nouvelles mobilités 25 200|25 Mua 50 M 200 2Ma
et Transition énergétique en 2018-2022
CPER transports urbains en lle-de-France 165 20(165 Ma/ §g200 MG/ {200 Mu/ 4
FERROVIAIRE
Etudes amont 15 25 15 Ma/ afg20 MG/ a|25 MG/ an
Mise en accessibilité 50 60 50 Ma/ anb55 Mau/ a|60 MO/ an
pour les personnes a mobilité réduite
Sécurité (passages a niveau prioritaires) 50 6 5 50 MO/ an65 MO/ a|65 MU/ an
Bruit 15 20 15 MG/ an20Ma/ an |20 MG/ an
Electrification?? 225 M post-2037 post-2037 Partiel3°
CPER ferroviaire3! 110 200110 MG/ g150 MG/|200 MU/ &
Matériel roulant TET-Intercités 1,9 Mdu échelonnés? échelonnéss 2018-2022
EOLE 450 MU 2018-2022 2018-2022 2018-2022
Massy-Valenton 50 Mu 2023-2027 2018-2022 2018-2022
Gare TGV Orly - Pont de Rungis 100 M 2028-2032 2028-2032 2023-2027
Paris-gare de Lyon et Bercy 115 Mua 2023-2027 2023-2027 2018-2022
Roissy-Picardie phase 1 160 M 2023-2027 2018-2022 2018-2022
Roissy-Picardie phase 2 35 Mu 2028-2032 2023-2027 2018-2022
NTud ferrovi a(NFLetrdnghehy 115 Mu 2018-2022 2018-2022 2018-2022
NFL - tranche 2 50 Mu 2023-2027 2023-2027 2018-2022
NFL - tranche 3 1,6 M Post 2037 2028-2032 2023-2027
Contournement ferroviaire de 660 M Selon 2018-2022
I'agglomération lyonnaise (CFAL) tranche 1 ré'sultats du
CFAL tranche 2 1,3 Mdda i(:,etgfr;oda 2023-2027
Modernisation de la ligne Dijon-Modane 700 M 2023-2027 2023-2027 2018-2022
GPSO-Phase 1 niud ferrdq470 MG 2028-2032 2018-2022 2018-2022

Toulouse et sortie nord de Toulouse (AFNT)

2% tdzAia mnn aexkly
27 tdzha pn aekly
28 tdzAad Hp-daxkly | dz

29 PparisTroyes Phase 2, Angoulém®yan, Auxerre.aroche, AmienRang du Fliers et VFCEA
30 parisTroyes Phase 2 : 202822; VFCEA : 2028027; Autres : posR037

31 Modernisation du réseau striicdzNJ y {i =

RS v dadzR A

FTSNNRGALFANB&as RSa

32 Hautsde-France et Centre20182022 ; POLT et Pai@®ermont: 20232027 ; BordeauMarseille: 20282032

33 Hautsde-France et Centre20182022 ; POLT et Pa@ermont20182022 ; BordeauxMarseille: 20232027
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Opération Financement Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3
azyidlytda RQSy3F3aSY| ! CL¢ Gu)od
lancement des travaux principaux
GPSO-Phase 2 niud ferrd360 MU 2028-2032 2018-2022 2018-2022
Bordeaux et sortie sud de Bordeaux (AFSB)
GPSO - Phase 3 LN Toulouse-Agen 1,4 Mdu 2033-2037 2028-203234 2023-2027
GPSO - Phase 4 LN Bordeaux-Agen 1,5 Mdu post-2037 2033-203734 2023-2027
GPSO - Phase 5 LN Bordeaux-Dax 1,2 Mdua post-2037 post-2037 Post-2037
LNMP - Phase 1 Montpellier-Béziers 950 M 2033-2037 2028-20323%4 2023-2027
LNMP - Phase 2 Béziers-Perpignan 1,9 Mdua post-2037 2033-203734 2028-2032
LNPN - Phase 1 Optimisation St-Lazare 30 Mu 2018-2022 2018-2022 2018-2022
LNPN - Phase 2 "Saut de mouton" St Lazare 230 Mu 2023-2027 2023-2027 2023-2027
LNPN - Phase 3 Paris-Mantes 1,4 Mdda 2028-2032 2023-2027 2023-2027
LNPN - Phase 4.1 gare Rouen et Rouen- 680 Mu post-2037 2028-2032 2023-2027
Barentin
LNPN - Phase 4.2 Barentin-Yvetot 390 Mu post-2037 2033-2037 2023-2027
LNPN - Phase 5 Mantes-Evreux 560 Mu post-2037 2033-2037 2028-2032
LNPN - Phase 6 Y de I'Eure 1,8 Mdua post-2037 post-2037 2028-2032
LN PCA - phase 1% 430 Mu 2023-2027 2018-2022 2018-2022
LN PCA - Phase 236 1,4 Mda 2028-2032 2028-2032 2023-2027
LN PCA - Phase 3% 2,0 Mdu post-2037 2033-2037 2028-2032
LN PCA - Phase 43 3,2 Mdu post-2037 post-2037 2028-2032
Modernisation de la ligne Paris-Orléans- 200 Mu 2023-2027 2018-2022 2018-2022
Limoges-Toulouse (POLT)
Régénération de la Voie ferroviaire Centre 120 M 2028-2032 2018-2022 2018-2022
Europe Atlantique (VFCEA)
Modernisation de la ligne Nantes - Bordeaux | 55 Mdu 2028-2032 2018-2022 2018-2022
(section Saintes-Bordeaux)
Desserte ferroviaire de I'Aéroport Bale 50 Mu Pas de | Pas de | 2018-2022
Mulhouse participation participation
Etat Etat
ROUTES
Etudes amont 5 Mua/ an 5 MU/ an|5 MG/ an|5 Mu/ an
Entretien et restauration du réseau 560 69(560 M8,690 ME/|690 M
Préparation des routes aux nouvelles 20 40 Pris dans | Pris dans | 40 MG/ a
technologies (véhicule autonome) entretien- entretien- 2019-2023
restauration restauration pui s 210

CPER Route 330 44(330 MU/ §g440 WM&/ |440 MU/ a
Castres-Toulouse 115 Mua 2023-2027 2018-2022 2018-2022

34

alternatives de programmation sont précisées dans le chapitre 6. Pour simplifier, une période nmestdiprésentée ici.

35

(PEM) de Saidt dzZ3dza i Ay t
36

baOS

Réaménagement et une optimisation du fonctionnement du plateau $akitl NI S &
604N} yOKS
Gare souterraine et finalisation des aménagements du plateau-Samtles a Marseille, bifurcation de Grasse et le remisage
tAdyS Oflaanldzs

mo Si

¢9w t /lyySas fQFYSyl 3aSYyRBiged RS f I
% DINB RS I .200F t /lyySaz

Cannes (boucle azuréenne)
38 Ligne nouvelle Le Mu@annes et AubagrEoulon
¥ ponn ae LIN LYy Idz G246t @S0 €1 LI NI
0 M aRe LINFYy Fdz G2idrt 1 @SO € LI NI t
4 M aRe LINFy FR0324G§Ft @SSO fF LI NI
2 t SyRIFEyld mn |yar Lldzia oonaekly
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’ Qpératign . a Financement Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3
azyulyua RQSy3l3ISY| ! CLC¢ Guyo
lancement des travaux principaux
RN19 Déviation Sud de Langres 50 Mua 2028-2032 2028-2032 2023-2027
RN19 Fayl-Billot 20 Ma 2028-2032 2028-2032 2023-2027
A31bis (sillon lorrain) T1 - Nord concédé 0 2023-2027 2023-2027 2023-2027
A31bis (sillon lorrain) T2 - Sud 250 Mu 2028-2032 2023-2027 2023-2027
A31bis (sillon lorrain) T3 - Centre 150 M 2023-2027 2023-2027 2023-2027
A54 (Arles Sud) 100 MU post-2037 2028-2032 2023-2027
A63 (Bordeaux-Salles) desserte Arcachon 0 2018-2022 2018-2022 2018-2022
concédée
Contournement est de Rouen 245 M 2023-2027 2018-2022 2018-2022
Route centre Europe atlantique (RCEA) 0 2018-2022 2018-2022 2018-2022
Allier - Concession
RCEA 435 M 2018-2022 2018-2022 2018-2022
Sabne-et-Loire - tranches 2 et 3
Fos-Salon 220 M 2028-2032 2028-2032 2018-2022
RN154-RN12 (Nonancourt-Allaines) 30 Mu 2023-2027 2023-2027 2023-2027
Aménagements alternatifs a I'A45 400 Mu 2028-2032 2023-2027 2023-2027
Lyon-Saint-Etienne
LiaisonEstOuest dOAvi gnon 50 Mua post-2037 post-2037 2018-2022
MARITIME
CPER ports 40 60 [40 Mi/af50 Md/ a|60 M& an
FLUVIAL
Régénération voies navigables 180 MG/ al Montéeen Montée en Montée en
charge 12 ans | charge 8 ans charge 8 ans
Moderni sation de |l a v{(330 Mu En 10 ans En 5ans En 5 ans
Bray-Nogent 125 Mu 2028-2032 2028-2032 2028-2032
Lys mitoyenne 15 Md 2018-2022 2018-2022 2018-2022
MAGEO 105 Mu 2023-2027 2023-2027 2023-2027
“Bnt aekly LISYRFEYd n yar Lldzia pn aekly 2dzaljdzQSy wnonX LlJzA& nn
“4pp aekly LISYRFEY(d n Fyas Lldza 17n aekly 2dzaljdzQSy HnonX LlJzA& nn
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6 ANALYSE DESPRQJE 5 QLbCw! { ¢w! / ¢

SAt I SEFYAYS RS y2YoNBdzE LINRP2SG& RQAY TN &
Si GFdo

61 aStK2RS RQSEIFIYSY RS& LINR2SGa RQAY
[ YSGK2RS Ll2dNJ tQlylteasS RSER ANE2ENIE & NB ( HWAzE § NB
(environnement, mobilité pour tousolidarité, qualité de servieefficience, sécurité et sdreté,
aménagement du territoire, création de valeswcicéconomique) et sur une appréciation de la maturité

des projets, facteNJ £ LINBYRNB Sy O2YLII S LI dzNJ f SHz2NSélcid@éa NI Y Y I )
RQSEI YAYSNI OKI Ij dz§ LINE 2 S éaprés Sepréng de @aboa sy@hédiqiiescesBrieses [ QSy O
(Annexe 15%. Une attention particuliér a été portée aux analyses scéiconomiques, comme la lettre de

mission y engageait le Conseil.

/'S GNIY @At | @FAG LI2dzNJ 6dzi RQFARSNI €S /2yasSit t a&as
aQSaid | Lz S &adzNJ f Slaf AWal2 NWwdzi A 2 W3y (R A @2 DghipeniiEeS atd 02 v
hors de portée des délais et des moyens de cette démarche, ni a se substituer aux procédures
RQSOI fdzt GA2y S RQS{-o#des. RQAYLI OG RS& LINR2SGa Sdz:E

Il rend compte cilessous par de courts pafdd LJIKSa RS t Ql ylteasS |jdzQAt | Lz 7

[ S& ONRGSNBa RQSQIfdzr GA2Y
Critére 1. ENVIRONNEMENT

Critére 2. MOBILITE POUR TOSSLIDARITE

Critére 3. QUALITE DE SERVEEEICIENCE

Critére 4. SECURITE ET SURETE

Critére 5. AMENAGEMENT DU TERRH

Critére 6. CREATION DE VALEUR

Critére 7. MATURITE

6.2 Les projets examinés

Les projets examinés dans ce chapitre par le Conseit sont

% [ QSldALIS | SiS LAf230SS LI N aAOKStRE&I ARZYPFINMBYWINEY (- 352 ORE R
RdzN} 6t S 6/ D9550d 9ffS Sl Al -lagresReaksrSGeddroyOCande, PeirS Hindu, MandeR 2 A \
Leconte, JeaMichel Nataf, FrancoiRégis Orizet, Vincent Pourquery de Boisserin, Hervé de Trédedéit Weymiiller du
/ D955 RS WSIFY tlFyKIfSdZE ORANBOGSAINI Rdz . dzNB I-TH) eRde Fablenizs (1 Sa & dz
Benoit, Valery Lemaitre, David Meunier et Alain Moulinier du Commissariat général au développement durable $6GDD).
secrétariat technique était assuré par Nadine Asconchilo (CGEDD).
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O [ S& LINB2SGa ljdA | gFASyid RS2t SGS SEIF YAYySa LI NI fl
étaient réalisés owtaient suffisamment avancés pour étre considérés comme demigs partis».
Bien entendu, le poids des engagements financiers pris pour les réaliser a été pris en compte dans
les maquettes financiéres examinées par le Conseil.

O Des investissements que é@ammission Mobilité21 avait souhaité mettre en avant (notamment les
ydzdzRad FSNNRGAFANBaz S NBy2dz8SttSYSydi RS& AYyFNIa
t 2dzNJ LI dza RS O2YY2RAGSE f QSEI YSy RS 0S&a AyoSaiaaaas

6.3 Investissements ferroviaires

631 bdizZR FTSNNROAFIANLE te&2yylAadz O02yi2dNySYSyid ¥
acces alpins au tunnel Lydarin

i

[ S /2yaSAat | &a2dzKIAGS aa20ASNI RFya az2y FylrteasS Si
ferroviaire lyonnais (NFL), comteNy SYSy i FSNNBBALF ANB RS f QF 33f 2YSNJI
tunnel de base du LyeFfurin qui lui sont apparus comme ayant des liens forts entre eux.

[ S ydzdzR FSNNBIALFIANBE fe&2yylAa 22dzS dzy NbES LYl 2SdzNJ
compte tenu de la densité et de la variété des trafics locaux, nationaux et européens qui le traversent. La
Commission Mobilité 21 avait dans son rapport relevé cette importance majeure et primordiale que
NEGsi tS GNIXYAGSYSy(d RentObrésgadierié franighidzadsifqu® laB&pghGeinde 2 v y

du projet de CFAL a la fois au développement des trafics frets sur le secteur et aux réponses qui seraient
FLILRNISSE £ GSNXYS t € LINRYSE S (9l fdS IRA: AyigedaRE CF2SYNYNE
N} LIARSYSyYyG dzyS LINBYASNB &ASNAS RQAy@SadtraasSySyida Lk
arRSft L dzyS RSYIFNODKS LISNYSGGlFyld RS RS@St 2LIISNI dzyS L

c

I £+ &adzAGS t OSSO I @A Adis alvat validé énNuB 2015 B préfmi@r@ fihlase duk dzE G |
projet du NFL (dit @lancourty 2 @ Sy G SNIX¥YS RS RSy2dzSYSy il R2025¢)dzdzR F SN
j dzA LINB@2el Al dzy Ay @Saili docdivablyalsé dafseaddie dUFCBERI2MB NR NB
2020 portant notamment sur la création d'une voie supplémentaire au niveau de la garBiPaytla

mise en place de nouveaux acces a cette gare et la suppression d'un passage a niveau.

[ § /2y&aSAt LINIIFIIS tQlyltéeasS REStFdAd22NRABAZR vV (i A @€
RQI QlGdzt t AGS® Lt O2yaARSNB 1jdzS tSa (N} @gFdze RS LINBY
fe2yylAaa LdzEljdzSta RSONRYy(d &aQl22dziSNI RIya 1+ O2yiAy
HHN ae LENIFYy{d adzNJ £ ONBIF A2y RQl ODiéua desi dzLJLX SY
NEBYF2NDOSYSyia RQAyadGlftlridAazya StSOGNRI|dzSazr RSa | f
d'exploitation en gares de Perrache et PAreu constituent uneoriorité de tout premier rang quel que

a2A0 f£S a0SYFNAR2 TFAYFEYOASNI O2y&aARSNB® Lt O2y@ASyi
AyaONR(Ga Fdz /t9w LldzAiad RS tS&a O2YLX SGSNJ I FAY |[jdzS f
son terme,sans rupture et au plus vite.

{QF3Araalyld RS& LKF&aSa dzZ G§SNASdZNBa RQFYSylF3ISySyid R
02y i2dz2NYySYSy i FSNNRGAFIANB RS fQF3I3t2YSNIlA2ys S /
préalablement & toute 1 f A& GA2Yy dzyS NBFE SEAZYy 3Jt261 S | FAY
cohérent, fonctionnellement utile et efficace et financiérement soutenable. Le Conseil recommande
vivement dans un contexte ou par ailleurs des réflexions sont notamment relancéles snodalités de
NBFfAalGA2Y RQdzy O2yG2dz2NYySYSyd | dzi2NRBdziA SN RS Qb
Ydzft GAY2RIFf £ £ QSOKSftftS RS fQFANB dzZNBIFAYyS RS [@2y F
permettre de clarifier les contions de réalisation de ces projets et notamment :

46 421a€e RIEya t§ OddzNIARENIH GSA $ESwp O2y SNBSSy (a0
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O les perspectives d'évolution des circulations voyageurs et fret en tenant compte de la réalisation du
tunnel du LyorTurin dont la mise en service est susceptible de modifier a terme les flux ferroviaires
'dzZ RNBAG Rdz bC[ YIA& | dzaaAr RSa S@2tdziAizya LINBODAA

O la nature des aménagements a réaliser en conséquence et leurs calendriers souhaitables de
réalisatonRl ya S OF RNB RQdzy LIKIFalF3S LINBOAA

O les modalités de fiancement des opérations concernées et singulie@rement la répartition des
financements entre les différents acteurs. A ce propos, certains membres du Conseil se sont
AYGUSNNRISEA adzNJ £+ LINR&S Sy OKIFNBHS Rdz nesddbd2 Hiih RS
Sygaral3sS RlIya S OFRNBX RS fQFYSYlFI3aSYSyd Rdz bCJ[ «
NEGSydzS: RS& f2NRBR 1jdzQSttS yS GNRBAzSNI AG &b 2dzada
SttS yQF dzNFy A G LI & adecnkribuab@eyiatinal.s G NB FAY Ly 0SS LI

Un débat public multimodat pour quoi faire?

[ YSGUNRLRES fteée2yylAasS Sad t tF O2yFftdzSyoS RS y2
YIEGdA2y Il €S @2ANB SdzNRLISSyySo [/ Sa | ESHENRILI{BINAR{SYAL &
contribué et contribuent encore a sa desserte et a son rayonnement, ils sont aussi une source
importante de nuisances. Dans ce contexte des réflexions ont été engagées sur la maniere de les
réorganiser pour notamment que les flux de tlad G LJdzZA 4a Sy 4 SOAGSNI £ S OdzdzNJ
NEFTt SEAZ2ya &a2dAZ §0Syild SOARSYYSyi(d {(2dzi dzy SyaSyoft$S R
3S23INI LIKAS ljdzA Sad O2yiN}IAyGS Si 26 tQ202SO0GAF yS
territoires.

L f aSYoftS 2LIRNIdzy IFdz /2yaSat j dzQdzy RSOl G Llzof A O
O2yOSNYySa LldzziadasS sdONB Sy3F3aS &dzNJ €S adz2Sd | dzi 2 dzNJ
solutions a définir sous le pilotage de laedition générale des infrastructures, des transports et de la

mer du ministére en charge des transports en lien avec les collectivités locales. Ce débat pourrait étre
Sy3ar3as Sy uwnmdep az2dza f QSIARS RS fI /2YYAadaaAizy bl Az

Audela, le Coa SAft 20aSNBS 1jdzS aQlIxaal yi -TRSEs ng@eleSa RQI O
infrastructures projetées entre Grenay et Saileinde-Maurienne dans ce cadre visent a améliorer pour

le transport de voyageurs la qualité des services ferroviairesGleasnbéry, Grenoble, Annecy ou encore

Aixles. F Aya SGZ Sy YIGASNB RS FTNBGX t | OONRAGNB tI Ol
du développement du trafic fret notamment entre la France et I'ltalie. Il considére que la démonstration

yIQ LIFa SiS FILAGS RS f QdzNESyOS RQSy 3t 3 &écho@i§ues | YSy | 3
apparaissent a ce stade clairement défavorables. La réalisation de ces travaux ne peut notamment

I dz22 dZNRQKdzA A QSy @A al ASNI |jUz8dzRG & £ St Ol ®BBS RDIMZY 52 YOK
fret de la liaison Lyos dzZNAy & Lf O2y @BASYRNI} RQlIylFf@aSNI S Y2YSyli
RS GNITFAO&E SO RQIFTFAYSNI £ Sa Y2RStAalliAz2ya ohs2dzNJ RSO
LISNXYSGGNRY(G RS O2y&aARSNBNI |jdzQAfta RSOASyySyid SFFSO
ans il y ait matiére a poursuivre les études relatives a ces travaux qui au mieux seront a engager aprés

2038.

A contrariq le Conseil considére &adB 3+ NR RSa St SYSyida ljdzQaft |+ Sdz £ R
moderniser dans un cadre progressif le troncon DifgnbérieuChambéryMontmélian-SaintJeande-

Maurienne de la ligne existante Dijgn2 Rl Yy S LJ2 dzNJ f dzA LIS NI S i (i dedlitioRQ I O O dzS A
tSa GNXYFTA0&a RS FTNBGU® [Sa Ay@SairaasSySyda NBldziaz R
RS tQSELX 2AGLIGARZ2Y a2yi( SadAayYysSa t SyOGANRY Ttnn aed
GSyLIEa® 9f S LISNWS fednbins, R Ipredhid2eNBpB$E a la problématique du
contournement ferroviaire lyonnais pour les trafics namdest/sudS a G G 2dzi Sy &a2dz | ISy
fe2yylAra S |dzE o0SazAya ftASa&a t f Q2 dzoS-nNiznKGEdet BQ Y2 Y S
RS az2fdziAz2ya LJ2dzNJ RA&LIZASNI RQdzy S AY TNJ &G NHzOG dzNB &
AndréleDI T Sd / KIFYOSNE Sad &az2dKIAGlIofS RIEya 1 NBOF
convergence ferrée de Chambéry et Montmélian etidéifisation des liaisons.
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' dz NB3IFNR Rdz LISNAYSGNB RS TAylFyOSYSyid R f Q
O2YLI Ny GA@BS RSa SyaSdze RS&a RAFTFSNByida Ay@dSaia
RS LINB@2 A NJ LJ2 dzMlydn&ais (N&E)zR lesFaScRISNB t@ne| fdiin :

Q¢ S
w
< ey
M

¢« ©

O

les financements nécessaires sur la période 22A& et sur le quinquennat suivant de la premiére
phase de réaménagement du NFL et des travaux complémentaires, quel que soit le scénario de
financementconsidéreé ;

O la modernisation du trongon DijonAmbérieuc Chambéry Montmélian- SaintJeande-Maurienne
de la ligne ferroviaire existante Dijgn2 Rl yS Sy f QSy 3l 3S| yap27BwzoNhey (G £ | L
réalisation progressive en environ dix ans pourde® Sy | NA2a m S&G w 2dz Sy f Q!
période 20182028 et en la réalisamtlusrapidement pour le scénario;3

O fI NBlIfAaFdGA2Y RS& LKIFIaSa dz §SNASdAdZNBEa RQlI YSyl3aSY
pour le scénario 1, de la période 202832 pour le scénario 2 et des la fin de la période 22227
pour le scénario 3 ;

O tF NBFftAalFIGAZY RQdzy O2y(2dzNYySYSyid TFSNNBOAI ANB f¢
compter de la période 2022027 dans le scénario 3.

6.3.2 EOLE et ligne noulelParisNormandie

Au regard de leurs interactions, le Conseil a examiné conjointement le prolongement de la ligne du RER E
RS fF 3FNB RQI I dzalawz fyAyS 2adganj[deQty alINRISSG | dze 2 dzZNR Q K dzA
nouvelle ParidNormandie.

[ S LINRP2SG 9h[9 ljdzA R2A0G LISNXYSGGNB RQFYSEtA2NBNI f Sa
Manteslaw2 € AS S t I NAa Sad | dz22dz2NRQKdzA Sy LIKFAS RS NE
travaux). En termes de programmation financiérelils3 A & RUdzy LINP2S{ |jdzA NBLINB A
0Sa2Ay RS TFAYyIyOSYSyid RS tQ9oiltd 2dzljdzQSYy HnHc® [ ¢
financements nécessaires dans le respect du calendrier de versement prévu quel que soit le scénario
financier considére.

Le projet de ligne nouvelle Patis2 NY I Y RAS o6[ bt bo R2A0G LISNXYSGOINB |jdz y
I dzE LINPofsYSa O2yiAydza -MahtesRaukniCaend di Hagrg, quR@nndit @esE St | |
difficultés importantes et récurrentes ddB I dzf F NAiS® LEf Ayid8§3aINB €S- GNIFIAGS
Lazare a Paris ainsi que celui de la gare de Rouen. Entre Madtdie et Paris, le projet LNPN et le

projet EOLE se complétent utilement.

I dz Ddz R Sa St SYSyida RApatRGommigsiSraMoiilig 212k Eondeildordiring la NB y R d.
LINA2NAGS £ R2YYSN) RFya £S OFRNB Rdz LINR-Bagaie. I[ bt b | d
S$N

O2y&ARSNB | dz22dZNRQKdzA |+ dz NB3IFNR RSa SfsySyida RAAL

mesNB 2G Af yS LISdzi sdiNB Sy3al3aS RQdzy &aSdzZ GSyryiaz

f Q2NRNB t Y

1. £ YAaS Sy LXIFOS RS YSadaNBa RQ2LIiIAYAal GA2ya RS
Lazare

2. £ NBIFItAAFIGAZ2Y LJ2dzNJ npn sada deRnibdnyi’»)ONBeAles SofeSy i RSY

dugroupes V et \n arriere de la gare ge Saint Lazare afin de supprimer les cisaillements de
OANDdzf F GA2y & ljdzA SEAAGSY(d | dz2igrdzNR Qléntzssementdzb) O0Sa ¢
conforter ainsi la robustesse des services ;

3. la réalisation de la section de ligne nouvelle Phtimtes (2,7a Re 0 ljdzZA RS@NI A G | LI
FYSEA2N} GA2ya GNBEA AAIYAFAOIGADSE L deflanbuisleS Yot S R

47 Un saut de mouton désigne dans le langage ferroviaire un aménagement permettant de faire passer une voie-tlséesau
RQdzyS I dziNBE @2AS FSNNBS LI NI RSyA@SttlraAz2y RS fI LINBYASNE Lk dz
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IFNB RS w2dsSy @S0 al &a2NIAS @OSNB |, @SiG20 Sy fAY
premier temps a la section Rouent NBY i Ay; 6mMZo aRe0
4. la réalisation de la section BarerindS G204 o6nXy aRe0 SiG f QSEBIXxISYSyYy

OMIM aRel0 LlzAi aaRan d RS f Q9dz2NB o603Ip

l'dz NB3IFNR Rdz LISNAYSUGUNB RS TFAYylIyOSYSyd R
O2YLI N} GABS RS&a SyeaSdze RSa RATFSNByila Ayd
prévoir pou les liaisons Parslormandie :

g '
Sai

O les financements Etat nécessaires a la réalisation du projet EOLE sur la pério2920d8el que
soit le scénario de financement,

O fF NBFEAAIGAZ2Y RQAOA HAaumZ |jdzSt |jdzS appdsiblest S aO0Sy
RQ2LIWGAYA&lLGA2ya RS fQSELX 2A0F0GA2Y >

O la réalisation du saut de mouton» groupe ¢, groupe VI sur la période 202927 quel que soit le
scénario considéré,

O tQSy3r3asSySyd RS I NBI { AMahtasla-2ole etRI€ la fare dBoGe@ @A 2y Yy S
partir de la fin de la période 202832 pour le scénario 1, sur la fin de la période 22@37 ou au
début de la période 2028032 pour les scénarios 2 et 3,

O [QSy3dI3aSYSyild RS -Ydtot e GeQai de@igh MaritdBldyk (aprgs 2037 poue
scénario 1, sur la période 202®37 pour le scénario 2 et sur la période 2@2B2 pour le
scénario3,

O tF NBIftA&AFGA2Y Rdz , RS fQ9dz2NB t LI NGANIBBBE Hnoy |
pour le scénario 3.

6.3.3 b d?dzRad TS NNE B LyouBaly &t ARsrlitz, lighds PaftermontFerrand
Lyon et Pari®©rléansLimogesToulouse

¢
w

[ S& AYydSNIOlAazya ljdzQ2yd SyidNB SdzE f Sa Ba®etSia
RQ! dzZa0SNI AdT SiG RdemiohtEeyasd: Lygh2ioRarS Oriééhs Linobesodlouse
(POLT) ont conduit le Conseil a les analyser conjointement.

I G dzNJ @ A2e&y2 yR di yLdedéNJ R2S6 & S O GDMNFNBR R Sy Stf |

[ S LINB2Si RS RSal
tOSyasSgaDs BENNRBYIFYNSE Sye DR2KLIGS RAFTFSNI

A2ya

3l

ddzNFI OS RS
RSa OANDdzZ I I dz22 dZNRQKdzA | OOdzSAf ft AS&a 0¢D+x3X ¢ 9«
opérations. Le Consell dz NB 3l NR RS & saiigoshiondoasiddralgOensidzEl REy (G NB St
2y G dzyS dziAftAGS y2y R)\éc')dzﬁl 0fS SG R2AQSYyid sGNB GNY
RSyA@StS RS @2ASa LI NI LI &a&l Bi«teSigh » Ruiaddie piminetti Q dzy S L
RQSOAGSNI RS t BYBYNBRdZRSON A Mfya £ £ QF NNA PSS S Fdz RS
certaines voies pour un montant total de travaux estimé a225® [ S /2y aSAt O2y &A RS NI
2LISNI GA2ya ljdzh aAQAyG8§3aINByid RlEya 8§ '
FSNNROALFANB AyOtdzZ yid Fdzaai OStdzA RQ dZAGSNIAGT Z 2y
Af @ I dzNy* AdG tASdz RS LINB@2ANI LINBFftlof SYSyid dzy aO0OKS)
secteur couvrant au moing lquadrilatére Juvis{ | NB R Qtadzdlei LgdilldndulveSaintGeorges.

Lt SadAYS jdzS t£Sa FYSyl3aSySyiaas y2y OKATFINBa t OS
lors étre pris en compte a ce stade dans la planification du Consedront certainement, dés que les

études auront été conduites, se placer dans les tous premiers rangs des priorités. Il considére toutefois

que la remise en service du Pont National envisagée dans ce cadre releve de la compétence du
gestionnairederédedz SG yQl LI & siNB FTAYyFyOSS y2ilYYSyid LI N

{QFr3raalyid Rdz LINRP2S{i RS f AChkyndnt Fegameldy6ni b SommissiaMNt y RS
Mobilité 21 avait pointé que sa justification, au regard notamment desitants en jeu, dépendait trés
largement du besoin de désaturation de la ligne LGV actuelleP&ig y @ Lt aS O2y FANXS | d

48 Un terrier désigne dans le langage ferroviaire un aménagement permettant de faire passer une voie ferrée sous une autre voie
ferrée par enfouissemerR S f I LINBYASNBE LJI2dzNJ SHAGSNI |jdzQSttSa yS aQSyiNBONEA
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perspective de saturation de cette derniére se situedala de 2038 du fait notamment de la mise en

place du system& QS E LJ 2 A (4P Silik 2R/S ofwSY[Gi NBS Sy &aSNBAOS RS YI (S
5Iya OS O2yGSEGS:E tS /2yasSAat O2y&aAiARSNB [[dQAat S&aid |
dix ans de la question, de ne pas poursuivre les études du projst@®armont Ferrand.yon et de lever

dlya IGGSYRNB tfSa O2yiGNIAYyGSa 1jdzS FILAd LISEASN £S L
az2dzZ A3yS Sy NBGFYyOKS fQAYLRNIIYyOS ljdzA aQl dGalr OKS b
ferroviaire $ructurante ParisClermont Ferrand et a la couverture numériqueadtte ligne dans les tous

YSAtTESdNAE RStFA&ad [/ 2yOSNYylyd OS RSNYASNI LRAYy(GzZ A
O2yySOGA@GAGS RQAOA ftI FAY RSI &Snédessaird payGlldurs @Sa OA N
LJ2 dzNR dzA ONB  Sa NBTFE SEA2ya &adzNJ RQSOSy(dzSta -NBf sQSY

avantages des différentes hypothéses, dans une perspective de long terme.

Concernant la ligne classique existante $@réansLimogest 2 dzf 2dza S S /2y aSAt LI
& Qb IAdea &ALt RQdzy FES &G NHzOG dzNT vy Rdz NBaSldz FSNNBOA
fonctionnement performant] 4+ ES R2A G 6 Sy S FpaCoNSREseRSur 14 raptheanzeNlT Sy 3|
SG tF Y2RSNYyAaldAz2y Rdz NBaSlkdz FSNNRGDAFIANB® pnn  ac
régénération entre 2015 et 2020 (hors régitie-de-France), ce qui correspond & un doublement du

rythme d'investissement par rapport a la période 2a@0#mn | dz O2dz2N&E RS f I ljdzSt €S
investis pour la régénération de l'axe. Cet effort a vocation a se poursuivre sur la périod2@2%0
LRNIFYyG t LX dz& RQdzy YA fnkratidhiRle IR (ySednvdeide-Frace surRl§ LISy 4 S a
période 20152020.

A la suite du rapport confié a M. Delebarre concernant la question du désenclavement du Limousin, il
aSYotS 2LIIRNIdzy +dz /2yaSAt 1jdzS a2ASyd YAa Sy dzdz@NJ
Myn ae0 SG dzy NByisnd &3 itgtion éRcEigue ARfBoltledtimdasic n ae v

adzNJ OSGGS tA3YyS LIdzNJ Sy FFYSEA2NBNI £ Sa LISNF2NNI y(
connectivité internet le long de cette ligne pour les trains Intercités prévue pour début 204i%qae le

renouvellement dans les meilleurs délais des matériels roulants.

' dz NB3IFNR Rdz LISNRYS (NS FAYlFIyOSYSyid RS QoG (3
O2YLI N} GABS RS&a SyeSdze R RA ¥ F S NEB gséildecomyhah8eida A aaSYS
prévoir concernant les lignes POLT, Paris SN2y i S € Sa 3IF NBa RS [&2y Si F
O tF NBFtA&AFGAZ2Y Rdz GSNNASN) Sii RSa Fftf2y3aSy¥Syia RS
Lyon/Bercy a partir du début de la péde 20232027 quel que soit scénario financeinsi que la
réalisation des travaux concernant Pafissterlitz Juvisy

RS
Sa

O le début des travaux de renforcement électrique et de relévement de vitesse de la ligne POLT dans la
période 20232027 pour le scénauil et dés la période 2018022 pour les scénarios 2 et 3

O le renouvellement des matériels roulants des lignes POLT et@®arimont Ferrand a partir du début
de la période 2022027 pour le scénario 1 et en début de période 2@0D22 pour les scénaridset
3.

6.3.4 Grand projet ferroviaire du St@uest

5Fya £S OFRNB RS fQF yI f @& SoudtdGPBO)] l¢/ GonseilMR@ SotduifaS NNB &
SEFYAYSNI £ ljdzSadAz2zy Rdz dNFXAGSYSyid RS& ydzdzRa FSNNE
mener sur ligne classique en sortie nord de Toulouse (AFNT) et en sortie sud de Bordeaux (AFSB) et enfin

celle de la réalisation des lignes nouvelles a grande vitesse Bordiealouse et BordeauRax.

49 ERTMS o&uropean Rail Traffic Management Systeshun dispositif technique qui permet de remplacer la signalisation fixe
'dz a2f LI NJ dzy aeadsy$S LI dza & 2 dzeletSle gérexrley imtalistdntes dneyles Bains d&@ S NB 3 dzf |
YIEYASNBE Reyl YAldzS S y2y L dzA LI N OFLyldz2yySYSyia NRIARSaD hy
AS

a
LISNY¥SiG RQIdAYSYGSNIRS wn t on 32 fF OFLIFOAGS RQdzyS @2 o)
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! fQAYAGIrNI RS I /2YYAAaAaRBDYLIAIBAX AWS2 yh mIZdz REEA YR A B
exprimées quant au calendrier de réalisation de ces différents chantiers qui interagissent les uns avec les
autres et participent tous de la réalisation du GPSO.

Méme si dans le cadre des discussions certains@ndld & 2y 0 LJdz 4 QA Yy G SNNB I SNJ & dzN.
Sy dzdz&NB RQl dziNBa &azfdziazya ljdzS RSa fA3ySa y2dzSt
LISNXSGGNY ASy RQI LJLJ2 NI SNJ dzy S -et&Brdiny &dbteude dgaud Aa  al G A a
collectdA 1Sz €S /2yaSAt RlIya azy SyaSvyotS yS 0O2yidSads
ville capitale et la quatrieme métropole nationale et en soutient la réalisation la plus rapide possible. Il

exprime en revanche en la matiére une positm@aucoup plus nuancée pour la ligne nouvelle Bordeaux

Dax.

I'LINBA SYy F@2AN) RSollldzz €S /2yaSAf S&GAYS YIE22NRA(
FAYI YOASNBaA | dzEljdzSttSa QoG Sad O2yFNRyYyGS VY

O tS GNIAGSYSYy(d RSa vy dzdzBérdedu$ i@ dnellakddiBation RS travauxzt 2 dza S
sur ligne classique en sortie nord de Toulouse (AFNT) et en sortie sud de Bordeaux (AFSB) sont a la
F2A4 dzy LINBFflo6fS AyRA&ALISyalotS t fQl OO0dzSAf RSa
répondS | dzE LINRPO6fSsYSa RS &l GdzaNYGAz2zy 1jdzS Q2 y NB y
AYLI OGSyl t2dNRSYSyid fSa GNIyalLR2NIa Rdz ljdz2iARASY
les travaux sur la ligne classique en sortie de ville soient considérés cémpremiére des
LINA2NARGSa® Lf &dzA3ISNB RQSGdzRASNI S3IFESYSyid t OSili
supplémentaires. Une adaptation des gares et axgares permettrait sans doute de renvoyer la
formation et le remisage des trains dans deses moins contraintes et de limiter la durée de l'arrét
des TER notamment & Toulowmsd (G 0 A dzd Lf LINRPLI2AS RQA y Of dzNB | dza ¢
GNJ} @I dzE RQAYFNF &G NHzOGdzNB& Si RQSELX 2AiGFGAZY ysés‘
Ri®eure en heure de pointe) pour les lignes régionales les plus denses des deux métropoles,

O la réalisation de la ligne nouvelle Bordealoulouse & proprement parler, bien que constituant un
SyaSyofS O2KSNBy (i R2A G -cidbitktIpensé de madi&dia pefatay LIK | & |
de commencer par les sections les plus utiles a la désaturation de la ligne existante,

O [ Q2L NIdzyAGS RS -Daxdof Stre yopsidér&eta pl$ longhe\éBhddncizECertains
membres du Conseil se sont inter®@@ &adzNJ f 1 1LJ2aairoAftAdsS RQ2060G§SyAN
NEt §@SYSyli RS @AidSaasS adzNJ tF tA3yS Ot aaaldzS | dz
dzy O2Hii o0ASY Y2AYRNB® 5Flya G2dza tSa Olasz S /2y
serait justifiable que par la saturation de la ligne existante, notamment pour répondre aux besoins
Rdz FNBGixX OS ljdza yQSad LI &a S OFL& | dz22dzNRQKdzaA S
Il recommande de ne pas inscrire de financement poutecepération mais de sécuriser le tracé
prévu et de réexaminer la situation lors de la prochaine révision de la programmation.

5rya fF YAAaS Sy dzzdNBE RS OSGdGS F LILINBOKS LI NJ Sial LIS
scénario 3, les sections tigne nouvelle, dans le cadre des modalités de financement prévues et dans le

NEalLISOG RQdzy SldzAifAoNB NIAadazyyroftS RSa STFF2NIa RS
dans les meilleurs délais. Dans le scénario 2, un calendrier dé réalis2 y 2 LJAAYAAS yQSad Sy
AA £ QSy3dI3ISYSyild RQlI dziNBa RSLISyaSa Said aSyairofSySyi
MontpellierBéziers SNILJA Ay ly Si S NBy2dz8SttSYSyid Rdz YI (SN

territoire de laTransversale Sud (BordealoulouseMontpellier-Marseille).

[ S /2yaSht aQSaid AYGSNNRIAS f2y3dz2SYSyid adzNJ €S YSAf
LI NBSYAN) £ dzy O2yaSyadzar OKIOdzyS RQStf S&ddedINBaSy il
02y asSljdzSyO0Sa |jdzQl dzN} AdG dzy NBLERNI RS fQFOljdzAaAlAzy
jdzt £t AGS SG f1 &aSOdZNAGiIS RS ftQ2FFNB RS (NI yaLRNI ¢
Gouvernement et les territoires concernés doivetreéengagées globalement pour clarifier le sujet.

Sur ces bases, le Conseil observe que le projet GPSO pourrait se réaliser selon le calendrier suivant

O [ S GNIXAGSYSyYyl Rdz ydzdaR (F SSNMNE2IPAS A NS RNSB F¢f2AdZ 12{d2aXSy R
nécessaires en sortie Nord de Toulouse a partir de la période-2028pour le scénario 1 et a
partir de la période 2012022 pour les scénarios 2 et 3
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O Les travaux de la sortie sud de Bordeaux complétés des travaux nécessaires pour améliorer le
foncti2 Yy Y SYSyY i Rdz ydzzR FSNNEJAI ANB RH32pouiNesGhatze + LI N
1 et a partir de la période 2018022 pour les scénarios 2 et 3

O [QSy3dIr3aSYSyid RS I &SSO aBef suRIG péfictled 308037 oulzdeSt t S ¢ 2
scénaro 1, et a partir de la période 202827 pour le scénario ;3

AAAAA

O [QSy3I3SYSyili RS OSGGS aSOitA2yzx aSt 2y-2027auplNRi 2 NR & I |
to6t ou de la période 2032037au plus tardpour le scénario 2 ;

O [ QSy 3l 3SYSy ideRigne fiouvelld Bodidatpgen aprés 2038 pour le scénario 1 et &
partir de la période 2022027 pour le scénario 3

AAAAA

O [QSy3I3SySyi RS OSiGS &aSOlAazyzr &aStz2y f1I LINR2NRALI
2037 pour le scénario 2

O [ QI xg8myent de laligne nouvelle Bordeasit E + LI NI ANJ RS Hnoy LI32dzNJ £ QS

6.3.5 Ligne nouvelle MontpelligPerpignan

 dz22 dZNRQKdzA €S LINP2SOtRSILAAFY S YR oz@b0f SINBDFELISE & A ¢
entierement nouvelle dd.55 klomeétresdans le prolongement du contournement de Nimdsntpellier,

apte a la trés grande vitesse, mixte voyageurs et fret sur 84 km dans sa section MorBedlers et

uniquement voyageurs entre Béziers et Perpignan.

La Commission Mobilit¢ 21 @1 A G O2y aARSNB [ dzS t QSy3al 3SYSy(d Rdz LINE
de saturation de la ligne existante ne serait pas justifié avant 2030 au plus tét. Elle avait toutefois
LINBEO2yAasS tF YAasS Sy LX I OS RQdzy N2 oyaiS NIpQBX X NS5 yFSS L2k
entierement affirmative sur le moment ou interviendrait la saturation justifiant de la réalisation du

projet. Cet observatoire a depuis montré un niveau de saturation effectif sur la section Montpellier

. ST ASNA RS liet-Parpighan qai 2 gotiduiSafenvisager, au regard notamment du codit élevé du
LIN22SGX dzy Sy3alF3aSySyid L dza NI LARS RS O0S RSNYASNI R
réalisation de la section Montpelli@éziers.

Le projet, et singuliegremen &l LINBYASNB LIKIFaSz Sy OS jdzQAf LISNXS
sur la ligne existante, présente des opportunités intéressantes pour développer les trains du quotidien
RFya dzyS T12yS RS L)SdzLd SYSy i RSy & 8utefSisisurSayposSitiliEA 8 a | y O
RQSY RAFTFSNBNI fF+ NBFftA&aFGA2Y @Al tF YAasS Sy L} OS
LISNA2RS&E 2G fF &l Gdz2Ny GA2y Said | dz22dzZNRQKdzaA €I LJX dzi
les trains rapideplus de satisfactions aux usagers en améliorant la régularité, le niveau de saturation

actuel de la ligne conduisant a de trés nombreux retards et a des temps de parcours aléBm@ifagon

générale, il lui semble nécessaire que l'urgence de sa réalissit mieux mise en évidence. Dans tous

tSa OFa OSGGS NBFItAaAlFLGAZY yQl LI & @2®BDIUterétuge t s G N
G§SOKYyAljdzS RSGFAfESS RQ2LIAYAAlI GA2Y RSécdndmiquelKF &S R
approfondie des ava (i  3Sa S AyO2y@SyASyida Ll2dNI £ S4& RADGSNERSaA
balance entre ceuxi et les économies apportées par le décalage dans le temps du projet sont
nécessaires pour ajuster au mieux ce calendrier.

5Fya flI YAaS jef e CoideidohBerviraire, satfBlans le scénario 3, les sections de ligne
nouvelle MontpellierBéziers puis BézieRerpignan, dans le cadre des modalités de financement
LINBE@dzSa Sid RIEya tS NBaLSOG RQdzy Sljdged tériioNds, ndll A 42y Yy
peuvent se réaliser dans les meilleurs délais. Dans le scénario 2, un calendrier de réalisation optimisé
yQSald Sy@ralasSrotS 1jdzS aix tQSy3Ir3ASYSyid RQl dziNBa F
réalisation des sections de lignesuvelles de GPSO et le renouvellement du matériel roulant des trains
RQSIljdzA £t A6 NB Rdz SNNA (G2 A NBuloiséMoritpelliedMadselll®) S NA | £ S { dzR 0

[ S /2yaSAt aQSad Ay(iSNNRIS f2y3Adz2SYSy i  amkNanst S Y SAf
LI NBSYAN) £ dzy O2yaSyadzs OKIOdzyS RQStfSa LINBaSydil
02y asSljdzsSyO0Sa |jdzQl dzNI AlG dzy NBLERNI RS fQFOljdzAaAlAzy
jdz f AGS Sid €1 asOdzNR ist@nte.RISconsidere TyFeNdss dRGissiandNEenyfed leJ2 NI ¢
Gouvernement et les territoires concernés doivent étre engagées globalement pour clarifier le sujet.
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{dzNJ 0Sa o6l aSaz €S /2yaSAt 20aSNBS 1jdzS €S :LINe2SiG [ b

O RSa SiidzRS& FLIWINRPF2yRASE O2yRdzAGSa GNB&a NI LARSYSyY
RS NBT¥2yGS RS fF aA3aylrfAralrdaz LJ NJ dzy LJ &aal 3s t
section saturée Montpellier Béziers

O f QSy 3 3 &s&on MoRtellieBéziers en fin de période 202937 pour le scénario 1 et a
partir de la période 2022027 pour le scénario ;3

O tQSy3Ir3aISYSyid RS OSGGS aSOlAz2ys &St 2y-2027hu pdNA 2 NR &
tét ou de la pémde 20332037au plus tardoour le scénario 2 ;

O tQSy3r3aASYSyili RS tPerpighdhQprds 2088 po@ e (stélsafiof 1AeS ANpartir de la
période 20282032 pour le scénario 3

O tQSy3arasSyYSyidi RS OSiGdGS &aSO0A2ytapath dedaypéribde 208INA 2 NK &
2037 pour le scénario 2.

6.3.6 Ligne nouvelle Provendes i S RQ! T dzNJ SG y dzdzRA FSNNR OA L A NB

Le projet de ligne nouvelle Proventes S RQ! T dzNJ 6[ bt/ ! 0 O2y OSNY S | dz22 dzN
moins autantque les TGV. Il vise a améliorer la desserte ferroviaire du littoral méditerranéen avec une
dimension clairement européenne (corridor Fradtdie notamment) ainsi que les conditions de

mobilité au sein et entre les métropoles de Marseille, Toulon eeNin permettant au transport
FSNNR2OALFANBE RQ2FFNANI dzyS FEGSNYylLFGA@S SFFAOFOS t
RSLX I OSYSytao {2y O2HiG StS@S 206tA3S t dzyS NBIfAA
O2YLX SG ljdzQt GNBaAa f2y3 GSN¥So

AuR dzZNRQKdzA S LINRP2SG AyOfdzi G2dzi £ fF F2Aaa €1 ljdzSan
que les aménagements a réaliser sur la ligne existante et les projets de lignes nouvelles a proprement

parler. Le Conseil se félicite du consensusdg@S ad NBIF f A4S | dz YyADSlI dz NBIAZ2Y |
unifiée qui permet de repositionner sur les bons enjeux la problématique ferroviaire en région PACA.

Le Conseil soutient le déploiement dans les meilleurs délais de la technologie ERTMS 2 esstitée ida
+ AYOGAYAEES JjdzA LISNXSGGONY RQFLILIRZNISNI AYRSLISYRIYYSy
amélioration sensible de la robustesse des circulations.

Comme la Commission Mobilité 21, le Conseil considere que la premiére des prioritésrdolia ét

RS&al ddz2N» GA2y RS& ydzzRa FSNNBOAIFIANBA RS al NESATES
Toulon. Ces désaturations comportent différentes mesures dont la réalisation a vocation, du point de vue

du Conseil, a étre phasée.

{QF 3Aaal B¥SyRUz Riddl ¥ izdzZR YYANEGAY IR MIASE yOBSG I BY Sy i t Ql
fonctionnement du faisceau des voies de la gare Salarles et la diamétralisati®hde la gare par la
NBFfAalGA2Y RQdzyS 31 NB &2 dzi SNNI brydes citdtlldn@eid et & [ Q2 0 ¢
rebroussements consubstantiels a la gare actuelle enlesiac.

9y OS ljdzh 02y OSNYS fI RSalddzNI GA2Yy Rdz ydzdzR RS baiO!
fonctionnement de la liaison Nie@annes avec la créatio®dlzy S f A 3y S y 2 dz@&ntipbliS RS & a SN
00602dz0t S 1T dzZNBSyy S0 Si fF NBFtA&FGAZ2Y RQdzy LB®ES RQS
AYOSNYLFGA2y Lt Sy é‘eySNJEI)\S F SO tS RS@St2LIISYSyY
ROAWEGS yIGA2y L o6hLb0o RS fF LIXFAYS Rdz #FN®» {QF3Aaa
SaaSyidAasSttSySyd RS tQlFlYSyl3asSySyd RS tF 3IFNB RS 1

bifurcation vers Hyeres.

Le Conseil considére queslautres parties du projet et notamment les trongons de ligne nouvelle entre
Aubagne et Toulon et entre Cannes et Le Muy ont vocation a étre réalisées dans un second temps, une
F2Aa 1jdzS 5S4 LINBYASNBA LINA2NRAGSA RS RSal GddzN» GA2y R

50  La diamétralisatdy O2y &dA &GS t NBYRNB OGN} GSNEIFYGS LR2dzNJ £ Sa G(MeAya | dza ¢
sac et ou pour repartir les trains doivent fairenarche arriere».
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5l ya dzyS I LIINROKS @Gralyid t ARSYGATFTASNI dzy LINBINI YY
optimisant le bilan soci@économique et facilitant les montages financiers tout en apportant des
améliorations progressives et perceptibles a la qualitésdrvice rendu par le transport ferroviaire, |le
/| 2yaSAt NBO2YYI YRS RQAY&AONANB RlIya fI LISNA2RS RS
phasage en quatre temporalités conduisant a réaliser par ordre :
O Phase t un premier réaménagement et uneptimisation du fonctionnement du plateau Saint
/ KI NI Sa £t al NAESAftSY dzyS LINBYASNB LXKIFIa&AS RS fQlYsS
Saint! dz3dzaiAy t DbAOS SG RS I IFNB RS ft t I dzf Ay S
complémentaires pour la@YA § NE LKl aS RS RSLX 2ASYSyd RS fQ9owc¢a
O Phase 2 la gare souterraine et la finalisation des aménagements du plateau-Slaantes &
Marseillet Ay &A ljdzS§ €1 oO0AFdzZNOFGA2y RS DN}IaasS Saé €S NB®
ligne classique Cannd$ice (pour passer a 8 trainghred  LJ2 dzNJ; H X ¢ a Re

O Phased fI 3IFINB RS tF .200F t /[/lyySas fI RSdzEAS8YS
multimodal (PEM) de Sauitugustin a Nice et la ligne nouvelle Ni¢annes (boucle azuréenne) pour
39aRe

O Phase 4 les sections de ligne noule entre Aubagne et Toulon et entre Cannes et Le Muy pour
6,4a Re ®

{dzNJ O0S&a ol aSasx Fdz NB3IIFINR Rdz LISNAYS{iNB RS FAYyIlIyOSY

FyrteasS O02YLI N GABS RSa Sya2Sdze RSa RARTCIMEBIY(GA Ay

recommande de prévopour les projets LNPCA :

O tQSy3rasSyYSyid RS f I L2228 paur leSsgénafioh lyet dRS20200pdURIES RS W 1
scénarios 2 et 3 ;

O la réalisation de la phase 2 a partir de la période 2PQ82 pour les scénarios dt 2 et dés la
période 20232027 pour le scénario 3 ;

O tQSy3r3asSySyidi RS fI LKIFI&AS o IFdz L}Xdza GsG £ LI NIOANI
20332037 pour le scénario 2 et de la période 2282 pour le scénario 3 ;

O les travaux de la phas4 a partir de 2038 au plus t6t, sauf dans le scénario 3 a partir de la période
20282032.

6.3.7 Interconnexion sud des LGV end&France/gare TGV OiBont de Rungis et Massy
Valenton

[ S LINR2Si RQAYISND2YYSEAZY &dzR déS2rafics MERI e} IGV,Reh a dzy S
ONBlFGA2Yy RQdzyS tA3yS RSRASS LWNEGAPOES ARG Sk 508 & dzZwB N
France) le long de voies existantes, pour relier, au niveau de la gare de M&ésla LGV Atlantique aux

autres LGV.

[ S 2yaSAf NBLNBYR t azy O02YLWGS falyrfeasS FLAGS L&
f deu)\f AGS I dSNBS RS f QI Ysyvalrﬁohfétﬁfrepdﬁe@aﬂnlavelhiri\pl:'tlgfé SEA
f2AYaFAY £ NBLFEAAYARIYNDRYIASE ARV IS (OAGASINGES R @z2 2
codt élevé.

Le barreau existant Masayl f Sy (i 2y R Qdzy Slonfetlesed defuditbiiie® &n vaieunique en

RSdzE LRAydGasz t fI a2NIAS RS 1 3ILINBI dRES RQHaYaRy | SiS Y14
LINB @dzz RQdzy O2Hii RQSYODBANRBY Hnn ae | dzE O2yRAGAZYA
RQA Y & ONX LIi A R¢gion lleddzFrante visentdailal siippression des trongons de voie unique et

des cisaillements, permettanR QF OONB niNB aSyairofSySyd €1 OF LJ OA G
[ QF YSY I 3SYSYyd I RSYFNNB Sy HamH &adzNJ £+ LI NGAS Sad
des raisons de redéploiement financier. Le projet dont les études se sont poursui\destd'a partie

2dzS40 o63FNB RS aladaeo | SiS RSOfIFINBS RQdziAftAlGS LM
t20fS Sy (N} QGSNESS RQ yluzyeoed [S /2yaSit SadAavysS S
dans les meilleurs délais.

N
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LeNBLIR2 NI t dzyS RIFGS y2y RSTAYAS RS fQAYyGSND2yySEA2Y
d'Orly-Rungis qui devait étre réalisé dans ce cadre. Cette gare qui serait interconnectée avec le RER C et

la ligne 14 sud du Grand Paris Express @nyir mpp ae 03X YIAa Fdzaaix | @S0
I dz22 dZNRQKdzA = | dz NB3IFNR RSa FyltéeasSa RAalLRyAofSasz d
fF FILA&AFOATAGS Si RS NBSEFYAYSNI RFIy&a pe.lya fQAYyGSN

Le reste du projet peut en revanche étre diféré-R5t £ RS wnoT (G2dzi Sy aQla
physiquement et techniquement possible a cette échéance.

l'dz NB3IFNR Rdz LISNAYSGNB RS FAYylLyOSYSyl RS fQ9Gl s
compdNJ G A @S RS& SyaSdzE RS& RATFSNBylia Ay@gSairaasSySyi:
prévoirLJ2 dzNJ f f Al A-deFyadce |IBsdnafcdaientsihEcesbaldds flafs le cadre du CPER a

Sa
f O OKs BSYSyid RS  Qa¥ndy suBSpérdesi20T@622 at PORR0RT.

6.3.8 Liaison Roisdgyicardie

Le projet Roissy A OF NRAS R2yid S O2HiG Said SadtdAYS Lt onn ace
nord de Paris de 6 km de voies nouvelles classiques pour raccorder la lign€rBamiens, (ou

circulent des trains vers la Picardie (TET et TER) mais aussi le RER D), a la LGV vers Roissy. Dans les faits le
projet peut se décomposer en deux phases

O la premiére comprenant la réalisation de la ligne nouvelle et des aménagements nécessames en
de Roissy et en gare de Survilliesssepour assurer le fonctionnement de la liaison ;

O ft1 aSO2yYRS O2YLINBYlIyld t8S LINBf2y3ISYSyroesseRS f I
fQF YSYF3SYSyild RQdzyS | dzI (-DR &5 S &EenGtiprSdgriptie®Ridd RS / K
RS NBYAal3IS Sy 3IFINBE RQ YASya | TAYy RS ONBSNJ f =
éventuel renforcement de la grille horaire et des dessertes de la liaison.

Depuis 2013, les études ont conduit & réorienter lescfmmnalités et les dessertes prévues dans le

projet, avec une réduction du nombre de TGV au profit des trains du quotidien (TERde&ugsce).
Les principaux objectifs et intéréts du projet révisé sont ainsi

O RQIFYSt A2NBNI T2 NI S iSsy én trdnspbrCe® otnmun gourllés $alfriéfkad sud de
la Picardie et du norduestduVaR Qh A aSx f S&a I O084& ;NRdziASNER Sidl yid

O RQIYSEA2NBNI aSyarofSYSyid fSa O2yRAGAZ2YE RQSELX 2A
O de raccorder le sud des Hauls-France au résea@ grande vitesse grace aux possibilités de
correspondances entre TER et TGV a Amiens et § Creil

O de décongestionner les accés routiers au Grand Rpissy

O RS NBYyT2NDOSNJI ferQur g pofedamiRsy.t A0S | ANJ

Les calculs sociconomiques du projeapparaissent trés sensibles aux hypothéses de développement

Rdz LB3fS RS w2Adaedzr Rdz GNIFAO | SNRPLI2NIdzt ANBeE FAYyaa
France. Les évolutions des hypothéses prises en compte ont ainsi conduit a des ‘marig®n
importantes de la rentabilité sociéconomique attendue du projet.

l'dz NB3IFNR RS&a StSYSyida ljdzQAt | Sdza £ RA&ALIRaAAGAZ2Y S
le Conseil considere, comme la Commission Mobilité 21, que le pra@tdRiRoissy est prioritaire et
jdzS tS& SGdzRSa R2AGSyid asS Ll2dz2NEdzA ONB Sy @dzS
AY&A&GS LI2dzNI |jdzS f QAYOSNIAGdzRS adzNJ £ Sa LJ NI Y38
Au regard du périmé8 RS TFAYylFIyOSYSyd RS tQodlidx R
O2YLI N} GA@BS RS& SyeSdze RS&4 RAFFSNByiGa Ayo
Prévoir:

Qo

dzy’

y ;
S

Q)¢ N o A

A
4N
v

m<< Z
(0p))

i A

O la réalisation de la premiére phase du projet a partir de la pér2@23-2027 pour le scénario 1, et
deés la période 2012022 pour les scénarios 2 et 3 ;
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O la réalisation de la seconde phase du projet a partir de la période-2028 pour le scénario 1,
2027-2032 pour le scénario 2 et de la période 2212 pour le scénarid.

6.3.9 Voie ferrée Centre Europe Atlantique

[ S LIN22Sdi RS @2AS FTSNNBS /SYyaiGNB 9dz2NRLIS ! Gfl yiAl dzS
RQdzy AGAYSNYANB FNBG | dz OSYy(iNBIORSEZ t1 1 CNI gIOBS LI @AND K
Sane-Rhone et au Rhin, sans passer par Paris et la Grande Ceinture a été examiné par la Commission
a2oAfAGS wm ljdzA tQF@lIAG OftFraas RIya tSa LINBa2Sda t
Rdz LINP2S{ L2 dz0 A Sy lus@imicshitghded a QF GSNBENJ dziAf Sa t LI

5SLJzA a tQlFylFrfeasS LIN fF /2YYA&aarz2yszs €S LINR22SG || SO
Nevers- Chagny a été inscrit au CPER BourgdgaecheComté 20154 nHn  LJ2 dzNJ dzy &2y G y i
de 300ae Sy &l OKIFy(d (2dziS¥2Aa 1jdzS OSGdGS St SOGNRFAOLN
NBEISYSNI A2y LINBlIfloftSa 2yid SGS YSysa o602HiG RS onn
2021.

w

AA RENS NJ dzOA INBE Sl SNA 8 dz2 RS RBA &G A WYW2A S |
f QSt SO0 NRMAhG e, appafait RENg éviddraQ A y (i S N i
y2dzoStt Sa Y20 xpukaatisirA 2y a LI

/
f
fortiori I @S O QSY
f QKeERNR23IsSYySo

2yasSat O
b1 dzSa A

o
< 0
O
w
¢
w»

t QoG Gz
atraasys

O2YLI N} GA@BS RS& SyeSdzE R

prévoirpour le projet VFCEA :

O 1laNBIASYSNI A2y RS f QA0 AY S2B22ApbS le scénadb N&t HeNa périddef | LIS |
20182022 pour les scénarios 2 et 3

O a2dza NBaSNBS RQS@2tdziAzy GSOKy2f23AljdzS ljdzA €1 NE
Chagny a partide 2037 pour les scénarios 1 et 2 et de la période Z22¥ pour le scénario 3.

' dz NB3IFNR Rdz LISNRYS{GNB RS
Sa

6.3.10 Autres projets ferroviaires

Lignes nouvelles Ouest BretagRays de la Loire

Le projet de liaisons nouvelles Ou&setagne Payde-Loire, qui vise a diminuer les temgdes parcours

entre Paris et Brest ou Quimper a été classé en secondes priorités (engagement aprées 2030) par la

/| 2YYA&daArz2y az20AfAdS wmd ! dz NB3IFINR RSa StsSsySyida RQl
que la position de la Commission Mobiliém adzNJ € S OF N} OG8NB y2y LINA 2 N
renvoyant sa réalisation aBSt £t RS Hnon NBadS RQIFOGdzZ fAGS Si a2dz
bénéficient déja des apports importants de la mise en service récente de la ligne nddretlignePays

RS I [2ANB R2yid At O2y@ASYRNIAG RQFI02NR RS YSadaNB
[ S /2yaSAt O2yaARSNBI |f2NR 1jdzS tSa FAYyFryOSyYSyida R
besoins et aprés analyse comparative des enjeux des@lifféti & Ay @SaidAaasSySydaa |l dzQAaf
j dzQAf O2y @ASYyld Sy LINA2NAGS RQSEFYAYSNI RS Tl w2y LI
lignes existantes notamment entre Rennes et Nantes pourraient permettre. Il propose de renvoyer aprés

2038la perspective de réalisation des lignes nouvelles en suggérant que cette position soit réexaminée a

f Q200 aA2y RQdzyS LINBOKIFIAYS NBGAA&AAZ2Y RS €I LINBINI YY
F LI NG A LI2aaArof Sa RSa NBY SEAAISNI (Shy2 ydadzgBNdBa CRSIEND Af 0SEAS & AR

LGV RhifRhone

Le projet de LGV RhRRhdne, est composé de trois branches distinctes :
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O Une branche est, dont 140lométres sur 190 kilométres ont été ouverts a la circulation
endécembre2011, qui doit desserir les villes de Besancon, Belfort et Montbéliard. Le projet
consiste ici & prolonger a ses deux extrémités la section nouvelle kitofetrest. f Q2 dzSad Sy [/ !
RQh NJ Skilom&Bst. o p QS & R I-geBelfdrt®t danS WNau®hid;A NB

O Unebt YyOKS &adzR ljdzA O2yaiaidsS kiomeddasilianla bay Rhighéne RQSy @2
ONJ yOKS Sad t f QF 33 t220xS3Nil (R Y o fSNAS: A §08Part dz QDdER |
Dieu et de SaiRExupéry;

O Une branche ouegjui consiste a créer wnliaison rapide entre Dijon en jonction avec le LGV-Rhin
Rhone branche est et la LGV Paris 2y dz_ yA @St dz RQ!' A&dée® /[ SGGS A3
ONBlI A2y RQdzyS HpBdghStot SIIHNS SISNESNE $ S RSLI NLISY
est organisé en deux phasd dzy'S LINBYASNBE | LISt SS GNI ANEHSS R
kilomeétresde linéaire) et desservant la nouvelle ganag seconde se prolongeant au nevdest de
5A22y 2dzalj dzgbn vefs Aisy[(5Bl&Emetresdindaire).

Le projet a été examiné par la Commission Mobilité 21 qui avait positionné a un horizon de réalisation
arRSft RS wHwnon €S LINRE2y3ISYSyd RS tF O0NIYOKS Said S
autres branches se situait aprés 2050, jugeqme les aménagements prévus pour ces deux branches
RSOIASY(l FIANB tQr0280 RQdzyS NBRSTFAYAGAZY O2YLX S
yFGdzNE £ Y2RAFASNI ¢ QF LIWNBOALGAZ2Y LRNISS LI £ /2
O2yiAydzAiiS RS QI @A&d NBYRdz LI NI OSGGS RSNYyASNB® [ S
la qualité des circulations entre Dijon et Lyon et entre Belfort et Mulhouse etetal vers Bale et

Strasbourg. Il suggére que des études higsi s GNB Sy 3IFr3sSa adza2NJ £t Sa Y2RE
O2yRAGAZ2Yy & RQSELX 2-€hagniiyoreey BeboAMulhause Ol A2y & 5A22Y

S
S

A ce stade, le Conseil ne retient pas de financements pour la LGWRhiny S R QA OA HNOY ¢
réévaluation de la situationJ2 dzZNNJ dzi A€ SYSy i sOiNB FFAGS £ f QSOKSI yC

t NE2Siada RQSt SO0 NR TA OF-TroyesyLardeldbtigenhes Aufedrd, T SNNE GA I
AngoulémeSaintesRoyan, AmierRang du Fliers

[ S4 fA3IYySa LINARYOALNIfSa Rdz NSafiédso@ettEéleﬂNtEatioﬁNl]i@ét;el-Aé a
dzi At S LszzNJluuSAyRNJS RSa oOAlSaasSa StS@sSa RLISNNSO F
Si RS& LI NIAOdzZ Sa )\yéétb Wdza lj dzQt dzyS SLIR1jdzS NBOSyi
sectionlj dzA yS f QSiGFAG LI adzLL2 &l AG Sy 2dziNB dzy OKI y13

O2YLX Aljdzl yii fQSELJtZAél-G)\zy St NByOKSNraalyid t8
LISNX¥SG RS NBRdzA NB a Sy aatdaut li&uYdé goiitinuér & enoRveldr Ted datdahiesS &
RSa NB&SIdzE SftSOGNAFASE SEAalGlIydasz fQSYSNASYyO
KERNRISYST ljdzA Sai OSNISa SyO2NB |dz aGtl RS RS f
AaQAYUSNNRISNI adzNJ f QAY(ISNEG RS L3R dzZNEdzA ONB f QSf
y23S RQIAff Sdz2NE lj-Ez®chd Comté&iBadalle aiec AlgtaimNaBeRparm8nter un train
F2yOlAz2yylyid +t f QKeé R-MPRache MbigerneRAls/Dijon. Le Edhseiba examibE& NNB

RFya OS 02y iSEGS Sy Lidza RS fF +C/ 9! ljdztr iNBE LINR2S
projets ont tous une rentabilité soci® 02y 2 YA lj dzS LI NI A Odzf ASNBYSywe. Tl Ao6fS

a
(0]
S I
Q
S

le@yaSAft LINRBLIZAS LJ2dz2NJ £ S& ljdzr iNBE LINRP2Sia RQSt SO0 NJ

ySOSaalrANB S LINOD RS NI Yéé 0AY2RS&azX @2ANB RQSdz
expérimentation des motorisations & hydrogéheUnS (St f S SELISNAYSyGl Gazy &8
envisageable sur Auxerea RochéMigennest | NJA a K 5 A 8 2y ® 1 dzadAx | dzOdzy FAYIl Y
ces projets a ce stade, S K2NA RS fF LIKIF &S H RS-TrdyesSir & Qdiiotk TA OF G A

2022-2027 dans le scénario 3.

51 Le ministére des transports espagnol expérimente également des opd@msotorisations au

gaz naturel liquéfié (GNL), option qui pourrait également étre étudiée.

30 janvier 2018 w!tthwe¢ 5] /Jhb{9L[ 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ LBTw! {¢w]/ ¢,



Electrification de la ligne Pafisoyes

[ QSt SOG NR T A Glbnieke® e |aR Seétion MGeetfroyds a pour ambition de répondre a
fQFdAYSYililrdA2y RS (NI FTA QR PEVSEY BdzS L & dziids @@izdd@ 6 5 a R dz
y2dz@Skdz YIFGSNASE St SOGNRIdzS Fdzi2Y20SdzNJ ¢NF yaAt ASy o
de régénération dans les quinze prochaines années. Des travaux de régénération (poste de Romilly sur
Seine) ont démarré en 2017 alorsu f Sa (G NI} @I dzE RQSt SOGNATFAOLGAZ2Yy RSJI

[ QSt SOGNR TA O (i AénguevillSet de lla brar8h@ idsseryanttProwids @igne P du Transilien)

est inscrite aux CPER 26A®20 de la région llde-France et de la région Grand Estur un montant

total RQSY @30AB Y LE yS aSYofS LI a dzidald (Sodtlded296 @ v & &a ff dz®RS |
CNRPE@Sa0 K2NXA& S@Sy l-dab{fSIASVYSSY (i @At dkaS) dZ&dza hR1ASAaGif S RS
intermodal.

Electrification entre Laroch®ligennes et Auxerre

[ QS Stonidedh19 kodétresde la section Larochiligennes Auxerre a pour ambition de permettre

I YAaS Sy aSNWBAOS RQdzy y2dzSlI dz YFGSNARSEt NRdz I yid ¢
fALAaz2ya RSAASNIIyid t | NRA & Ique pigknSnsifeltle cBtie électkifieadtiod [ QI y
laisse présager une trés faible rentabilité se§i®2 y 2 YA lj dzS® [ S /2y aSit yQSad LI
LIN22SG Sié LINRBLR2AS RS yS LIa S LRdNEJAGNBE® Lt O
f QSELIBINGANBY RS YAaasS Sy LI FOS RQdzy (NI AYy Reghy OGA2yyl
BourgogneFrancheComté mériterait étre examiné.

Electrification de la ligne AngoulérBaintesRoyan

[ S LINRB2Si RQSt SOU N F-SahtesRaye yise R Pernfettre uhehaigus liaisoyisTTadzE s Y S
directesLJF NJ 22dzNJ SYdNB t I NAa SiG w2 e udBEropeSyantioue Bgurs SO C
Bordeauwx® / 2Y LGS (GSydz RS&a O2HiGa RQSELX 2AiGlGAZ2Y SfS@Sa
neaSyotsS LIa LISNIAYSydS t tF RAFFSNBYOS RS f QlF OKs &
Y2RSNyAalGAz2y RS ftF &ardaylrtraliarzy Si RQdzy NBf sOaSY!
(21 KlomeétresNBa G Sy G t (NI ALDSNL@2 Yy BF N 2yQdzSRE ty@&@aAit A0S Rdz
le poursuivre.

Electrification de la ligne Amiefigang du Fliers

[ QF YOAGAZ2Y Rdz LINR2Si Said R QaayidndBbubodide, dépréiedirifide dai NHzO G dzd
Paris a Amiens et de Radg Fliers a Boulogne puis Calais. Il manqueildgktresde la partie médiane.

[ § /2yaSAat O2yaARSNB |jdzQdzy LINRE R yRA&YS¢zlR RSdzA ¢1DX dz ¢
NBIIFNR RS& O2HiG& RQSELIX 2A01 (A2 yHS RISNOSR IR LIBNIRBA Giana
f QOAYUSNRLISNY0AfAGS RS tQdziAftA&alrdiAazy RS YIFGISNARSTE a
OYFAYZI f QA (-AmicdIAX NS> BMRIG GINBNMA & 2AyY RQsGNB al G§dzZNBd 5
dupNB 2S00 F LI NFnid LI NIAOdzE ASNBYSyYyid FLA6fS Ff2NBR Ys Y
desTETa commandé des trains-biodes pour cette ligne en nombre suffisant pour éviter les ruptures

de charge & Amiens ce qui répond aux attentes dé&slvad SdzNa ® [ S / 2y aSAt yQSad LI
du projet et propose de ne pas le poursuivre.

b2dz@SttS {AFA&A2Y FSNNBOAIFIANBE RS fQF SNRLERNI . N

[ QF SNRLI2 NI RS . NfS adz K2dzaS FFAG LI NGAS RBlas LI I GST
forte parmi les aéroports de province (hausse de 95 % sur-00mc t O2 YLI NBNJ £ pn 22 L
des aéroports de province). Il est desservi par la route avec des transports en commun performants. La

gare ferroviaire de Saintfouis la Chaussé&ituée sur la ligne StrasboulgulhouseBale est pour sa part
RA&GFrY(GS RS jdzStljdzSa 1Aft2Y8iGNBa RS fQF SNRLERNIL Si
envisagé vise a créer une desserte ferroviaire directe de la -flatee aéroportuaire en crnt 6

kilometresde double voie électrifiée en dérivation de la ligne ferroviaire existante Strasiiultgpuse

Bale. Ce projet est soutenu par la région Gristl et le canton de Bale qui ont en décembre 2017 signé
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un protocole favorable a son avancementQ S (i dzRé&on@nfqleie cours et dont les résultats seront
connusauTa SYSaiGNB wnanmy LISNYSGGNF RS YASdzE | LILINBOASNI € ¢

[ S /1 2yaSAit vy QA RSpfdriiuf BeSin Ha mbbiliser deSfinahdemdRtSidatux francais
dans le cadre de ce projet. Par précaution, udisancement de 20 % du projet a été inclus dans le
scénario 3 en fin de période 202027.

Réouverture de la ligne RP@anfraneSaragosse

La section PaBedous a été réouverte a la circutatile F' juillet 2016 et le sujet est maintenant la

réouverture de la section Bedowanfranc. Mémesi le projet pourrait présenter un intérét en matiéere

de fret ferroviaire avec la desserte de la plateforme de Saragosse (ce dont doutent toutefoisscertain
membres du Conseil) et bénéfiale financements européens au titre de son caractére transfrontalier, il
AQF3IA0G F@rylG (2dzi RQdzyS AYFNI a0 NHzOGdzNBE RQAYGSNB G f
clairement au Conseil. Alors que BA y I y OSYSy ia RS fQoaGrd az2yd AyadzZFT¥
RS&a o0Saz2iya SG FLINBa& FylfeasS O2YLINYGAGS RS& Sye
considérer, il ne considére pas utile a ce stade de mobiliser des financements nationawee jpoojet.

l YSEA2N} GA2Y RS fI RSE3SNIS SydGNB [AffSs +1¢f8§

[ S LINB2Sih [{! @AaS fQFYStA2NXiA2y RS fI RSaasSNIS ¢
projet a évolué au fil du temps. Congnitialement pour permettre une diminution du temps de

LI ND2dzNAR>X fS&a SiGdzRSa 2yd SiS NB2NASyidSSa OGSNER dzy
phase du projet (traitement de la bifurcation de Beuvrages) qui est inscrite au CPER020160ur

111lae€ X R2Za¥d Snyn LI NI 9 ( [AlcantratigLidl deddidq phasedziuiptojstdsévitement

dynamique entre Lille et Valenciennes) qui vise une augmentation de capacité du réseau alors que le
O2yaSAf NBIA2YylIf aSYot$S 4 02NNSPBGSRIWIREE dryid nNISR dzO (.
[ S /2yaSAt yS RA&ALIR&S LI & | dz22dz2NRQKdzA RS& SidzRS:
économique de cette seconde phase dont les études doivent étre poursuivies pour permettre la prise de
décisions uErieures. Dans ce contexte, a ce stade, au regard des besoins exprimés par ailleurs, le Conseil

YyS NBO2YYl YRS Lideia dRlSmaobiiz&tignlesEi8dis prédas au CPER- 20038

6.4 Investissements routiers

6.4.1 Liaison autoroutiere Castrd®ulouse

Le projet de liaison autoroutiere entre Toulouse et Castres se décompose en deupraets. le

doublement de la bretelle autoroutiere 880 entre Gragnague et Verfeil longue de ilbrkétres qui

reléve du réseau concédé a ASF et qui sera réalisé parciété concessionnaire et la construction en

GN}Y OS ySdzF RQdzyS aSOiGA2yYy | daicaiEazi Aj 2B REVW i NG | 4 EF § A
YAasS Sy 0O2y0Saarzy ldzizy2YSe® [ S LINB2SG F LRdzNJ I YO A
Rdz {dzR Rdz ¢IF Ny Sid aAiy3dzZ As NEVaSye: eR GarantissantIlef 2 Y S NI (
accessibilité par une infrastructure adaptée aux besoins de la population et de I'économie datsile,

jdzS RS FI @2NRASNI dzy S Y SA frdp@itdmeBouldusadelzéni stzénani 12y RS
développement des villes moyennes en étoile autour de Toulouse.

Depuis les travaux de la Commission Mobilité 21 qui avaient conduit a classer le projet dans les
premieres priorités du scénario retenu par le Gouveneat les études et procédures relatives au projet

a8 a2yl LRdAdNBIAGASEd [QSylidzs (S Lidzof AljdzS LINBFfFof S
menée fin 2001& RSo6 dzi HnanmT SO || 200GSydz dzy I @Aa FlI @2NIofS R
noyo NBdza$a LISNE2YyySa 2yiG FLAG OFt2ANI £ O08SGGS 200t a.
F SO dzyS FYOoOAGAZ2Y Y2Aya FT2NISE 02YYS € Q dzi2aNARGS Sy
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aurait pu répondre aux attentes locales avec un effetysd R2 dzi S LJ dza Y2 RS&aiS adzNJ f
partie des membres du Conseil partage cette opinion.

t 2 dzNJ |dzﬁ|yﬁz tS 0Sa2Ay RQFHYSYF3ISYSyid RS 0OSi
LISdz O2yidSadlotsS Si £S5 Odégif\étant par dilléurs Rafyement moig yar B
RAFFAOMAE G RS €Q9drd t FAYIYOSN) &d2NJ ONBRAGA 06 dzR

AGA
SRS

3si
0Sa2Aya RSa GSNNRAG2ANBAa O2yOSNYysSasz f Sa tdionterd | dzE y'SC
yQSad LXdza t RA&Odz2iSNI I dz22 dZNRQKdzA S j dzQA ¢ 2Y DA S
RQSIljdzAf AGNBX O2y(iUNROGdziA2Yy S@OFfdzSS £ mMmMp aed

ILINBa FylteasS O2YLI NI GAQGS RSa SyaSdze RSaregadF FSNBy
RS fQSiltid RQlI @l y O%ovbugelle GodzeilLdd@rensnide de prévdirNeS einancements
ysoOSaal )\ NEa t fF LRdNAdJdZAGS RS& SGdzRSa Si RSa LINRO
20232027 pour le scénario 1 et sur la périad2l@l82022 pour les scénarios 2 et 3.

6.4.2 Liaison Langregesoul

La liaison LangresSa2dzf FFAG tQ202S4G RSLzia RS GNBAa y2YoNEBdz
visant a améliorer la desserte des territoires ruraux mais aussi urbains et industeistsiccueille par

exemple le centre mondial de piéces détachées de PSA Peugeot Citroén) situés entre et autour de

[ FyaNBa SiG +SazdzZ o ! fF &adzAidS RS fQF@A& SYAa LI NJf
aprés 2030, les réflexions ont®t a dza LISy RdzS&a S fF LINA2NARGS R2yySS vy
déviation de Port sur Sadne.

Le Conseil fait siennes les recommandations de la Commission Mobilité 21. Il lui semble en effet tout a
FLAG LISNIAYSYyd RS yS Ll des dupmgdtiuankodiiSet du dz@iPaneNdR Q K dzA

O2y GAYydzSNI £ QF YSYF3ASYSy(d &adzNJ LX I OS RS I wbwmopd [ S
 dz22 dZNRQKdzA AYAONRGS | dz / t etwue&dévistiorddR Boit susSaonk €tj dzA & A
en travau L f O2y&ARSNB jdzS tF O2yONBiOA&lIGAZ2Y RS OS
FYSYlF3SyYSyGaz y20FYYSyld dzyS RS@GAlIiGA2y t20FtAasSS Si

utiles sous réserve que les études sed&mnomiques qui doivent encordré conduites en confirment

fQAYUSNEG SiG ljdzQAf & &a2ASyid NBFfA&SA &AAYLX SYSyd Si

N} A&2yyl 6f SRR YRONAKNBEG IHyHi & RQ2NBA Sl aRSER dA2 f i NI

déviation de Langs etde 3G e LJ2 dzNJ £ S& G NI @ dzE O2YLJ SYSifldt ANBa& 0y

et créneaux) au titre des opérations contribuant & la desserte des territoires.

I'LINBA FylLfteasS O02YLI NI GABS RS& SyaSdzE RebaureBakdf TS

RS tQSialid RQIF@FyOSYSy(d Rdz LINRVesSul le Réhkel i@dorhrdahde ek 2

prévoir :

O tSa FAYylLyOSYSyGa 9aGlrid ysoOSaalANBa t €1 LI2dz2NEdJZAGS
sur la période 201-2022;

O la réalisation dans le cadre des CPER des régions Grand Est et Botgoghe Comté de la

déviation de Langres et des travaux complémentaires sur la périodeZIBBpour les scénarios |1
et 2 et sur la période 2023027 pour le scénario 3.

NB y i
y RS

6.4.3 A3l bis

Le pojet A31lbis dans le sillon lorrain, entre Toul et la frontiere luxembourgeoise consiste dans le
NBIFYSYlF3aSYySyid Si tQStFNBAaAaSYSyd &dz2NJ Lkl O6S RS
réaménagement et cet élargissement ne sont pas possibles, de seefioimacé neuf. Le projet a pour
FYoAGA2Y RS NBYSRASNI £ fI O2y3SadtAirzy (GNBA& AYLER2NILY
sa traversée du sillon lorrain. Entre Metz et Nancy, il doit permettre en outre une mise aux normes
environnementales dé QI a4l AyA&daSYSyid RlIya dzy &aSO0SdzNJ £ Syaf
Commission Mobilité 21 avaient conduit a le classer dans les premiéres priorités du scénario retenu par

tS D2dz@SNYySYSyiod | fQSLIRIjdzST I /odaissxeifiaangyienty S & QS
des travaux des différentes sections, sur crédits budgétaires ou en concession.
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Les études ont été poursuivies depuis et ont conduit a la tenue d'un débat public en 2015. A la suite du

débat, une décision ministérielle du 12 féWi2 H nmc I NBGSydz €t S LINAYy OA LIS RQdzy
la liaison autoroutieére A31bis entre Gye et la frontiere luxembourgeoise ainsi que le principe du recours

a la concession pour les aménagements autoroutiers en tracés neufs et pour les aménagamenits

de Thionville.

Le Conseil estime raisonnable a ce stade de considérer que le projet doit étre découpé en trois phases
distinctes correspondant a trois sections (partie sud entre Toul et le nord de Nancy, section centrale
entre Nancy et Metz, pasinord entre Thionville et la frontiere Luxembourgeoise) de natures différentes

et a aménager dans le respect des conclusions du débat public.

l'dz NBIIFNR RS& Y2yidalyida Sy 2Sdzz RS f QdzZNEHSyOS t | 3Al
financB NSa RS fQoiGrd Y20AfAalrofSa RIEIya fSa LINROKIAYSSH
Luxembourg, le recours a une mise en concession qui ne devrait pas exiger de financements publics
apparait une solution adaptée. La situation treés dégradés cbnditions de circulation sur ce secteur
2dzaGATAS RS tQSy3al 3ISN) | dadafSyde REREVEYLIZ2 NHBy OB aRSaf
travail sur cette section, les solutions permettant de réduire les colits supportés par les usagers
quotidiensmais aussi de privilégier les solutions de transports collectifs et de covoiturage doivent étre

L SAYSYSyid Ay(iSaINBSa RlIya fI 02yOSLIiAz2y Rdz LINR2S:
alya FGGSYRNB &dzNJ f QA GAN &0 dZNBBE SIENA GRE G fDQLYLJ@ISJVIé)K@
dzyS az2ftdziAz2zy RQIFOIdZAGGSYSYy (i Rdz LIS freg Sowad») god étré NN G L
recherchée. Enfin, une attention particuliere doit aussi étre apportée aux tracé et modalités de
réalisation du contournement de Thionville.

{QFr3raalyid RS tF LINIAS &dzRz €S /2yaSiat OzyaidldsS |
décider des modalités de traitement des difficultés rencontrées sur le secteur. Il observe que si la

réalisal A2y RQdzy oF NNBIdz ySdzF SydiNB ¢2dzZ S 5ASdz 2dzl N
pertinence, le contournement de Nancy et la sortie nord (secteur de Custines par exemple) sont trés
chargés et probablement difficiles & aménager sur place. [IYfé€6 Y RS R QI LILINRE F2 Yy RA NJ f
O2yOSNIiF GA2Y | dzi2dzNJ RSa azftdziaAz2zya RQFYSyYylFI3ISYSyd | ¥F
Sur la section Naney ST Sy FAy> Af LI NILF3IS £S8Sa 2NASydlGAzya
crédits publics. Au regdrde la nature locale dominante des usages et du caractere fortement urbanisé

RS OS aSOGSdNNE At fdzA &aSyoftS Sy STFSG RAFTFAOALS Sy
RQdzyS 02y 0Saaizysz YsYS Sy LISIF3AS 2dz@SNIL alya | NNxdo

Aprés analysex Y LJF N G A @3S RSa SyeaSdze RSa RA TTSNBY[’] & Ay@Sai;
f QI dzi2NRdziS ' omoAia Sd Fdz NBEIIFNR RS fQ$qu RQlF @ yOS
O les financements Etat nécessaires a la poursuite des études &tbkks O S R Jé & L2dzNJ £ QSy 3|

travaux de la section ThionvilfedzZES Y0 2 dzZNHE Rl ya f S C)I RNE RQdzyS 02y

2027 quel que soit le scénario financier considéré

O t QAYaAaONALIGAZ2Y RlIya fSa /tow RS& Yessif della/deciony SOSaa
centrale entre Metz et Nancy sur la période 26282 pour le scénario 1 et sur la période 2023
2027 pour les scénarios 2 et 3

O tF LRdNBRdIdzZAGS RS I O2yOSNIFiGA2y SG RS& SidzRSa
engagement desravaux sur la période 202832 pour les scénarios 1 et 2 et sur la période 2023
2027 pour le scénario 3.

644 | 2y i2d2NYySYSyili RQ! NI Sa

[ S LINP2SiG RS O2yi{i2d2NYySYSyid NRdziASNI RQ! NI Sa- gAa
hdzSad Sy i NELIGQAMALS HMGS S A6 SNBENI £ GAffS RQI NI Sa RS

I NBSYSyY{d YI AG NRAISNGGS R AL fA NBQIRBA (O LBENIdENBE R QA R
OBAlL LI NI SESYLX S dzy 062AGASNI St SOUNRBYAIdzS SYO6F NJjdzS 2dz £ £ SO0
le compte de leurs propriétaires qli dZNBy & RH aQSYNBIAAGNBNI LINBFfFoftSYSyd &z2dza
correspondant.

52 [ § LISF3AS alya |NNyG ljdA NBf§@S | d22dz2NRQKdzA S
S

30 janvier 2018 w!tthwe¢ 5} /hb{9L[ 5QhwL9b¢! ¢Lhb 59{ LBTw! {¢w]/ ¢,

























































































































































































































































































































































