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AVANT-PROPOS DU PRÉSIDENT 

Choisir les déplacements du quotidien, assurer la qualité des 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΦ [ŀ aƻōƛƭƛǘŞ Ŝǎǘ ŎƻƴŦǊƻƴǘŞŜΣ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ Ł 
deux défis majeurs :  

Ö La réduction impérative des émissions de gaz à effet de 
serre, pour atteindre le facteur quatre en 2050.  

Ö La maîtrise de ses investissements afin de ne pas 
aggraver un endettement déjà insupportable.  

 

 

¢ƻǳǘ ƴΩŜǎǘ ŘƻƴŎ Ǉŀǎ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ŎƘƻƛǎƛǊΣ ŘŞŦƛƴƛǊ ŘŜǎ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ ǇŀǊƳƛ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŜǎǇŞǊŞǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊes. 
/ΩŜǎǘ ƭŀ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ǉǳΩŀ ŞƴƻƴŎŞŜ ƭŜ tǊŞǎƛŘŜƴǘ ŘŜ ƭŀ wŞǇǳōƭƛǉǳŜ Řŀƴǎ ǳƴ ŘƛǎŎƻǳǊǎ ǇǊƻƴƻƴŎŞ Ł wŜƴƴŜǎΣ ƭŜ мŜǊ ƧǳƛƭƭŜǘ нлмтΣ 
ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩƛƴŀǳƎǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŜǳȄ [D± ŀǘƭŀƴǘƛǉǳŜǎΦ [Ŝǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Řǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ Ł ŎƘŀŎǳƴ ŘΩŀŎŎŞŘŜǊ Ł 
ƭΩŜƳǇƭƻƛ Ŝǘ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ essentiels ; ils constituent, très normalement, la première priorité. Pas de transports 
efficaces, ponctuels et sûrs sans des infrastructures capacitaires, bien entretenues et servies par des technologies 
modernes. La régénération et la modernisation de nƻǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǎΩƛƳǇƻǎŜƴǘ ŀǾŀƴǘ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ 
ǇǊƻƧŜǘǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄΦ /ΩŜǎǘ ǳƴŜ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ Ł ƭŀ ǎŀǘƛǎŦŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǎΦ [Ŝ ŎƘƻƛȄ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘǎ Řƻƛǘ 
ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴƴŞŜǎ Ł ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘŜrritoires, urbains, péri-urbains et ruraux. 
[ΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŎŀŘŜƴŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜǎ ŎƻƳƳŜ ƭŜ 
ŘŞǎŜƴŎƭŀǾŜƳŜƴǘ ǊƻǳǘƛŜǊ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ƳƻȅŜƴƴŜǎ ƻǳ ƭŀ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ƳƻƴŘŜ ǊǳǊŀƭ ǎΩƛƴǎŎǊivent très 
ƭƻƎƛǉǳŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭΩŀ ǊŀǇǇŜƭŞ aŀŘŀƳŜ ƭŀ aƛƴƛǎǘǊŜ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ƭƻǊǎ ŘŜ 
ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩhǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ LƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ ƭŜ 17 octobre 2017. 

Cette nouvelle instance constituée de parlementaires, de représentants des collectivités ainsi que de personnalités 
qualifiées, attentive aux conclusions des Assises de la Mobilité, a entendu les parties prenantes de la mobilité, 
ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎΣ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎΣ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎΣ ƻǳ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎΦ 9ƭƭŜ ǎΩŜǎǘ ŀǇǇǳȅŞŜ ǎǳǊ ǳƴŜ ŜȄǇŜǊǘƛǎŜ 
ŘŜ Ƙŀǳǘ ƴƛǾŜŀǳ ǇƻǳǊ ƳŜǎǳǊŜǊ ƭŀ ǇŜǊǘƛƴŜƴŎŜ ŘŜǎ ƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜǎ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ 
ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΦ !ǳ ǘŜǊƳŜ ŘΩǳƴ ǘǊŀǾŀƛƭ ƛƴǘŜƴǎŜ ŘŜ ǉǳŀǘǊŜ ƳƻƛǎΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ Ŝǎǘ Ŝƴ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴŜ ǎǘǊŀǘŞƎie 
ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǎƻŎƛŞǘŞ Ŝǘ ŘŜ ǎŀ ƳƻōƛƭƛǘŞΦ [ΩǳǎŀƎŜ Řǳ 
ƴǳƳŞǊƛǉǳŜΣ ƭΩƛƴǘŜƭƭƛƎŜƴŎŜ ŀǊǘƛŦƛŎƛŜƭƭŜΣ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴǎ ŎƻƳƳŜ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŎŀǊōǳǊŀƴǘǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ 
propres constituent autant de ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ Ŝǘ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǳǊ ƛƳǇŀŎǘ 
environnemental. Si les innovations et les pratiques de nos concitoyens évoluent vers des déplacements plus 
responsables, plus sains, notamment par la pratique des mobilités actives que sont la marche, le vélo (à assistance 
ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜύΣ ƛƭ ƴΩŜƴ ŘŜƳŜǳǊŜ Ǉŀǎ Ƴƻƛƴǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ Ŝǘ ŘŜǎ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ǊŜǎǘŜƴǘ ŘŞǇŜƴŘŀƴǘǎ 
ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǇƘȅǎƛǉǳŜǎ Υ ƭŀ ǊƻǳǘŜΣ ƭŜ Ǌŀƛƭ ƻǳ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘΩŜŀǳΦ  

Le Conseil propose un ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΦ Lƭ ǎΩŜǎǘ ŀǇǇǳȅŞ ǎǳǊ ǳƴŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 
multicritères mise au point par la commission Mobilité 21 et enrichie pour mieux tenir compte du niveau de maturité 
des projets à engager prioritairement. Chacun ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎ ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴ ŜȄŀƳŜƴ Ŝǘ ŘΩǳƴ 
ŘŞōŀǘ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩǳǊƎŜƴŎŜ ŘŜ ƭŜǳǊ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŀǇǇǊŞŎƛŜǊ ƭŜǳǊ ǳǘƛƭƛǘŞ ǎƻŎƛƻ-
économique. Le Conseil a ordonné ses propositions autour de trois scénarios qui laissent au gouvernement et au 
tŀǊƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ŎƘƻƛȄ ǉǳΩƛƭǎ ƧǳƎŜƴǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ǳƴŜ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǇƻǳǊ 
ŀǎǎǳǊŜǊ ŀǳ Ǉŀȅǎ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩǳƴŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ǉƭǳǎ ǎƻǳǘŜƴŀōƭŜΣ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘŜ Ŝǘ ƛƴŎƭǳǎƛǾŜ Ŝǘ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘΩǳƴ 
ǊŞǎŜŀǳ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŎƻƴǘǊƛōǳŀƴǘ Ł ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜΦ  
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SYNTHESE 

 

 

 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀ ŜȄŀƳƛƴŞ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜǎ 
transports pour les vingt prochaines années. Les infrastructures sont un outil au service des mobilités et 
ŘƻƛǾŜƴǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘΩŀǾŜƴƛǊ Řǳ ǇŀȅǎΦ 

La transition écologique, et notamment la réduction des émissions de gaz à effet de serre et des 
nuisances, ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ƻǇǘƛƻƴ. Elle impose de repenser la mobilité et la hiérarchie des priorités 
ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘΦ /ŜǘǘŜ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴΣ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ǎƻǳǘŜƴŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜ ŘŜ 
ƴƻǘǊŜ ŜƳǇǊŜƛƴǘŜ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ǊŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜΣ ǉǳƛ Ŝǎǘ Ł ƭΩǆǳǾǊŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
mondiale et ne nous attend pas pour se développer, doivent être conduites en France de façon 
volontariste pour constituer des atouts et ne pas être subies comme des contraintes. 

La mobilité du quotidien est le fil conducteur des propositions. Il convient de répondre prioritairement 
à ces besoins en veillant à un aménagement du territoire équilibré. Elle est indispensable à la 
ŎƻƘŞǎƛƻƴ ǎƻŎƛŀƭŜΣ Ł ƭŀ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛ Ŝǘ Ł ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ dans tous les territoires. Cet 
ŜƴƧŜǳ ƴŜ ǎΩƻǇǇƻǎŜ Ŝƴ ǊƛŜƴ ŀǳȄ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŘŜ ƭƻƴƎǳŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜΦ tŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ 
Řǳ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Ŝǎǘ ǳƴŜ ŞǘŀǇŜ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜ Ŝǘ ǳƴ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ 
pour accueillir de nouvelles liaisons. Les infrastructuresΣ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ŀŎŎǳŜƛƭƭŜƴǘ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ƭƻǳǊŘǎ ƻǳ 
des ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ όƳŀǊŎƘŜΣ ǾŞƭƻΧύ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ƴƻǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΦ 9ƭƭŜǎ ƳŞǊƛǘŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ 
ǉǳΩŜƭƭŜǎ ƴΩŜƴ ƻƴǘ Ŝǳ ƧǳǎǉǳΩŁ ǇǊŞǎŜƴǘΦ /Ŝ ǎƻƴǘ ŘŜ ǊŜƳŀǊǉǳŀōƭŜǎ ƻǳǘƛƭǎ Ŝǘ ƭŜǳǊ ŘŞƎǊŀŘŀǘƛƻƴ ƻǳ ƭŜǳǊ 
inadéquation aux nouveaux besoins seraient des handicaps majeurs. Il y a urgence à les régénérer 
et les moderniser. 

La contrainte financière (maîtrise des déficits publics et de la pression fiscale) ǎΩƛƳǇƻǎŜ dans les 
politiques publiques, dans le secteur des transports comme dans tout autre. Il convient de 
rechercher ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ƭΩŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ƭŀ Ǉƭǳǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜ ŘŜǎ ŦƻƴŘǎ ǇǳōƭƛŎǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎ Ŝǘ améliorer 
Řŀƴǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ƭƛŞŜ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ. Les grands 
ǇǊƻƧŜǘǎ ǎƻƴǘ ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ǇƘŀǎŞǎΦ /ƘŀǉǳŜ ǇƘŀǎŜ Řƻƛǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳne analyse de la valeur et être 
compatible avec les objectifs de long terme. Les contre-expertises sont nécessaires. Elles doivent 
şǘǊŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞŜǎ Řŝǎ ƭŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ŀƳƻƴǘ Ŝǘ ǘƻǳǘ ŀǳ ƭƻƴƎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ǇƻǳǊ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ǉǳŜ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ 
options possibles sont bien étudiées. 

[Ŝ ǘŜƳǇǎ ƴΩŜǎǘ Ǉƭǳǎ Ł ƭΩƛƴŎŀƴǘŀǘƛƻƴΣ Ƴŀƛǎ Ł ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΦ [ΩƛƳǇŀǘƛŜƴŎŜ ŘŜ ŎŜǳȄ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ŎƻƴŦǊƻƴǘŞǎ 
quotidiennement à des difficultés est compréhensible. Trop souvent des calendriers ont été 
annoncés pour y répondre pour finalement ne pas être tŜƴǳǎΦ Lƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘŜ ŘŞŎŀƭŀƎŜǎ 
marginaux compréhensibles en raison des aléas de telles réalisations, mais de retards massifs, 
pendant des décennies. Les moyens correspondants à ces engagements étaient hors de portée, 
notamment financière, de ceux qui les prenaient. Certains seront surpris et vraisemblablement 
déçus par les calendriers esquissés ici. Ils sont tout simplement réalistes au regard des contraintes 
prises en compte. 

[Ŝǎ ŘŞƭŀƛǎ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ ǎƻƴǘ ǘǊŝǎ ƭƻƴƎǎ. Sans renoncer aux objectifs de simplification, 
ŀōƻǳǘƛǊ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ŘŞƭŀƛǎ ǎǳǇǇƻǎŜ ŀǳǎǎƛ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇǊŜƴƴŜ ƭŜ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ƭŜǾŜǊ ƭŜǎ 
incompréhensions et les oppositions aux projets et de les faire bénéficier des expertises de tous par 
des procédures de dialogue appropriées.  

UƴŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Řŀƴǎ ƭŀ ŘǳǊŞŜ Ŝǘ Řƻƛǘ ƛƴǘŞƎǊŜǊ ǇƭŜƛƴŜƳŜƴǘ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ 
puis le déploiement des innovations. Il faut savoir en garder le cap et en soutenir les efforts. Il faut 
aussi savoir préparer la révision régulière des choix, par des études appropriées à cette forme 
ŘΩŜȄŜǊŎƛŎŜΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǎΩŜǎǘ ǇǊƻƴƻƴŎŞ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ 
environnemental. Il recommande que les revues ultérieures puissent être établies sur des bases plus 
complètes. Lƭ ƛƴǎƛǎǘŜ Ǉƭǳǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇǊŞŎƻƴƛǎŀǘƛƻƴǎ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ǉǳΩƛƭ 
formule pour ces révisions quinquennales et leur travail préparatoire soient prises en compte.  
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[Ŝ ŎƘŀƳǇ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀ ŜȄŀƳƛƴŞ, pour tous les modes de transport, sauf pour le 
mode aérien ǉǳƛ ǎŜǊŀ ǘǊŀƛǘŞ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜǎ !ǎǎƛǎŜǎ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƛŜƴ Υ 

Ö le renouvellement, la reconversion et la modernisation des infrastructures ƎŞǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ǎŜǎ 
ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ Ŝǘ ƭΩŀǇǇǳƛ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ŀǳȄ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎ Řŀƴǎ ŎŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 
ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ƛƳǇǳǘŞǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ƳşƳŜǎ Řƻǘŀǘƛƻƴǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ƭŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ 
ŘŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ Ǌƻǳƭŀƴǘǎ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ - TET) ; 

Ö les projets dŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎΣ ƘƻǊƳƛǎ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƎǊŀƴŘǎ ǇǊƻƧŜǘǎ qui ont été 
actés par ailleurs : le canal Seine-Nord Europe, le réseau Grand Paris Express, Charles-de-Gaulle 
Express et la section internationale de la liaison ferroviaire Lyon-Turin. Leurs financements ne sont 
pas inclus dans les scénarios présentés, mais ils pèsent également en termes de dépenses publiques 
ŀǳ ǎŜƴǎ Řǳ ǘǊŀƛǘŞ ŘŜ aŀŀǎǘǊƛŎƘǘ Ŝǘ ŘŜ ǇǊŞƭŝǾŜƳŜƴǘǎ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜǎΦ [ΩŀƴŀƭȅǎŜ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ ƴŜ ŎƻƴŎŜǊƴŜ 
pas non plus les opérations ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ şǘǊŜ ŘŞŎƛŘŞŜǎ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭΩŀōŀƴŘƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǇƭŀǘŜ-
forme aéroportuaire de Notre-5ŀƳŜ ŘŜǎ [ŀƴŘŜǎ Ǉŀǎ Ǉƭǳǎ ǉǳΩŜƭƭŜ ƴΩƛƴǘŝƎǊŜ ŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ 
ƛƴŘŜƳƴƛǎŀǘƛƻƴǎ Ł ǾŜǊǎŜǊ ŀǳ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴƴŀƛǊŜΣ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ƴΩŞǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭŜ 
Conseil préparait ses conclusions. 

Les objectifs 

vǳŀǘǊŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ ǇƻǳǊ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ƭΩǳǊƎŜƴŎŜ 

Priorité 1 : améliorer la qualité de service des réseaux, en assurer la pérennité et les moderniser ; 

Priorité 2 : développer la performance des transports en ville et y lutter contre la congestion routière et 
la pollution ; 

Priorité 3 : réduire les inégalités territoriales en assurant de meilleurs accès pour les villes moyennes et 
les territoires ruraux et tenir compte des besoins spécifiques des Outre-mer ; 

Priorité 4 : se doter d'infrastructures et de services de fret performants au service de l'économie 
française et transporter les marchandises sur le mode le plus pertinent. 

5ŜǳȄ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ ǇƻǳǊ ǇǊŞǇŀǊŜǊ ƭΩŀǾŜƴƛǊ 

Objectif stratégique 1 : placer la France à ƭŀ ǇƻƛƴǘŜ ŘŜ ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŜǎ 
transitions environnementales ;  

Objectif stratégique 2 : engager sans tarder les grands projets de liaisons entre métropoles en 
ŎƻƳƳŜƴœŀƴǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΦ 

Les scénarios étudiés 

Les dépenses ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǎƻƴǘ ŦƛƴŀƴŎŞŜǎ ǇŀǊ ǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜ όǇǊƻƎǊŀƳƳŜ нло1) 
ŀƭƛƳŜƴǘŞ ǇŀǊ ƭŜ ōǳŘƎŜǘ ƎŞƴŞǊŀƭ Ŝǘ ǇŀǊ ƭΩ!ƎŜƴŎŜ ŘŜ CƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ LƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ 

                                                                 
1  Dans ses hypothèses, le Conseil a considéré le montant du programme 203 comme « constant » en euros 2017 hormis les 
ŎƻƴŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ł {b/C-wŞǎŜŀǳ Ŝǘ ƛƭ ƴΩŜƴ ǇǊŜƴŘ Ǉŀǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴΦ [Ŝǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ǇǊƛǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ ǎƻƴǘ ŜȄŀƳƛƴŞǎ 
parallèlement par la mission Spinetta et relèvent de décisions qui sont censées avoir été et devoir être prises en compte par 
ƭΩ9ǘŀǘ ƘƻǊǎ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ǊŞŦƭexion du Conseil. 
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France (AFITF) dotée de recettes affectée (taxes prélevées sur les usagers des autoroutes concédées, part 
ŘŜ ¢L/t9Σ ǇŀǊǘ Řǳ ǇǊƻŘǳƛǘ ŘŜǎ ŀƳŜƴŘŜǎ ǊŀŘŀǊǎύΦ /ΩŜǎǘ Ŝƴ ǇǊŜƴŀƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŎŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ŘŞǇŜƴǎŜǎ 
que le Conseil a construit trois scénarios contrastés.  

 

Le scénario 1 Ŝǎǘ ōŃǘƛ ǇƻǳǊ ƴŜ Ǉŀǎ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜǊ ŘΩŀŦŦŜŎǘŜǊ ŘŜǎ ǊŜǎǎƻǳǊces supplémentaires significatives au 
secteur des transports. Il mobilise environ 48 aŘϵ Ŝƴ ǾƛƴƎǘ ŀƴǎ ǇƻǳǊ ƭΩ!CL¢CΦ Lƭ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ƭΩŜȄǘǊŀǇƻƭŀǘƛƻƴ 
pour les années ultérieures de la trajectoire financière actée par le Gouvernement pour les années 2018-
нлнл ǉǳΩƛƭ ƴŜ ǊŜƳŜǘ Ǉŀǎ Ŝƴ ŎŀǳǎŜ όнΣп aŘϵ Ŝƴ нлмуΣ нΣр aŘϵ Ŝƴ нлмф Ŝǘ Ŝƴ нлнлύΦ ! ǇŀǊǘƛǊ de 2021, le 
montant retenu est de 2,4 aŘϵκŀƴ, comme en 2018, soit 25 % environ au-dessus de la dépense de la 
période 2012-2016. Les priorités indispensables de restauration du patrimoine ne sont que partiellement 
satisfaites. Ce scénario offre peu de margeǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ǇƻǳǊ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ŘŞŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ 
ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΦ Lƭ ŎƻƴŘǳƛǘ Ł ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜΣ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ǇƻǳǊ Ŏƛƴǉ Ł ŘƛȄ ŀƴǎΣ la pause décidée pour les 
grands projets. Ce faisant, en repoussant ces dépenses, il rend irréaliste une avancée substantielle de 
ŎŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ǇǊƻƧŜǘǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǾƛƴƎǘ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ ŀƴƴŞŜǎ Ŝǘ ǊŜǇƻǳǎǎŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ нлрл ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŜǎ ŀǾƻƛǊ 
achevés. 

 

Le scénario 2 est bâti pour permettre de satisfaire les priorités fixées par le Président de la République et 
ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ŘΩŀŦŦŜŎǘŜǊ ŀǳ ǎecteur des transports des moyens supplémentaires significatifs. Il mobilise 
environ 60 aŘϵ Ŝƴ ǾƛƴƎǘ ŀƴǎ ǇƻǳǊ ƭΩ!CL¢CΦ Lƭ ǎǳǇǇƻǎŜ ŘΩŀŦŦŜŎǘŜǊ слл aϵ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇŀǊ ŀƴ ǇŀǊ 
rapport au scénario 1 dès 2019 et pour les vingt prochaines années, à partir de recettes existantes ou de 
recettes nouvelles créées à cette fin. Avec un montant de 3 aŘϵκŀƴ de dépenses AFITF, il se situe à 
presque 55 % au-dessus de la dépense de la période 2012-2016 et constitue donc un effort accru, 
conséquent et soutenu dans la durée. Lƭ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ ŘŜ ǊŜǎǘŀǳǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ 
ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ Ŝǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ Řǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ǇŜƴŘŀƴǘ ǳƴŜ ŘƛȊŀƛƴŜ ŘΩŀƴƴŞŜǎ 
Ł ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŞƭŜǾŞ ǉǳƛ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Ŝƴ ǊǳǇǘǳǊŜ ŘŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŀƴǘŞǊƛŜǳǊŜǎΦ Lƭ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜǊ ƭŜǎ 
premières phases des grands projets. Ces premières phases sont très utiles en elles-mêmes par exemple 
Ŝƴ ǊŞŘǳƛǎŀƴǘ ƭŀ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŀǳ ōŞƴŞŦƛŎŜ ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΦ Lƭ ǇǊŞǾƻƛǘ 
ensuite que tous ces projets soient poursuivis de façon progressive. 

 

Le scénario 3 ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭΩŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ Řǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ н ǇƻǳǊ ƳƛŜǳȄ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ŀǘǘŜƴǘŜǎ ŘŜǎ 
territoires. Il mobilise environ 80 aŘϵ Ŝƴ ǾƛƴƎǘ ŀƴǎ ǇƻǳǊ ƭΩ!CL¢CΦ Il suppose un budget montant à 3,5 
aŘϵκŀn à ŎƻǳǊǘ ǘŜǊƳŜ όŘΩƛŎƛ нлннύΣ puis atteignant de façon stable 4,4 aŘϵκŀƴ durant les dix années 
suivantes puis 4 aŘϵκŀƴ ŜƴǎǳƛǘŜΦ /Ŝƭŀ ǎǳǇǇƻǎŜ ŘΩŀŦŦŜŎǘŜǊ Řŝǎ нлмф мΣм aŘϵ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇŀǊ ŀƴ ǇŀǊ 
ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м Ǉǳƛǎ н aŘϵκŀƴ ŘΩƛŎƛ Ŏƛƴǉ ŀƴǎ, soit de doubler, et pendant au moins dix ans, la 
dépense par rapport à la période 2012-2016. Il permet la réalisation au plus tôt des projets en tenant 
compte des délais techniques et de procédures. [ŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜ ǎǳǊ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ 
ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ǳƴ tel niveau de dépenses dans le cadre financier et budgétaire que connaissent 
ŀŎǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎ ŀǇǇŜƭŞŜǎ Ł Ŏƻ-financer environ à parité ces projets. Si 
ƭŜǎ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊǎ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǘŜƭǎ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƴǘ ŎŀƭŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ scénarios 1 et 2 paraissent trop 
ŎƻƴǘǊŀƛƴǘǎΣ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ŞŎƭŀƛǊŜ ƭŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŎƻƴŎǊŝǘŜǎ ŘΩŀŎŎŞƭŞǊŜǊ ǘŜƭƭŜ ƻǳ ǘŜƭƭŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴΦ 

 

Lƭ ŀ ŞǘŞ ŀŘƳƛǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊǘǎ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜǎ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ŘŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǊŜǎǘŀƛŜƴǘ ǎƛƳƛƭŀƛǊŜǎ Ł 
celles aujƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇǊŀǘƛǉǳŞŜǎΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire des cofinancements proches de la parité en moyenne pour la 
ǇƭǳǇŀǊǘ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ǇǊƻƧŜǘǎΦ /ΩŜǎǘ ǳƴŜ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ŦƻǊǘŜ Řŀƴǎ ǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ƻǴ ƭŜǎ ŦƛƴŀƴŎŜǎ ŘŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ 
sont également très contraintes. 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ ǊŜǾƛǎƛǘŞ ƭΩŜxercice qui avait été réalisé il y a quatre ans par la Commission Mobilité нмΦ Lƭ ǎΩŜǎǘ 
ŎƻƴŎŜƴǘǊŞ ǎǳǊ ƭŜǎ ŞŎƘŞŀƴŎŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ǇǊƻŎƘŜǎ όƭŜǎ Ŏƛƴǉ Ŝǘ ŘƛȄ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ ŀƴƴŞŜǎύ Ŝǘ ǎΩŜǎǘ ǇƭŀŎŞ Řŀƴǎ ǳƴŜ 
perspective à vingt ans (2037). Après les avoir toutes examinéeǎΣ ƛƭ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǘǊƻǳǾŞ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǉǳŜ ǎƻƛŜƴǘ 
programmées dans les vingt ans à venir des opérations envisagées par la Commission Mobilité 21 à long 
terme (i.e. : « à engager après 2050 »). Il a été conduit à sélectionner des phases de travaux parmi les 
opératƛƻƴǎ Řƻƴǘ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Şǘŀƛǘ ǇǊƻǇƻǎŞ ǇŀǊ ŎŜǘǘŜ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŀǾŀƴǘ нлол Ŝǘ ŜƴǘǊŜ нлол Ŝǘ нлрлΦ Lƭ ŀ 
ǇǊŞŎƛǎŞ ƭŜǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎΣ Ƴŀƛǎ ǎƻƴ ǊŜƎŀǊŘ ǎǳǊ ŎŜǎ 
grands projets est similaire à celui porté par cette Commission. 
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[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ ŀƴŀƭȅǎŞ ǇŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ ƭŜǎ ƳƻȅŜƴǎ Ł ƳƻōƛƭƛǎŜǊ ǇƻǳǊ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜΣ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŀŎŎŝǎ 
aux territoires dont la desserte est de qualité insuffisante et accompagner les collectivités dans le 
développement des nouvelles mobilités. En faisant de ces sujets la priorité de chaque scénario il propose 
Ł ƭΩ9ǘŀǘ ŘŜ ŘŞƎŀƎŜǊ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŀŎŎǊǳǎ ǇƻǳǊ ȅ ŦŀƛǊŜ ŦŀŎŜΦ [Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ ƭƻƴƎǳŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜΣ ǇŀǊ ǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ 
de phasage, voient alors leur programmation adaptée aux contraintes financières. 

Affecter des recettes complémentaires 

Aller vers un meilleur recouvrement des coûts auprès des utilisateurs 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ƭŞƎƛǘƛƳŜ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ŘŜǎ ǊŜŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘǎ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ 
la politique des mobilités, notamment par affecǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŘŜ ƭŀ ¢L/t9Φ {ƛ ŎŜǘǘŜ 
ƻǇǘƛƻƴ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ǊŜǘŜƴǳŜΣ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ ŀƭƻǊǎ şǘǊŜ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜǎ Ł ƭΩƛƳŀƎŜ ŘŜ ŎŜ ǉǳƛ ǎŜ ǇŀǎǎŜ 
Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ Ǉŀȅǎ ŜǳǊƻǇŞŜƴǎΣ ǇƻǳǊ ƳƻōƛƭƛǎŜǊ ŘŜǎ ǊŜŎŜǘǘŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎ όt[ύ Ŝǘ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎules 
utilitaires légers (VUL) ŀǳ ǘǊŀǾŜǊǎ ŘΩǳƴŜ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŀŎŎǊǳŜ Řǳ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ǇƻƭƭǳŜǳǊ ǇŀȅŜǳǊ2Φ [ΩŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ 
ŘΩǳƴŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜ ǇŀǊǘ ŘŜ ¢L/t9 ǎŜǊŀƛǘ ŘΩŜŦŦŜǘ ƛƳƳŞŘƛŀǘ Τ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴŜ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜ ǘŜƳǇƻǊŜƭƭŜ 
peut être rapide ; les péages de transit demandent quelques années de déploiement. 

Pour les transports collectifs, le Conseil ne peut que préconiser un rééquilibrage progressif de la part 
ǇŀȅŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ŎƻƴǘǊƛōǳŀōƭŜǎ Ŝǘ ŘŜ ŎŜƭƭŜ ǇŀȅŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ǇŀǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘŀǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎΦ 
Si les analyses socio-économiques des projets examinés intègrent bien le coût complet des opérations, le 
/ƻƴǎŜƛƭ ƴΩŀ Ŝƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜ Ǉŀǎ ŘƛǎǇƻǎŞ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ƭǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŀǇǇǊŞŎƛŜǊ ƭΩŜŦŦŜǘ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ 
ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ōǳŘƎŜǘǎ ŘŜ fonctionnement des autorités organisatrices. 

[ΩŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŜŎŜǘǘŜǎ ǇǊŞƭŜǾŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŀǳȄ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝǎǘ ǳƴŜ 
ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ŦƻǊǘŜ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǉǳƛ ǎŜǊƻƴǘ ǊŜǘŜƴǳŜǎΦ 

[ΩŀƴǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ Ŧƛƴ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴǎ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŝǊŜǎ ƳŞǊƛǘŜ ŘΩşǘǊŜ ŜȄŀƳƛƴŞŜ Řŝǎ Ł ǇǊŞǎŜƴǘΦ 

5ΩŀǳǘǊŜǎ ƳŀǊƎŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ-elles envisageables ? 

En ayant illustré trois scénarios contrastés, le Conseil est évidemment conscient que de très nombreuses 
options intermédiaires entre ceux-ci sont possibles.  

Des anticipations de calendrier sont envisageables sur tel ou tel projet si les collectivités ont les moyens 
ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ƭŜǳǊǎ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘǎ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ƛƴǎƛǎǘŜ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ŘŜ 
telles pratiques ne ƧƻǳŜƴǘ ǉǳΩŁ ƭŀ ƳŀǊƎŜ ŘŜǎ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊǎ Ŝǘ ƴŜ ǇŜǳǾŜƴǘ Ŝƴ ǘƻǳǘ Şǘŀǘ ŘŜ ŎŀǳǎŜ Ǉŀǎ şǘǊŜ 
envisagées de façon généralisée Υ ŎŜƭŀ ŎǊŞŜǊŀƛǘ ŘŜǎ ŘŞǎŞǉǳƛƭƛōǊŜǎ ǉǳΩƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ŎƻƳǇŜƴǎŜǊΣ ƳŜǘǘŀƴǘ 
ŜƴǎǳƛǘŜ ŘŜǎ ŎƻǳǇǎ ŘΩŀǊǊşǘ ōǊǳǘŀǳȄ ŀǳȄ ǇƘŀǎŜǎ ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜǎ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 
ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘŜ aŀŀǎǘǊƛŎƘǘ ǎΩŀǇǇǊŞŎƛŜ ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜǎ 
administrations publiques.  

Lƭ ŀ ŞǘŞ Ŧŀƛǘ Şǘŀǘ ŀǳ /ƻƴǎŜƛƭ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǇƻǳǊ ǉǳŜ ŘŜǎ ǘŀȄŜǎ Ł ŀǎǎƛŜǘǘŜǎ locales 
ǎƻƛŜƴǘ ƛƴǎǘŀǳǊŞŜǎ ǇŀǊ ǾƻƛŜ ƭŞƎƛǎƭŀǘƛǾŜ ǇƻǳǊ ŦƛƴŀƴŎŜǊ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ŘŜ ǘŜƭ ƻǳ ǘŜƭ ǇǊƻƧŜǘΣ Ŝǘ ōƛŜƴ ǎƻǳǾŜƴǘ 
pour financer leur propre part. Sans écarter ces pistes, le Conseil rappelle que ces taxes sont des 
prélèvements obligatoires supplémentaires et doivent être comptabilisés comme les autres. 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ ŘΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ǇŜǳ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Řŀƴǎ ǎŜǎ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ ƭŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘŜ ƳƻƴǘŀƎŜǎ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊǎ 
tels que les contrats de partenariat. Ceux-ci permettent de lisser budgétairement la dépense des 
administrations publiques sur une longue durée, même si cela ne change en rien sa prise en compte dans 

                                                                 
2  {ŀƴǎ ǊŞŦƻǊƳŜΣ ƭŀ ƴƛŎƘŜ ŦƛǎŎŀƭŜ Řǳ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭ ŎǊƻƞǘǊŀƛǘ ŀǾŜŎ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘŜ ŎŀǊōƻƴŜ ŘŜ ƭŀ ¢L/t9Φ 
[Ŝ ƳŀƴǉǳŜ Ł ƎŀƎƴŜǊ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ǉǳŜ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ŎŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜ ŦƛǎŎŀƭŜ Ŝǎǘ ŜǎǘƛƳŞ Ł ŜƴǾƛǊƻƴ флл aϵ en 2017 pour 
ƭŜǎ ǎŜǳƭǎ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎ όмΣн aŘϵ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎύΦ {ŀƴǎ ǊŞŜȄŀƳŜƴ Řǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŀŎǘǳŜƭΣ ŎŜ Ƴƻƴǘŀƴǘ ǇƻǳǊǊŀƛǘ 
croître significativement avec l'augmentation du taux de la TICPE, prévue dans la loi de programmation des finances publiques 
2018-нлннΦ /Ŝǘ ŀǾŀƴǘŀƎŜ ŀǘǘŜƛƴŘǊŀƛǘ оΣу aŘϵκŀƴ Řƻƴǘ оΣмр aŘϵ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǎŜǳƭǎ t[Φ  
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ƭŜǎ ŎƻƳǇǘŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘŜ aŀŀǎǘǊƛŎƘǘΦ 5ŀƴǎ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ ŘŜǎ ǘŀǳȄ ŘΩƛƴǘŞǊşǘǎ ŀǳȄǉǳŜƭǎ 
ƭΩ9ǘŀǘ ŀŎŎŝŘŜΣ ŎŜǎ ƳƻƴǘŀƎŜǎ ǊŜƴŎƘŞǊƛǎǎŜƴǘ ƭŜ ŎƻǶǘ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎΦ Lƭǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎŜ ƧǳǎǘƛŦƛŜǊ ǇƻǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 
ōƻƴƴŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ όŎƻƳǇƭŜȄƛǘŞΣ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜǎ ŎƻǶǘǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŘŞƭŀƛǎΧύΦ [ΩŀŘƻǎǎŜƳŜƴǘ ŀǳȄ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ 
ne peut être pratiqué à grande échelle mais peut être envisagé dans certains cas. 

Ces diverses praǘƛǉǳŜǎ ƴŜ ǇŜǳǾŜƴǘ ŘƻƴŎ şǘǊŜ ǳǘƛƭƛǎŞŜǎ ǉǳΩŀǾŜŎ ǇŀǊŎƛƳƻƴƛŜ Ŝǘ ƴŜ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ ŎƻƴŎŜǊƴŜǊ ǉǳŜ 
ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ƻǴ ŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ǇŀǊŦŀƛǘŜƳŜƴǘ ŀŘŀǇǘŞŜǎΦ [ƻǊǎ ŘŜ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴǎ ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜǎ ǉǳŜ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ƴΩŞǘŀƛǘ 
pas en charge de conduire, elles pourraient apporter au cas par cas un peu de souplesse aux calendriers 
envisagés par le Conseil. 

Organiser un suivi actif et un processus de préparation des revoyures 
quinquennales 

Sans préjuger de la forme institutionnelle que devra prendre la poursuite de ces démarches, le Conseil 
inǎƛǎǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ŘΩǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ƴŜ ŦŀƛǘΣ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ƭŀ 
/ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ aƻōƛƭƛǘŞ нм Ŝǘ ǎŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŀŎǘǳŜƭǎΣ ǉǳŜ ŎƻƳƳŜƴŎŜǊΦ Lƭ ǇǊƻǇƻǎŜΣ Ł ƭΩƛƴǎǘŀǊ ŘŜ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ 
ǇǊŀǘƛǉǳŞ Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ Ǉŀȅǎ ŜǳǊƻǇŞŜƴǎΣ ŘΩƛƴǎǘŀǳǊŜǊ ŘŜǎ ǊŜǾƻȅǳǊŜǎ ǉǳƛƴǉǳŜƴƴŀƭŜǎ ǇǊŞŎŞŘŞŜǎ ŘΩǳƴ ǘǊŀǾŀƛƭ 
ŘŜ ǇǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ŜƴǊƛŎƘƛǊŀ Ŝǘ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊŀ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩŀƛŘŜ Ł ƭŀ ŘŞŎƛǎƛƻƴΦ 

Comment les trois scénarios répondent-ils aux objectifs ? 

A court terme, les engagements antérieurs représentent près de la moitié des 
dépenses dans le scénario 1 

[Ŝǎ ƳŀǊƎŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ǎƻƴǘ ǊŞŘǳƛǘŜǎ Ł ŎƻǳǊǘ ǘŜǊƳŜ ŎŀǊ ǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘŜ ŎǊŞŘƛǘǎ Řƻƛǘ şǘǊŜ ŎƻƴǎŀŎǊŞŜ ŀǳȄ 
dépenses restant à payer pour réaliser des projets déjà décidés (contrats de partenariats, exécution des 
projets en cours Řƻƴǘ ƭŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ǎƻƴǘ ǊŞǇŀǊǘƛŜǎ ǎǳǊ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀƴƴŞŜǎΧύΦ /Ŝǎ ǊŜǎǘŜǎ Ł ǇŀȅŜǊ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ 
ŜƴǾƛǊƻƴ мл aŘϵΦ с aŘϵ ǎƻƴǘ Řǳǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ Ŏƛƴǉ ǇǊŜƳƛŝǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ǎƻƛǘ ƭŀ ƳƻƛǘƛŞ ŘŜǎ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ 
scénario 1 et 40 % dans le scénario 2. Ces dépenses diminuent ensuƛǘŜ Ł мΣр aŘϵ ŘǳǊŀƴǘ ƭŜǎ Ŏƛƴǉ ŀƴƴŞŜǎ 
suivantes et 1 aŘϵ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǇŞǊƛƻŘŜǎ ŘŜ Ŏƛƴǉ ŀƴƴŞŜǎ ŀǇǊŝǎ нлнуΦ  

vǳŀǘǊŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ ǇƻǳǊ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ƭΩǳǊƎŜƴŎŜ 

 

Priorité 1 : améliorer la qualité de service des réseaux, en assurer la pérennité et les moderniser 

Au-delà des dépenses du programme de régénération et de modernisation engagé par SNCF-Réseau, 
ŎƻƴǎŀŎǊŜǊ ƧǳǎǉǳΩŁ нлл aϵκŀƴ ǇƻǳǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ƳŀƞǘǊƛǎŜ Řǳ ōǊǳƛǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ 

[Ω9ǘŀǘ Řƻƛǘ ŀǇǇƻǊǘŜǊ ǎŀ ǇŀǊǘ ŀǳȄ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ όƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜs passages à niveau), de lutte 
ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ Ŝǘ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ Ł ƳƻōƛƭƛǘŞ ǊŞŘǳƛǘŜΦ [Ŝ 
scénario 1 permet ici de répondre à 85 ҈ ŜƴǾƛǊƻƴ Řǳ ōŜǎƻƛƴ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞΦ [Ŝǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ н Ŝǘ о ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩȅ 
répondre de façon globalement satisfaisante. 

!ŎŎǊƻƞǘǊŜ ŘŜ олл aϵκŀƴ ǇŜƴŘŀƴǘ ŘƛȄ ŀƴǎ ƭŜǎ ŎǊŞŘƛǘǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ƭŀ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ 
nationales non concédées et des voies navigables 

Lƭ Ŝǎǘ ǘŜƳǇǎ ŘΩŀǾƻƛǊ ƭŜ ŎƻǳǊŀƎŜ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ǳƴŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ŘŜ ŎŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ƧǳǎǉǳΩŁ ǇǊŞǎŜƴǘ ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜǎΦ 
Le scénŀǊƛƻ м ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ур ҈ ŘŜ ŎŜǘ ƻōƧŜŎǘƛŦΦ [Ŝǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ н Ŝǘ о ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩȅ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŘŜ 
façon globalement satisfaisante. 
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Priorité 2 : développer la performance des transports en ville et y lutter contre la congestion routière 
et la pollution 

AméliƻǊŜǊ ƭŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ est la clé des progrès du service rendu aux usagers et leur traitement 
est une priorité majeure 

[ΩǳǊƎŜƴŎŜ Řǳ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ3 conduit à privilégier ceux-ci dans la programmation en 
leur donnant la première des ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ Ŝǘ Ŝƴ ƭŜǳǊ ŀǎǎƻŎƛŀƴǘΣ ŎƘŀǉǳŜ Ŧƻƛǎ ǉǳŜ ŎΩŜǎǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘΣ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ 
ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŘŜƴǎŜǎΣ Ŝƴ ǾǳŜ ŘŜ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ 
véritables « RER métropolitains ηΦ [Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ н ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ Ǉŀǎ ǘƻǳǘ Ł Ŧŀƛǘ ŘΩŀtteindre le rythme optimal 
ǇǊŞǾǳ ŀǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о Ƴŀƛǎ ǊŞǇƻƴŘ Ł ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ŎŜǘ ŜƴƧŜǳΦ [Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м Ŝǎǘ ǎŜƴǎƛōƭŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ƭŜƴǘΦ 

/ƻƴǎŀŎǊŜǊ Ǉƭǳǎ ŘΩǳƴ ƳƛƭƭƛŀǊŘ ŘΩŜǳǊƻǎ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ Ŝƴ Ŏƛƴǉ ŀƴǎ ǇƻǳǊ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŜǎ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ 
organisatrices dans les mutations des mobilités du quotidien 

Trois thématiques sont proposées : 

Ö 800 aϵ Ł ǘƛǘǊŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛŦ ǇƻǳǊ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ Ŝǘ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ 
commun, 

Ö плл aϵ Ł ǘƛǘǊŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛŦ ǇƻǳǊ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŜǎ ŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ŀŎǘƛŦǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ la 
marche à pied et le vélo,  

Ö нлл aϵ Ł ǘƛǘǊŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛŦ ǇƻǳǊ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŜǎ ƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜΣ ƭŜǎ 
nouveaux services de mobilité et les véhicules autonomes. 

Le scénario 1 permet de répondre globalement à un tiers de ces besoins, le scénario 2 à 80 % (90 % pour 
les mobilités actives) et le scénario 3 à la totalité.  

5ŞŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴƴŜǊ ƭŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴǎ Ŝǘ ƳŀƛƴǘŜƴƛǊ ƭŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǳǊōŀƛƴǎ Ŝƴ 
Île-de-France 

Les accès aux gares de Paris-gare de Lyon Bercy et de Paris-Austerlitz cumulent de très nombreuses 
circulations (RER, Transilien, TER, TET, TGV) qui rendent aujourd'hui l'exploitation particulièrement 
difficile et génèrent de nombreux retards. La poursuite des travaux pour résoudre ces difficultés est 
considérée comme une priorité de la programmation dans tous les scénarios. Les adaptations de la gare 
Saint-[ŀȊŀǊŜΣ ŀǇǊŝǎ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩ9h[9Σ Ŝƴ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ tŀǊƛǎ-Normandie et les 
travaux de modernisation de la liaison Massy-Valenton doivent être achevés. 

Les enjeux de la mobilité du quotidien en Île-de-France justifient pour le Conseil le maintien de 
ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ł Ƙŀǳǘ ƴƛǾŜŀǳ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ŀǳ-delà du contrat de plan Etat-Région 
(CPER) actuel. Il recommande Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ оΣ мΣп aŘϵ ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлму-нлннΣ Ǉǳƛǎ м aŘϵ 
par période de 5 ans entre 2023 et 2038.  

Les disponibilités moindres en matière de crédits des scénarios 1 et 2 contraignent les dépenses :  

Ö улл aϵ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǎǳǊ ƭŀ Ǉériode 2018-2022,  

Ö 750 aϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м Ŝǘ флл aϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ н ǇƻǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлно-2027,  

Ö улл aϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м Ŝǘ м aŘϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ н ǇŀǊ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ р ŀƴǎ ŀǳ-delà.  

 

                                                                 
3  Dans de nombreux cas, une mauvaise localisation des centres de maintenance et de remisage, des plans de voies trop 
ŎƻƳǇƭŜȄŜǎΣ ǳƴ ƴƻƳōǊŜ ŜȄŎŜǎǎƛŦ ŘΩŀǇǇŀǊŜƛƭǎ ŘŜ ǾƻƛŜΣ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ƻǳ ƭŀ ǾŞǘǳǎǘŞ ŘŜǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ŘŜ ŎƻƳƳŀƴŘŜ ŎŜƴǘǊŀƭƛǎŞŜ ǎƻƴǘ ƭŜ 
ǊŞǎǳƭǘŀǘ ŘΩǳƴŜ ŀŎŎǳƳǳƭŀǘƛƻƴ ŀǳ Ŧƛƭ ŘŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ ǎǳǇŜǊǇƻǎŞŜǎ ǉǳƛ ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ǇŜǊŘǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎité. 
/Ŝƭŀ ŎƻƴŘǳƛǘ Ł ŘŜǎ ǇŜǊǘǳǊōŀǘƛƻƴǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘΩǳƴŜ grande part des retards récurrents. 
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Renforcer la régulation de la circulation des véhicules polluants en milieu urbain, lutter contre 
ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜ Ŝǘ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ 

[ŀ ǘǊŀŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞ Ŝǎǘ ƛƴǘŞƎǊŞŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǾƻƭǳƳŜǎ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊǎ ǇǊƻǇƻǎŞǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ƭŀ 
modernisation du réseau routier : il convienǘ ǉǳŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ǇƻǊǘŞǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝƴ ȊƻƴŜ ŘŜƴǎŜ 
ŎƻƳǇƻǊǘŜƴǘ ǳƴ ǾƻƭŜǘ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜ όǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ Ǿƛŀ 
péage urbain ou positif, covoiturage, voies réservées, etc.). 

 

Priorité 3 : réduire les inégalités territoriales en assurant de meilleurs accès pour les villes moyennes 
et les territoires ruraux et tenir compte des besoins spécifiques des Outre-mer 

Engager 200 aϵκŀƴ ŘΩŜǳǊƻǎ ǇŜƴŘŀƴǘ ŘƛȄ ŀƴǎ ŘŜ ŎǊŞŘƛǘǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǇƻǳǊ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǳƴ ǇǊƻƎǊŀmme 
ŀƳōƛǘƛŜǳȄ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ŜƴŎƭŀǾŞǎ (plus du 
double du rythme actuel) 

Cette priorité est prise en compte dans les trois scénarios, mais doit se réaliser au détriment partiel des 
autres opéraǘƛƻƴǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ ŘŜǎ /t9w Řŀƴǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ мΣ ŎŜ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŜ Ŏŀǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ н Ŝǘ оΦ 

Utiliser certaines emprises ferroviaires peu fréquentées pour de nouvelles offres de mobilité en milieu 
rural 

Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘŜ ƭŀƴŎŜǊΣ ƭŁ ƻǴ ŎΩŜǎǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘΣ ƭŀ Ǌeconversion des emprises de certaines lignes pour y 
proposer à moindre coût une offre de mobilité revisitée et renforcée (mobilités actives, transports 
collectifs ou véhicules autonomes en service à la demande).  

Tenir compte des besoins spécifiques des Outre-mer 

Le Conseil propose de considérer que les problématiques des Outre-mer doivent être prises en compte 
par des dispositions favorables et une attention particulière dans les appels à projets. 

[Ŝǎ !ǎǎƛǎŜǎ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƛŜƴ Ŝǘ ŎŜƭƭŜǎ ŘŜǎ hǳǘǊŜ-mer auront à traiter plus spécifiquement des questions de 
ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ Řƻƴǘ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǎƻǳƭƛƎƴŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜΦ 

 

Priorité 4 : se doter d'infrastructures et de services de fret performants au bénéfice de l'économie 
française et transporter les marchandises sur le mode le plus pertinent  

Pour les voies navigables (au-ŘŜƭŁ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴύΣ le projet de Bray-Nogent et le 
ǇǊƻƧŜǘ a!D9h ǎǳǊ ƭΩhƛǎŜ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Řǳ Ŏŀƴŀƭ {ŜƛƴŜ-Nord-Europe 
sont pris en compte. 

Pour ƭŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎΣ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м ǇƻǳǊǎǳƛǘ ƭŜ ǊȅǘƘƳŜ ŀŎǘǳŜƭ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ 
(40 aϵκŀƴύΦ [Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ н ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŜ ǎŜƴǎƛōƭŜƳŜƴǘ όрл aϵκŀƴ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлонύ ǇƻǳǊ ŦŀƛǊŜ ŦŀŎŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ 
aux besoins des grands ports de l'axe Seine (le Havre, Rouen et Paris), de Marseille et de Dunkerque et 
des grands ports maritimes Outre-ƳŜǊΣ ǘƻǘŀƭŜƳŜƴǘ ǎŀǘƛǎŦŀƛǘǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о όрр aϵ κ ŀƴ ƧǳǎǉǳΩŜƴ 
нлннΣ Ǉǳƛǎ тл aϵκŀƴ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлолύΦ 

[Ŝǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƳƛǎŜ ŀǳ ƎŀōŀǊƛǘ ǇƻǳǊ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŀǘƭantique ainsi que les autres 
ŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŀ ǊƻŎŀŘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Řǳ bƻǊŘ Řǳ ōŀǎǎƛƴ ǇŀǊƛǎƛŜƴ ŘƻƛǾŜƴǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ 
de nouvelles expertises pour faciliter leur programmation en en optimisant les coûts et pouvoir être 
considérés ensuite comme prioritaires dans les programmations.  

[ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎŎŝǎ ŀǳ ŦǳǘǳǊ ǘǳƴƴŜƭ [ȅƻƴ-Turin sont prévus à court et moyen termes dans la 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ 5ƛƧƻƴ-Modane, à hauteur de 700 aϵΣ 
ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ǊŜǇƻǳǎǎŜǊ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŜƴǾƛǎŀƎŞǎ ǇƻǳǊ ŎǊŞŜǊ ǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘΩŀŎŎŝǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŀǳ-delà des 
horizons de programmation du Conseil.  
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5ŜǳȄ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ ǇƻǳǊ ǇǊŞǇŀǊŜǊ ƭΩŀǾŜƴƛǊ 

 

Objectif stratégique 1 : placer la France à la pointe ŘŜ ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŜǎ 
transitions environnementales.  

tƻǊǘŜǊ ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜΣ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŀǳǘƻƴƻƳŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ 

[Ŝǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ŎǊŞŘƛǘǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎƻǳǘƛŜƴ Ł ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ŀƴŀƭȅǎŞǎ mais ne sont pas intégrés 
Řŀƴǎ ƭŜǎ ƳŀǉǳŜǘǘŜǎ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜǎ ŘŜ ƭΩ!CL¢CΣ ǊŜƭŜǾŀƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎΦ /Ŝǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŎƻƴŎŜǊƴŜƴǘ 
ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎΦ 5Ŝǎ ŎǊŞŘƛǘǎ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ 
nécessaires pour le patrimoine routier ont été intégrés, mais des expérimentations sont également 
proposées notamment pour le mode ferroviaire (hydrogène, gaz), en privilégiant les lignes où ces 
ƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ǳƴ ŎƻǶǘ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴΦ 

Des ruptures technologiques dans ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ŜƴƎŀƎŞŜǎ ŀǳ Ǉƭǳǎ ǾƛǘŜ : sur une 
grande partie du réseau remplacer les coûteux et anciens systèmes de signalisation latérale par des 
systèmes embarqués (ERTMS 24ύΣ Ŝǘ ƎŞƴŞǊŀƭƛǎŜǊ ŘŜǎ ƳŞǘƘƻŘŜǎ ƳƻŘŜǊƴŜǎ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘΩƛƴfrastructures 
(commande centralisée du réseau, gestion de maintenance assistée par ordinateur, production 
ŀǳǘƻƳŀǘƛǎŞŜ ŘŜǎ ǎƛƭƭƻƴǎΣ ŜǘŎΦύΦ Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴŘǊŀƛǘ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ŀŘƻǇǘŞ Řŀƴǎ ǳƴ ŘŞƭŀƛ ŘΩǳƴ Ł ŘŜǳȄ ŀƴǎ ŀǳ Ǉƭǳǎ ǳƴ 
Ǉƭŀƴ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŜȄǇƭƛŎƛǘŀƴǘ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ǉƻǳrsuivis (en particulier les gains de capacité des zones les plus 
circulées, de fiabilité des circulations, de qualité des infrastructures modernisées, de productivité de 
ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴύΣ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎ ǇŀǊ ŎŜ ǇƭŀƴΣ ƭŜǎ ŘŞƭŀƛǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇales étapes de 
ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴΦ /ŜǘǘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ Ŝǘ ƭŜ ǇƛƭƻǘŀƎŜ ŘŜ ǎŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǾǊƻƴǘ şǘǊŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ 
ǎƻƛƎƴŞǎ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭΩƛƴǘǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ǊŀǇƛŘŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜ {b/C wŞǎŜŀǳΦ 

 

Objectif stratégique 2 : engager sans tarder les grands projets de liaisons entre métropoles en 
sélectionnant pour les premières phases celles qui répondent le mieux aux enjeux du quotidien. 

 

Les priorités données aux mobilités du quotidien et le coût très élevé des opérations ferroviaires 
conduisent à proposer de phaser les grands projets ferroviaires. Les réalisations de lignes nouvelles sont 
ǇǊŞǾǳŜǎ ŀǇǊŝǎ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǎǳǊ ƭŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΣ ǎƻǳǎ ǇŜƛƴŜ ŘŜ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ ŜƴŎƻǊŜ Ǉƭǳǎ 
Ł ƭŀ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ƴǆǳŘǎ Ŝǘ ŘŜ ƴŜ Ǉŀǎ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭŜǎ ǇŜǊŦƻǊƳances attendues. 

Ö La ligne nouvelle Provence-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ό[bt/!ύ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ǇƘŀǎŞŜ Ŝƴ ŎƻƳƳŜƴœŀƴǘ ǇŀǊ ǎŜǎ 
fonctionnalités les plus directement liées aux mobilités du quotidien à Marseille, Nice et Toulon. La 
ŘŀǘŜ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ǎƻǳǘŜǊǊŀƛƴe sous Marseille-Saint-Charles est différente 
selon les scénarios.  

Ö La ligne nouvelle Paris-bƻǊƳŀƴŘƛŜ ό[btbύ ŎƻƳƳŜƴŎŜǊŀƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ 
de la gare de Paris Saint-Lazare, répondant à de multiples besoins. Le point-clé de différenciation 
des scénarios est la date de lancement des travaux sur le tronçon Paris-Mantes et le rythme 
ŘΩŜƴŎƘŀƞƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǇƘŀǎŜǎΦ 

Ö Le lancement de la phase Montpellier-Béziers (LNMP) de la ligne nouvelle Montpellier-Perpignan 
est également placé à des dates différentes selon les scénarios. Il convient à très court terme 
ŘΩŞǘǳŘƛŜǊ ŎƻƳƳŜƴǘ ƭŀ ζ domestication »5 des trains à grande vitesse renforcerait la régularité, le 

                                                                 
4  ERTMS (European Rail Traffic Management System) est un dispositif technique qui permet de remplacer la signalisation fixe au 
ǎƻƭ ǇŀǊ ǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ Ǉƭǳǎ ǎƻǳǇƭŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ Ŝƴ ŎŀōƛƴŜ Ŝǘ ŘŜ ƎŞǊŜǊ ƭŜǎ ƛƴǘer-distances entre les trains de 
ƳŀƴƛŝǊŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ Ŝǘ ƴƻƴ Ǉƭǳǎ ǇŀǊ ŎŀƴǘƻƴƴŜƳŜƴǘǎ ǊƛƎƛŘŜǎΦ hƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŀŎǘǳŜƭ ό9w¢a{ нύ 
ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ŘŜ нл Ł ол ҈ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛŜΦ   

5  Les mesures de domestication sont des meǎǳǊŜǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ǾƛǎŜƴǘ Ł ŦŀƛǊŜ ŎƛǊŎǳƭŜǊ ǎǳǊ ǳƴŜ ǎŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎΣ ǇŜƴŘŀƴǘ ŘŜǎ 
ǇŞǊƛƻŘŜǎ ŘŞǘŜǊƳƛƴŞŜǎΣ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ Ł ƭŀ ƳşƳŜ ǾƛǘŜǎǎŜΣ ƛƴŘŞǇŜƴŘŀƳƳŜƴǘ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ǎǘŀǘǳǘǎ ό¢D±Σ ¢9wΣ ŦǊŜǘΧύΦ /Ŝǎ ƳŜǎǳǊŜǎ 
permettent de mieux organiser les circulations lŜ ƭƻƴƎ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜ Ŝǘ ŘΩŜƴ ŀŎŎǊƻƞǘǊŜ ŀƛƴǎƛ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ǊŞƎǳƭŀǊƛǘŞΦ 
Elles peuvent se traduire par un ralentissement des trains les plus rapides et donc par des allongements de durée de parcours. 
Dans le cas où la saturation de la ligne est forte, une partie de cet écart est théorique car les trains sont, de fait, retardés, mais 
de façon plus aléatoire et moins prévisible pour les utilisateurs.  
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niveau de saturation actuel conduisant à de très nombreux retards et des perturbations qui rendent 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŀƭŞŀǘƻƛǊŜǎ ƭŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎΦ ¦ƴ ŀǊōƛǘǊŀƎŜ ǎŜǊŀ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΣ ǎŀǳŦ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ оΣ 
quant aux calendriers respectifs de cette phase et de la phase Toulouse-Agen de GPSO. 

Ö Le grand projet du Sud-Ouest (GPSO) demande également à être phasé dans tous les scénarios en 
ŎƻƳƳŜƴœŀƴǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Řǳ bƻǊŘ ŘŜ ¢ƻǳƭƻǳǎŜ Ŝǘ Řǳ {ǳŘ ŘŜ 
Bordeaux. Les scénarios se distinguent très sensiblement quant aux calendriers de réalisation des 
travaux de Toulouse-Agen et Agen-BƻǊŘŜŀǳȄΦ [Ŝ ŎƻƴǎŜƛƭ ǇŀǊǘŀƎŜ ƭΩƛŘŞŜ ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘΩŜƴƎŀƎŜǊ ŎŜǘǘŜ 
opération dans les meilleurs délais. Il observe que, pour y parvenir, il est nécessaire de décaler 
ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ Řǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ Ǌƻǳƭŀƴǘ ŘŜǎ ¢9¢ ŘŜ ƭŀ ¢ǊŀƴǎǾŜǊǎŀle 
Sud (Bordeaux-Marseille), de plusieurs années au-ŘŜƭŁ ŘŜ нлнрΦ Lƭ ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜ ǎǳǊ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ Ł 
ŘƛŦŦŞǊŜǊ ŘΩŀǳǘŀƴǘ ŎŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ƳŀƛƴǘƛŜƴǘ ƭŀ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ 
la Commission Mobilité 21 de ne considérer la réalisation de Bordeaux-5ŀȄ ǉǳΩŁ ƭƻng terme, 
notamment pour y dégager des capacités pour le fret ferroviaire. 

Ö [Ŝǎ ŜƴƧŜǳȄΣ ǘŀƴǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ǉǳŜ ǊƻǳǘƛŜǊǎΣ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŘŜ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ ŘŜ ƭŀ 
métropole du Grand Lyon, sous-ǘŜƴŘǳǎ ǇŀǊ ŘŜǎ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ǉǳƛ ŎƻƴŎŜǊƴŜƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōle de la 
région Auvergne-Rhône-Alpes, peinent à trouver depuis de nombreuses années des solutions 
acceptées par tous. Au-ŘŜƭŁ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴǎŜǎ ƛƳƳŞŘƛŀǘŜǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŞƧŁ 
ƭŀƴŎŞŜǎ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊΣ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǘǊŝǎ ƎǊŀƴŘǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ƻƴǘ été considérés individuellement 
pour leurs fonctionnalités propres (A45, gare de Lyon Part-Dieu ς noeud ferroviaire lyonnais 
2ème phase ς contournement Est ferroviaire, compléments sur Saint-Fonds-Grenay, contournement 
ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜǊύΦ ¦ƴ ŘŞōŀǘ ǇǳōƭƛŎ ŘΩƻǊƛŜntation multimodale à une échelle de territoire adaptée est 
ŘŞǎƻǊƳŀƛǎ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ Ŧƛƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ǇŀǊǘŀƎŞŜ ǇŀǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎΦ 

5ΩŀǳǘǊŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ ƳƻƛƴŘǊŜ ŎƻǶǘ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ wƻƛǎǎȅ-Picardie) trouvent une possibilité de 
progrŀƳƳŀǘƛƻƴ Ł ŞŎƘŞŀƴŎŜ ǇǊƻŎƘŜ Řŝǎ ƭƻǊǎ ǉǳΩǳƴŜ ŘŞŎƭŀǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŀǳǊŀ ŞǘŞ ŘŞƭƛǾǊŞŜΦ  

Les autres projets de lignes nouvelles ne paraissent pas devoir être étudiés de façon approfondie 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭŜǎ ŞŎƘŞŀƴŎŜǎ ŘŜ ƭŜǳǊ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜ Şǘŀƴǘ trop lointaines. En raison de ce délai 
important, des améliorations des lignes existantes trouvent alors toute leur utilité et sont proposées 
ǉǳŀƴŘ ŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞŜǎΣ ƻǳ ƳŞǊƛǘŜƴǘ ŘΩşǘǊŜ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ŞǘǳŘƛŞŜǎΦ 

La programmation des grands projets routierǎ Ŝǎǘ ƭŀ ŘŜǳȄƛŝƳŜ ƎǊŀƴŘŜ ǾŀǊƛŀōƭŜ ŘΩŀƧǳǎǘŜƳŜƴǘΦ /ŜǊǘŀƛƴǎ 
ƳŜƳōǊŜǎ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜƴǘ ǉǳΩǳƴŜ ǇŀǳǎŜ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ Ŝǎǘ ŎƻƘŞǊŜƴǘŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭŀ 
ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƛƴǎƛǎǘŜƴǘ ŀǳ ŎƻƴǘǊŀƛǊŜ ǎǳǊ ƭΩǳǊƎŜƴŎŜ ŘŜ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł 
certains enjeux territoriaux. 

Ö Le projet en concession autoroutière A31 bis sur le tronçon Thionville-[ǳȄŜƳōƻǳǊƎ Ŝǎǘ ŀǇǇŀǊǳ ŘΩǳƴŜ 
grande utilité socio-ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ǎŀƴǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ǇǊŞǾƛǎƛōƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩ9ǘŀǘΦ  

Ö [Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м ŎƻƴŘǳƛǘ Ł ƴΩŜƴƎŀƎŜǊ ǉǳŜ ǘǊŝǎ ǇŜǳ ŘŜ ŎŜǎ ǇǊojets. Il différe au-delà du quinquennat 
actuel la réalisation du contournement Est de Rouen et celle de Toulouse-Castres qui sont au même 
stade de procédures.  

Ö Le scénario 2 apporte une réponse pour ces deux projets dans les meilleurs délais compatibles avec 
les contraintes de leurs procédures. 

Ö Le projet A45 entre Saint-Etienne et Lyon, dont le contrat de concession est prêt, demande 400 aϵ 
ŘŜ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΦ Lƭ ǊŜǎǘŜ ŎƻƴǘǊƻǾŜǊǎŞΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ǉǳŜ ŘŜǎ ǊŞǇƻƴǎŜǎ ŘŜǾŀƛŜƴǘ şǘǊŜ 
apportées au plus vite. Il propose de ne pas lancer cette concession mais de réserver la part de 
ƭΩ9ǘŀǘ ǇƻǳǊ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜΣ ǎƛǘƾǘ ŀǇǊŝǎ ƭŜ ŘŞōŀǘ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ ƭȅƻƴƴŀƛǎŜΣ 
les réponses qui seront alors retenues.  

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŜȄŀƳƛƴŞǎ par le Conseil est présenté dans le corps du rapport. 
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INTRODUCTION 

 

La mission du Conseil 

[ŀ Ƴƛǎǎƛƻƴ ŎƻƴŦƛŞŜ ŀǳ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ όAnnexe 1) est de : 

Ö « proposer des objectifs de service pour le sȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлолΣ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ 
ŘŜǎǉǳŜƭǎ ƭŜǎ ŎƘƻƛȄ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ł Ŏƛƴǉ Ŝǘ ŘƛȄ ŀƴǎ ǎŜǊƻƴǘ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘǎ » ; 

Ö « ŞǘŀōƭƛǊ ǳƴ Şǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴΣ ŘŜ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ 
des réseaux existants » ; 

Ö « ŞǘŀōƭƛǊ ŘŜǎ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎƘƻƛȄ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘΣ Ŝƴ ǾŜƛƭƭŀƴǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ł ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ 
priorités énoncées par le président de la République à savoir la régénération des réseaux existants et 
les mobilités du quotidien» ;  

Ö « identifier des ressources de financement opportunes socio-ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜƳŜƴǘΦ Lƭ ǇƻǳǊǊŀ ǎΩŀƎƛǊ ŘŜ 
ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦǎ ƭƻŎŀǳȄ όǇŞŀƎŜ ǳǊōŀƛƴΧύΣ ǊŞƎƛƻƴŀǳȄ όǊŜŘŜǾŀƴŎŜ ǇƻƛŘǎ ƭƻǳǊŘǎ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜΧύ ƻǳ ƴŀǘƛƻƴŀǳȄ » ;  

Ö « établir des scénarios de dépenses par enveloppes ». 

Le mandat du Conseil concerne, pour tous les modes de transport sauf le mode aérien : 

Ö ƭŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǇƻǊǘŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘΣ ǎŜǎ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ Ŝǘ ƭŜǎ 
sociétés de projet ad hoc ƻǳ ǇŀǊ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ŀǾŜŎ ƭΩŀǇǇǳƛ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ; 

Ö ƭŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜƴƻǳǾŜllement, de reconversion et de modernisation des infrastructures gérés 
ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ǎŜǎ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ ƻǳ ǇŀǊ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎ ŀǾŜŎ ƭΩŀǇǇǳƛ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Τ 

Ö ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ƛƳǇǳǘŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ƳşƳŜǎ Řƻǘŀǘƛƻƴǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ƭŜǎ 
déǇŜƴǎŜǎ ŘŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ Ǌƻǳƭŀƴǘǎ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ ŘŜǎ ¢9¢ύΦ 

[ΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ 

Le Conseil (Annexe 2) a été installé le 19 octobre 2017. Il a tenu quatorze séances plénières de travail, 
52 auditions et 46 entretiens ont été conduits par le président (Annexe 3). DAns ce cadre, le Conseil a pu 
échanger avec les autorités espagnoles et suisses en charge des transports. Des déplacements ont été 
organisés pour rencontrer sur place les acteurs locaux et visiter les sites de certains projets (Nice, Vallée 
de la Seine, Metz-Thionville, Chartres-Dreux) et à Bruxelles où le Conseil a rencontré les autorités 
wallonnes en charge du financement des infrastructures routières et fluviales, ainsi que les services de la 
Commission Européenne et des élus de la Commission TRAN du Parlement européen.  

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŜƴƎŀƎŞŜ ǇƻǊǘŜ ǎǳǊ ǳƴ ƘƻǊƛȊƻƴ ŘŜ ǾƛƴƎǘ ŀƴǎ ŀǾŜŎ ǳƴŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇǊŜƳƛŝǊŜǎ 
années. Les horizons plus lointains sont prƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳŜ ŘŜ ōŜǎƻƛƴΣ ǇƻǳǊ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ǉǳŜ ƭŜǎ 
ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜǎ ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ ǎƻƴǘ ǎƻǳǘŜƴŀōƭŜǎ Ŝǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǾŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ 
ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ ǉǳŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ǎΩŜǎǘ ŦƛȄŞǎΦ  

Des scénarios de programmation ont été bâtis selon diverses ambitions avec les ressources 
correspondantes en assurant la soutenabilité financière. 
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PREMIÈRE PARTIE : ÉTAT DES LIEUX ET 
ORIENTATIONS STRATÉGIQUES 

Dans cette première partie, le Conseil présente les éléments de diagnostic et les orientations 
straǘŞƎƛǉǳŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƛƭ ŀ ŦƻƴŘŞ ǎŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄΦ [ΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ Ŝƴ ŀ ŞǘŞ ǇǊŞǎŜƴǘŞ Řŀƴǎ ǳƴ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘΩŞǘŀǇŜ 
rendu public lors de la clôture des Assises de la Mobilité le 14 décembre 2017. 

[Ŝ ǇǊŜƳƛŜǊ ŎƘŀǇƛǘǊŜ ǘǊŀƛǘŜ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƭŜǾƛŜǊǎ 
ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞΦ  

Le deuxième chapitre aborde trois enjeux stratégiques transversaux.  

Le troisième chapitre résume un état des lieux sectoriel. 

Le quatrième chapitre traite de la question du financement. 
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1 QUELLE STRATEGIE POUR QUELLES MOBILITES, 5ΩL/L нлол 
ET AU-DELA ? 

[ŀ ƭƻƛ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ό[haύ ǇǊŞǾǳŜ ǇŀǊ ƭŜ DƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘ ŀ ǾƻŎŀǘƛƻƴ Ł ŞǘŀōƭƛǊ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ 
ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŀ CǊŀƴŎŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлол-нлплΣ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩŀƳōƛǘƛƻƴ Ł ŀǘǘŜƛndre et la stratégie pour y 
ǇŀǊǾŜƴƛǊΣ Řƻƴǘ ƭŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǉǳŜ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ Ŝǎǘ ŎƘŀǊƎŞ ŘΩŜȄŀƳƛƴŜǊ ǎŜǊƻƴǘ ǳƴŜ 
composante.  

LƴǎŎǊƛǊŜ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Řŀƴǎ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ Ŝǘ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ ǎǳǇǇƻǎŜ ŘΩŀƳƻǊŎŜǊ Řŝǎ Ł 
présent des évolutions profondes dans un contexte par ailleurs marqué par une demande et une offre de 
mobilité en profonde mutation.  

Au-delà de la notion de « droit au transport » qui avait été initiée par les articles 1 et 2 de la loi 
ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ƛƴǘŞǊƛŜǳrs (LOTI)6, une telle stratégie aura pour rôle de donner un cap à tous 
ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ Ǿƛŀ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎΣ ŘŜǎ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŎƛōƭŜǎ Ł ŀǘǘŜƛƴŘǊŜΦ /ŜǘǘŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ Řƻƛǘ ŎƻƴŎŜǊƴŜǊ ƭΩ9ǘŀǘ 
mais aussi les autorités locales en charge des mobilités (régionales, départementales et 
communales/intercommunales). 

1.1 [Ŝǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ 

 

[Ŝǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǊŞŀƭƛǎŜ ƻǳ ŀǳȄǉǳŜƭǎ ƛƭ ǇŀǊǘƛŎƛǇŜ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǘ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ƴŜ 
sont pas une fin en soi mais constituent un deǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ǉǳŜ ƭŀ ƭƻƛ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ǊŜǘƛŜƴŘǊŀ ǇƻǳǊ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ōŜǎƻƛƴǎΦ 9ƴ ǎΩƛƴǎǇƛǊŀƴǘ ŘŜ ƭΩŜȄǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ [h¢L Ŝǘ Ŝƴ ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ 
notamment sur les travaux des Assises de la Mobilité, le Conseil retient à ce stade que les objectifs à 
ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ŘŜǎǉǳŜƭǎ ŎƻƴŎƻǳǊŜƴǘ ŎŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎŜ ǊŞǎǳƳŜǊ ŀƛƴǎƛ : 

tŜǊƳŜǘǘǊŜ Ł ŎƘŀŎǳƴ ŘΩŀŎŎŞŘŜǊ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ǊŀƛǎƻƴƴŀōƭŜ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ǎŜǎ 
besoins en organisant sa propre mobilité et en bénéficiant de systèmes adaptés de transports de 
marchandises. 

 

5ŜǳȄ ŜȄǇǊŜǎǎƛƻƴǎ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ǇƘǊŀǎŜ ƳŞǊƛǘŜƴǘ ŘΩşǘǊŜ ŜȄǇƭƛŎƛǘŞŜǎΦ 

« Les services nécessaires pour répondre aux besoins » 

Ö !ŎŎŝǎ Ł ƭΩŜƳǇƭƻƛ Ŝǘ Ł ƭŀ ŦƻǊƳŀǘƛƻƴ όǘǊŀƧŜǘǎ ŘƻƳƛŎƛƭŜ-travail/étude et lors des recherches ŘΩŜƳǇƭƻƛύ Τ 

Ö Services (soins, commerce, administration) et loisirs du quotidien ; 

Ö Exercice des activités professionnelles ; 

Ö Transport des biens (organisation des chaînes logistiques à toutes échelles). 

 

                                                                 
6  Articles 1 et 2 de la LOTI : « droit qu'a toute personne, y compris celle dont la mobilité est réduite ou souffrant d'un handicap, 

de se déplacer et la liberté d'en choisir les moyens ainsi que la faculté qui lui est reconnue d'exécuter elle-même le transport 
de ses biens ou de le confier à l'organisme ou à l'entreprise de son choix. » Ce droit « permet aux usagers de se déplacer dans 
des conditions raisonnables d'accès, de qualité et de prix ainsi que de coût pour la collectivité, notamment par l'utilisation d'un 
moyen de transport ouvert au public ». 
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« De manière raisonnable » 

Ö par des moyens de mobilité adaptés et de qualité tenant compte des mutations dans les usages : 
information, confort, fiabilité, ponctualité et régularité, facilitation des mobilités sans couture en 
ǎΩŀǇǇǳȅŀƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎΣ ǎƛƳǇƭƛŎƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ōƛƭƭŜǘǘƛǉǳŜΣ ǘŜƳǇǎ ŘΩŀǘǘente, régularité des 
déplacements, maintien en forme physique (mobilités actives), etc. ; 

Ö de manière solidaire avec les personnes en situation de handicap et les personnes à mobilité 
réduite, dans des conditions soutenables ; 

Ö en assurant la sécurité et la sûreté des personnes (en déplacements, riverains, employés des 
services) et des biens transportés y compris en situation de crise (résilience des réseaux) ; 

Ö dans des conditions soutenables du point de vue environnemental : la lutte contre le réchauffement 
climatique par la baisse des émissions de gaz à effet de serre (GES) conformément aux objectifs de 
ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŞŦƛƴƛǎ ǇŀǊ ƭŀ ƭƻƛ Ŝǘ ƭŀ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ōŀǎ ŎŀǊōƻƴŜ όǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘƛŜǊǎ ŜƴǘǊŜ нлмо Ŝǘ 
2030 et de 75 % entre 1990 et 2050), réduction de la pollution atmosphérique et de ses effets sur la 
ǎŀƴǘŞΣ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘΣ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞ Ŝǘ ŞŎƻƴƻƳƛŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŘΩŜǎǇŀŎŜ Τ 

Ö Řŀƴǎ ƭŜ ǊŜǎǇŜŎǘ Řǳ ŘǊƻƛǘ ŘΩŀƭƭŜǊ Ŝǘ ŘŜ ǾŜƴƛǊΣ Ŝƴ ŞǾƛǘŀƴǘ ƭŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŦƭǳȄ ŘŜ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ 
inutiles Τ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩƻǊƛŜƴǘŜǊ ƭŜǎ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭǎ όǎǳōǎǘƛǘǳŜǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǳ 
ōŜǎƻƛƴ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘΣ ƛƴŎƛǘŜǊ ŀǳ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ ǉǳŀƴŘ ƛƭ Ŝǎǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘΧύ ǇƻǳǊ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ 
collectifs (santé, environnement, économie de fonds publics) ; 

Ö Řŀƴǎ ŘŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŞǉǳƛǘŀōƭŜǎ όǘŀǊƛŦΣ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜǊ Ŝǘ Řǳ ŎƻƴǘǊƛōǳŀōƭŜΣ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜΣ 
notamment dans les territoires ruraux) en organisant les gouvernances et péréquations nécessaires, 
sans maintenir des offres dont le coût est disproportionné quand des alternatives sont possibles ; 

Ö Ŝƴ ŦŀǾƻǊƛǎŀƴǘ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ŀǎǎǳǊŀƴǘ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ 
ŎƻƳǇŞǘƛǘƛǾƛǘŞ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎΣ Ł ǘƻǳǘŜǎ ŞŎƘŜƭƭŜǎ Ŝǘ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƛŜƴǘ ǳǊōŀƛƴǎΣ ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴǎ Ŝǘ ǊǳǊŀǳȄ Τ 

Ö dans des conditions souteƴŀōƭŜǎ Řǳ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ŦƻƴŘǎ ǇǳōƭƛŎǎ όŘŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ƎŞƴŞǊŀƭ 
ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘŜǎ ǇǊŞƭŝǾŜƳŜƴǘǎ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜǎΣ ŘŜ ƭŀ ŘŜǘǘŜ Ŝǘ Řǳ ŘŞŦƛŎƛǘ ǇǳōƭƛŎǎύ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ 
Ŝƴ ŎƻƴǘǊƛōǳŀƴǘ Ł ǳƴ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ŞǉǳƛƭƛōǊŜ ŘŜ ƭŀ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜǎ ŎƻǶǘǎ ǇŀǊ ƭΩǳǎager et le contribuable. 

 

1.2 [ŀ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ƭŜǎ ƻǳǘƛƭǎ ƳƻōƛƭƛǎŀōƭŜǎ 

[Ŝ ŎƘŀƳǇ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ Ŝǎǘ ŎŜƭǳƛ ŘŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŎƻƴŘǳƛǘǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ǎŜǎ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎΣ Ŝǘ ŘŜǎ 
ŀƛŘŜǎ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ ŀǇǇƻǊǘŜ ŀǳȄ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ƭƻŎŀƭŜǎΣ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳŜ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ 
ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ƻǳ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜǎ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ό!haύΦ /Ŝƭŀ ƴŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǉǳΩǳƴŜ 
ǇŀǊǘ ŘŜǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ǇǳōƭƛǉǳŜ ǘŜƭ ǉǳŜ ƭŜ ƳƻƴǘǊŜ ƭΩŜƴŎŀŘǊŞ Ŏƛ-dessous qui décrit un exemple de 
ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜ ǉǳƛ ƴŜ ǊŜƭŝǾŜ Ǉŀǎ Řǳ ŎƘŀƳǇ ŘΩŜȄŀƳŜƴ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭΦ 

Un exemple de politiques publiques nouvelles à conduire Υ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛǾŜ ǎǳǇǇƻǎŜ ŘŜǎ 
régulations adaptées 

Une grande part des activités de l'économie collaborative est dans le secteur des transports 
(autopartage, co-voiturage, etc.). Ces activités ont des formes multiples (qui vont de la plateforme privée 
de partage de frais, jusqu'aux plateformes publiques de mise en relation) et remportent un immense 
succès dans la population (certaines plateformes ont des dizaines de millions de membres en Europe). 
Répondre à cette demande « de faire vivre les services collaboratifs dans les transports » suppose un 
cadre réglementaire adapté pour lever les incertitudes juridiques et économiques qui pèsent aujourd'hui 
sur les acteurs de l'économie collaborative et sur la protection des consommateurs (données 
personnelles, commentaires en ligne, etc..). 

Une attention particulière doit être apportée à la question du travail : 

Ö l'économƛŜ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛǾŜΣ ǇŀǊ ŜǎǎŜƴŎŜΣ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŀǎǎǳǊŞ ǇŀǊ ŘŜǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ et est 
fondée sur le partage de frais et la création d'une valeur ajoutée sociale pour des particuliers : un 
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cadre réglementaire devra permettre d'identifier les utilisateurs professionnels de ces plateformes 
(pour éviter que ne s'installe une concurrence déloyale avec des services professionnels) ; 

Ö l'économie collaborative ne doit pas participer au dumping social en générant des statuts de faux-
indépendants ou en menaçant des emplois traditionnels ; 

Ö un des moyens de contrôle est le « revenu seuil », c'est-à-dire la fiscalisation des utilisateurs qui 
dégagent des revenus comparables à des professionnels. 

Le Conseil retient à ce propos que : 

Ö [ΩŀŎǘƛƻƴ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǇŜǳǘ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ Ł ƭΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎΣ ǇŀǊ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ 
leviers (incitatifs, réglementaires, organisationnels, financiers) ; 

Ö Cette action doit notamment à la fois offrir un cadre propice pour permettre aux collectivités 
ŘΩŜȄŜǊŎŜǊ ǇƭŜƛƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŜŦŦƛŎŀŎement leurs compétences et responsabilités (i.e. leur ouvrir des 
ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎύ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ƭŜǎ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ Řŀƴǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǉǳŜ ƭŀ ƭƻƛ ŦƛȄŜǊŀ ;  

Ö [ΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ ; 

Ö [ΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŀǳǉǳŜƭ ƭΩ9ǘŀǘ ǇŜǳǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƻǳ ƛƴŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ Ł ƳŜǘǘǊŜ ŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ 
ŘŜ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǎƻǳǘŜƴŀōƭŜǎ ; 

Ö [Ω9ǘŀǘ ŀ ŜƴŦƛƴ ǳƴ ǊƾƭŜ ƳŀƧŜǳǊ Ł ƧƻǳŜǊ Řŀƴǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ Ŝǘ ƭΩŀǊǘƛŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ 
entre régions Ŝǘ Řŀƴǎ ƭΩŞǉǳƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎΦ 
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2 TROIS ENJEUX MAJEURS TRANSVERSAUX : TRANSITION 
ECOLOGIQUE, NOUVELLES MOBILITES ET LOGISTIQUE 

!Ǿŀƴǘ ŘΩŀōƻǊŘŜǊ ƭŜǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ Ŧŀœƻƴ Ǉƭǳǎ ǎŜŎǘƻǊƛŜƭƭŜΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǎƻǳƘŀƛǘŜ ŀōƻǊŘŜǊ ǘǊƻƛǎ 
grands enƧŜǳȄ ǘǊŀƴǎǾŜǊǎŀǳȄ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƳƻŘŜǎ Ŝǘ ƭŜǳǊ ŀǊǘƛŎǳƭŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭŜ : la 
transition énergétique et écologique, les nouvelles mobilités et la logistique. 

2.1 Réussir les transitions énergétique et écologique : un changement 
de paradigme pour les transports 

 

[Ŝ ǘǊŀǾŀƛƭ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ ǊŞǎƻƭǳƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ Ŝǘ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ 
maîtriser les externalités négatives du secteur des transports (consommations, impacts, émissions de 
polluants locaux, émissions de GES, santé, bruit, etc.). Cela conduit à limiter, dans la mesure du possible, 
ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ Ŝƴ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇƘȅǎƛǉǳŜ όŜƴ ŦŀǾƻǊƛǎŀƴǘ ƭŀ ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ Ŝǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭΣ Ŝƴ 
développant les rendez-vous par visioconférence, le télétravail, la téléconsultation médicale, etc.), à 
ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǘ Ł ŘŞŎŀǊōƻƴŜǊ ƭŜǎ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǎΦ Lƭ ǇŜǳǘ şǘǊŜ 
ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ŎŜƭŀΣ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŞƳŜǊƎŜƴǘŜǎΣ ŘΩŀŘŀǇǘŜǊ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΦ 

 

Les transports et les émissions de gaz à effet de serre 

Les transports sont le secteur le plus émetteur GES en France, essentiellement en raison de la 
combustion des carburants fossiles. C'est aussi de loin le plus gros émetteur d'oxydes d'azote et un 
important émetteur de particules fines. La route représente près de 95 % des émissions de GES du 
secteur des transports (environ trois cinquièmes pour les véhicules particuliers, un cinquième pour les 
poids lourds (PL) et un cinquième pour les véhicules utilitaires légers (VUL)). 

 

Des objectifs nationaux volontaristes 

Pour inscrire le secteur des transports dans la transition énergétique et écologique, la loi n°2017-992 du 
17 août 2015 (LTECV), les orientations de la stratégie nationale bas carbone (SNBC) qui l'a suivie en 
novembre 2015, la stratégie de développement de la mobilité propre (SDMP) de 2016 et le plan climat 
ŘŜ ƧǳƛƭƭŜǘ нлмт ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ ŘΩƻǊŜǎ Ŝǘ ŘŞƧŁ ŘŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎΣ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Ŝǘ ƳŜǎǳǊŜǎ ǇƻǳǊ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ 
externalités du secteur : consommations, impacts, émissions de polluants, émissions de GES, santé, bruit. 
[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ƎŞƴŞǊŀƭ ŘŜ ƭŀ [¢9/± Ŝǎǘ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ ŘŜ пл ҈ ŜƴǘǊŜ мффл Ŝǘ нлол Ŝǘ ŘŜ 
diviser par quatre les émissions de GES entre 1990 et 2050. Cela induit une réduction de 29 % des 
émissions dans le secteur des transports sur la période 2015-нлнуΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƭŀ neutralité carbone en 
2050 a été affirmé par le plan climat. 

 

Les améliorations des motorisations peuvent nécessiter des adaptations des infrastructures 

La nécessaire décarbonation rapide des transports peut aussi s'appuyer sur l'amélioration de l'efficacité 
énergétique des véhicules et de l'intensité carbone des carburants, deux autres leviers d'action identifiés 
par la SNBC, approfondis par la SDMP et notamment l'une de ses actions, le cadre d'action national pour 
les carburants alternatifs (CANCA). Le CANCA détaille en la matière des cibles chiffrées. 
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Ö [ϥŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭϥŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǘƘŜǊƳƛǉǳŜǎ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ н ƭƛǘǊŜǎκмлл ƪƳ ǇƻǳǊ 
les véhicules légers en 2030 dans la SDMP) n'a pas en soi d'impact sur les infrastructures elles-
mêmes, mais son impact en termes d'émissions de GES est majeur à court terme.  

Ö Le déploiement des carburants alternatifs (selon la SDMP : 15 % de carburant renouvelable en 2030, 
1,9 million de véhicules électriques et 2,5 millions de véhicules hybrides rechargeables en 2030, 3 % 
de PL au gaz naturel véhicule en 2023 et 10 % en 2030 ; dans le plan climat : la fin de la vente de 
véhicules essence et diesel neufs en 2040 et les incitations fiscales pour l'acquisition de poids lourds 
à gaz) suppose la mise en place d'infrastructures privées ou éventuellement publiques de 
distribution de ces nouveaux « carburants » : infrastructures de recharge électrique pour les 
véhicules électriques voire hybrides et éventuellement pour les navires à quai, infrastructures 
d'avitaillement en hydrogène ou gaz naturel véhicule, etc. Bien évidemment, l'efficacité de telles 
mesures suppose que la production desdits carburants reste décarbonée ; si c'est le cas en grande 
partie en FraƴŎŜ ǇƻǳǊ ƭϥŞƭŜŎǘǊƛŎƛǘŞΣ ƭϥƘȅŘǊƻƎŝƴŜ Ŝǎǘ Ŝƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎǘŀƴǘ ǇǊƻŘǳƛǘ ǇŀǊ 
vaporeformage du méthane à 95 % et non par électrolyse et des évolutions majeures sont à 
envisager dans ce domaine. 

Ö Dans les secteurs ferroviaire (électrification de lignes ou installation de HUB qui associent batteries 
Ŝǘ ǎǘƻŎƪŀƎŜ ŘΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜύΣ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜ όŀǾƛǘŀƛƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŀǳ ƎŀȊ ƴŀǘǳǊŜƭ ŎƻƳǇǊƛƳŞ ǇŀǊ ƴŀǾƛǊŜǎ 
ou depuis le quai) et fluvial, les évolutions des motorisations ont un effet sensible sur certains choix 
ŘΩƛƴǾŜǎǘƛssement. 

2.2 tŀǎǎŜǊ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ Ł ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ƛƴǘŞƎǊŞǎ 
et diversifiés de mobilité 

[ŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ǘƻǳǎ Ŝǎǘ ǳƴ ŜƴƧŜǳ ƳŀƧŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ŎƻƘŞǎƛƻƴ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǎƻŎƛŞǘŞΦ [ΩŜȄŜǊŎƛŎŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƭƛōŜǊǘŞ 
essentielle doit être compris dans une approche collective, efficace et économe des ressources. Pour 
ŎŜƭŀΣ ƛƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘΩƻǇǇƻǎŜǊ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴǎ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞΣ ǉǳƛ Ŧƻƴǘ ƭŀ ǇǊŜǳǾŜ 
ŎƘŀǉǳŜ ƧƻǳǊ ŘŜ ƭŜǳǊ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜΣ Ŝǘ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭƛǎŞǎΣ Ƴŀƛǎ ŘŜ 
les organiser en un ensemble cohérent. 

2.2.1 [ΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǊŜǎǘŜ ǳƴ ŦŀŎǘŜǳǊ ŘΩƛƴŞƎŀƭƛǘŞΣ ǘŀƴǘ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜǎ ŀƛǊŜǎ ǳǊōŀƛƴŜǎ ǉǳŜ 
dans les territoires ruraux 

aŀƭƎǊŞ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎΣ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǊŜǎǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
hŞǘŞǊƻƎŝƴŜ Ŝǘ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ƴŜ ōŞƴŞŦƛŎƛŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Řƻƴǘ ƛƭǎ ŀǳǊŀƛŜƴǘ 
légitimement besoin.   

Entre les zones urbaines denses, les zones péri-urbaines et les territoires ruraux, les besoins de mobilité 
ne sont pas les mêmes et leǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ŘƻƴŎ şǘǊŜ ŀŘŀǇǘŞŜǎ ŀǳȄ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴǎΦ [ΩŀƳōƛǘƛƻƴ Řƻƛǘ şǘǊŜ 
ǉǳŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ Ŝǘ ǘƻǳǎ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǉǳƛ ǊŞǇƻƴŘŜƴǘ 
de manière raisonnable à leurs besoins, à des prix accessibles pour eux et à des coûts supportables pour 
la collectivité. Ces solutions ne passent pas partout par les mêmes voies et en particulier pas forcément 
par de nouvelles infrastructures.  

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǇǳōƭƛŎǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǎƻƴǘ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ŎƻƴŎŜƴǘǊŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŎŜntres urbains, et ils 
ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜ ǇŀǊǘƻǳǘ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŀǊǊƛǾŜǊ Ł ǳƴ ŞǉǳƛƭƛōǊŜ ŜƴǘǊŜ ǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝǘ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎΦ [ŀ 
difficulté se situe principalement dans les espaces péri-urbains et ruraux, où les transports en commun 
classiques mériteraient ŘΩşǘǊŜ Ǉƭǳǎ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞǎΣ Ƴŀƛǎ ǎƻƴǘ ǇŀǊŦƻƛǎ Ƴƻƛƴǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘǎ Řǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴŜ ŘŜƳŀƴŘŜ 
plus dispersée. Ils peuvent alors se compléter par des solutions mieux adaptées (covoiturage, transport à 
la demande, mobilités actives, etc.).  
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[ΩŀŎŎŝǎ Ł ƭΩŜƳǇƭƻƛ est entravé par des difficultés de mobilité 

9ƴ нлмсΣ нс ҈ ŘŜǎ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ ол ŀƴǎ όпп ҈ ǇŀǊƳƛ ƭŜǎ ŘŜƳŀƴŘŜǳǊǎ ŘΩŜƳǇƭƻƛύ ŘƛǎŜƴǘ ŀǾƻƛǊ ŘǶ ǊŜƴƻƴŎŜǊ Ł ǳƴ 
emploi en raison de difficultés de déplacement ou de transports (source : baromètre DJPVA jeunesse, 
Credoc, 2017). 

2.2.2 La qualité de service dans les transports collectifs doit être améliorée 

[ŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ Ŝǎǘ ǳƴ ŜƴƧŜǳ ƳŀƧŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ŎŜǎ ŘŜǊƴƛŜǊǎ Ŝǘ 
de leur capacité à prendre du trafic à la voiture individuelle. Elle comprend plusieurs dimensions : on 
pense souvent d'abord à la ponctualité, mais il y a aussi d'autres critères : rapidité, fréquence, résilience, 
information des voyageurs notamment en situation perturbée, confort, accessibilité (en particulier pour 
les personnes en situation de handicap ou à mobilité réduite), niveau des tarifs, sécurité, sûreté, facilité 
d'usage... 

 

Une ponctualité à améliorer 

La ponctualité globale, mesurée par l'Autorité de la qualité de service dans les transports, était en France 
de 89,4 % en 2014 (retards à cinq minutes au terminus, hors annulations), soit un taux meilleur que pour 
l'Italie et la Belgique, mais sensiblement inférieur à tous les autres pays voisins ou comparables : Grande-
Bretagne 90,6 %, Espagne 92,1 %, Allemagne 94,4 %, la première place revenant au Japon avec 98 %. 

La ponctualité des trains régionaux à cinq minutes s'établit à 90,3 % (91,4 % en Ile de France), celle des 
trains longue distance (TGV et Intercités) étant largement plus basse à 80 % environ. Cette ponctualité 
s'est largement dégradée pour tous les types de trains depuis trente ans.  

tƻǳǊ ƭŜ ƳŞǘǊƻ ǇŀǊƛǎƛŜƴΣ ƭŀ ǇƻƴŎǘǳŀƭƛǘŞ όƳŜǎǳǊŞŜ ǇŀǊ ƭŜ ǘŀǳȄ ŘŜ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŎƻƴǘǊŀŎǘǳŜƭƭŜ Ŝƴ ǇƻƛƴǘŜύ 
se situe autour de 95 % selon les lignes, celles qui sont automatisées (lignes 1 et 14) étant proches des 
100 %. Elle est plus faible pour les RER. 

Pour les bus, les lignes en site propre ont sans surprise de bien meilleurs résultats que les autres.  

[Ŝǎ ŜȄǇƭƻƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ Ŧƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƛƴŎƻƴǘŜǎǘŀōƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ efforts pour renforcer la 
qualité de service des lignes dont ils ont la charge. On note notamment un développement de 
l'information voyageurs, en particulier en cas de situation perturbée, via des applications téléchargeables 
sur smartphones. Il apparaît toutefois indispensable de généraliser et mieux coordonner ces efforts, la 
situation restante insatisfaisante dans de nombreux cas. 

2.2.3 [ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ Ł ƳƻōƛƭƛǘŞ ǊŞŘǳƛǘŜ : un chantier à 
conforter  

Des programmes de mise en accessibilité des infrastructures et des véhicules ont été mis en place, depuis 
la loi du 11 février 2005 pour l'égalité des droits et des chances, qui pose un principe d'accessibilité pour 
tous. Mais le déroulement de ces programmes, coûteux, prend du temps et la cible 2015 a dû être 
ǊŜǇƻǳǎǎŞŜ όƭƻƛ Řǳ нм ƧǳƛƭƭŜǘ нлмрύΦ Lƭ Ŝǎǘ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜ ŎƻƴŦƻǊǘŜǊ ƭŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎ Řŀƴǎ 
une dynamique à la fois ambitieuse et pragmatique.  

2.2.4 Voyager en sécurité : apporter une meilleure réponse à une demande essentielle 

Se sentir en confiance dans les transports en commun, pour tous et toutes et à toute heure du jour et de 
la nuit, reste un objectif encore lointain pour nombre de voyageurs, et singulièrement pour les femmes, 
ŀǳ ƳƻƳŜƴǘ ƻǴ ƭΩŞƎŀƭƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŦŜƳmes et les hommes et la lutte contre les violences faites aux femmes 
est promue au rang de priorité nationale du quinquennat. 

Outre les moyens des forces de sécurité, de nouvelles initiatives voient le jour : service d'appel de taxi en 
soirée depuis le bus ou le tram pour un trajet terminal, possibilité d'arrêt à la demande des bus entre les 
Ǉƻƛƴǘǎ ŘϥŀǊǊşǘ ŦƛȄŜǎ ǇƻǳǊ ŞǾƛǘŜǊ ƭŀ ƳŀǊŎƘŜ Ł ǇƛŜŘΣ ŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴǎ ƎŞƻƭƻŎŀƭƛǎŞŜǎ ŘŜǎ ƛƴŎƛŘŜƴǘǎΧ /Ŝǎ ƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜǎ 
sont à encourager. 
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[ŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǊƻǳǘƛŝǊŜΣ ƳşƳŜ ǎƛ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴts progrès ont été faits, notamment en matière 
ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ Řƻƛǘ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ Ł ǇǊƻƎǊŜǎǎŜǊ Ŝǘ ōŀƛǎǎŜǊ ƭŀ ƎŀǊŘŜ Ŝƴ ƭŀ ƳŀǘƛŝǊŜ ǎŜǊŀƛǘ ŜȄǘǊşƳŜƳŜƴǘ 
dangereux. 

2.2.5 tƻǳǊ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ǳƴŜ ŘŜƳŀƴŘŜ Ŝƴ Ƴǳǘŀǘƛƻƴ ǇǊƻŦƻƴŘŜΣ ŞƭŀǊƎƛǊ ƭŀ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘΩƻŦŦǊŜ ŘŜ 
transport à une logique de mobilité soutenable 

tŀǎǎŜǊ ŘΩǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ł ǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǎƻǳǘŜƴŀōƭŜ ǎǳǇǇƻǎŜ ŘŜ ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŜ Řŀƴǎ ǳƴ 
ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ƭŀǊƎŜ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛƻƴ ǇǳōƭƛǉǳŜΣ ƛƴŎƭǳŀƴǘ ŎŜƭƭŜ ŘŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ƭƻŎŀƭŜǎ Ŝǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘŜǎ 
acteurs économiques et associatifs et des individus eux-mêmes. Une stratégie de la mobilité, impliquant 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎΣ Řƻƛǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ŘŜ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ǇƻǳǊ ǘƻǳǎ ǎǳǊ 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘŜ ƭŜǎ ǊŞƎǳƭŜǊ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ όƛƴŦƭǳŜƴŎŜ ǎǳǊ ƭŀ 
demande, le déplacement évité, le choix modal orienté). 

2.3 wŜƳŜǘǘǊŜ ƭŀ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ Ł ƭΩŀƎŜƴŘŀ 

2.3.1 /ƻƴǘǊƛōǳŜǊ ŀǳ ǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŜǳǊƻǇŞŜƴΣ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ 
française 

[ΩŀŎŎŝǎ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜ ŀǳȄ ƎǊŀƴds axes structurants dont font partie les corridors européens, 
tant pour ses échanges internes que pour ses exportations ou son approvisionnement à moindre coût et 
ŀǾŜŎ ƭŀ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ Ŝǎǘ ŘΩǳƴŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ƳŀƧŜǳǊŜΦ Lƭ ƴŜ ǎǳŦŦƛǘ Ǉŀǎ ǉǳŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ǎoit traversée 
ǇŀǊ ŘŜ ƎǊŀƴŘǎ ŀȄŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ǇƻǳǊ ǉǳΩŜƭƭŜ Ŝƴ ōŞƴŞŦƛŎƛŜΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ ŞǘŞ ŀǘǘŜƴǘƛŦ Ł ŎŜǘǘŜ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜ Ŝǘ 
ses propositions sont orientées pour contribuer à ce que la France tire le meilleur parti des réseaux 
structurants qui irriguent son territoire, notamment en valorisant et en développant son armature 
portuaire et le lien des ports avec leur hinterland. 

2.3.2 tǊŜƴŘǊŜ ŀŎǘŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜǎ ŀƴǘŞǊƛŜǳǊŜǎ ŘŜ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ ƻƴǘ ŞŎƘƻǳŞ Ŝǘ ǉǳΩǳƴŜ 
nouvelle dynamique logistique est à inventer 

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜǎ ōƛŜƴǎ Ŝǘ ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ǳǘƛƭƛǎŜ ǇƻǳǊ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊΦ [ŀ ǇŀǊǘ 
modale de la route était de 88 % en 2016, 10 % pour le fer et 2 % pour le fluvial (source : Comptes des 
transports de la Nation, 2016).  

Les ambitions affichées depuiǎ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŘƛȊŀƛƴŜǎ ŘΩŀƴƴŞŜǎ ŘŜ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ ƻƴǘ ƧǳǎǉǳΩŁ ǇǊŞǎŜƴǘ ǘƻǳǘŜǎ 
ŞŎƘƻǳŞΣ Ŝǘ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŦƭǳǾƛŀƭŜǎ ǎƻƴǘ ƭƻƛƴ ŘΩşǘǊŜ ǳǘƛƭƛǎŞŜǎ Ł ƭŀ ƘŀǳǘŜǳǊ ŘŜ ƭŜǳǊǎ 
capacités en matière de fret, même si elles gardent un domaine de pertinence propre, essentiellement le 
transport sur longue distance de produits lourds ou pondéreux facilement « massifiables », ainsi que le 
transport de matières dangereuses en grandes quantités. Le transport combiné constitue une 
composante importante de cette actƛǾƛǘŞ ŀǾŜŎ ǳƴ ǊŞŜƭ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜ ǇŜǊǘƛƴŜƴŎŜΣ ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘŜ 
ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ Ł ǎƻǳǘŜƴƛǊΣ ǉǳƛǘǘŜ Ł Ŝƴ ŀƧǳǎǘŜǊ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘ ŘΩŀƛŘŜǎ όŘƛǘŜǎ ζ à la pince »). 

La domination de la route tient à plusieurs causes, notamment :  

Ö la flexibilité du service indispensable en particulier dans les parties initiale et finale du transport du 
produit (« le dernier kilomètre ») qui est généralement opéré par voie routière ; la partie « centrale 
η ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ŘƻƴŎ ǳƴŜ ǊǳǇǘǳǊŜ ŘŜ ŎƘŀǊƎŜ ǎƛ ƭΩƻƴ Řƻƛǘ ǳǘƛƭƛǎŜǊ ǳƴ ŀǳǘǊŜ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎport que la 
route ; 

Ö le service rendu par les modes concurrents qui manque souvent de fiabilité, de souplesse et 
ŘΩŀŘŀǇǘŀōƛƭƛǘŞΦ [ΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ǎƛƭƭƻƴǎ ŦǊŜǘ Ŝǘ ƭŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ 
ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΣ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ŘŜ ǇǊŞférence la nuit pour ne pas perturber les trains de 
voyageurs, ou les périodes de « chômage η ŘŜǎ ŎŀƴŀǳȄΣ ǎƻƴǘ ŀǳǘŀƴǘ ŘŜ ƘŀƴŘƛŎŀǇǎ Ł ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜǎ 
modes alternatifs à la route ; 
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Ö ƭŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŀƴǘΣ Řǳ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǳrs qui sont les donneurs 
ŘΩƻǊŘǊŜǎΣ ƭŜǎ ŦƭǳȄ ǘŜƴŘǳǎ Ŝǘ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǎǘƻŎƪǎΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭǎ ǉǳƛ ŎƻƴŘǳƛǎŜƴǘ 
à transporter plus de biens de consommation et moins de produits primaires et secondaires plus 
aisément massifiables. 

Dans ce contexte, le coût et les contraintes des transports orientent les produits très largement vers la 
ǊƻǳǘŜΦ [ΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŦǊŜǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ όŜƴ нллс ǇƻǳǊ ƭŀ ǘƻǘŀƭƛǘŞ Řǳ ƳŀǊŎƘŞύΣ ǎƛ ŜƭƭŜ 
ŀōƻǳǘƛǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ł ŎŜ ǉǳŜ Ǉƭǳǎ Řǳ ǘƛŜǊǎ Řǳ ƳŀǊŎƘŞ ǎƻƛǘ ŀǎǎǳǊŞ ǇŀǊ ƭŜǎ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ ǇǊƛǾŞǎΣ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǇŜǊƳƛǎ 
de rendre ce mode plus compétitif vis-à-vis de la route. 

Pour autant, le développement du fret ferroviaire et fluvial est un objectif nécessaire dont la poursuite 
Řƻƛǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŜ Řŀƴǎ ǳƴ ŎŀŘǊŜ réaliste.  

2.3.3 La logistique urbaine 

[ŀ ƭƻƎƛǎǘƛǉǳŜ ǳǊōŀƛƴŜΣ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ Ŝǘ ŎǊŞŀǘǊƛŎŜ ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣ ǎƻǳƭŝǾŜ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄΣ 
ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭŜ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǳǊōŀƛƴΦ /ŜǘǘŜ ŀǇǇŜƭƭŀǘƛƻƴ ŎƻǳǾǊŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ 
secteurs économiques différents : 

Ö ƭΩŀǇǇǊƻǾƛǎƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƳŀƎŀǎƛƴǎ ƛƴŘŞǇŜƴŘŀƴǘǎΣ ǉǳƛ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ŜƴǾƛǊƻƴ ǳƴ ǉǳŀǊǘ ŘŜǎ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴǎΣ 
effectuées de façon souvent très fragmentée, 

Ö la livraison de chaînes et des centres commerciaux, plus massifiée avec des véhicules plus grands, 

Ö le transport de matériaux de construction et de déchets, qui peut représenter des tonnages 
importants, 

Ö ƭŀ ƳŜǎǎŀƎŜǊƛŜ Ŝǘ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŜȄǇǊŜǎǎΣ ǎŜŎǘŜǳǊ Řƻƴǘ ƭŀ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŀ Ǉƭǳǎ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ 
ŀǾŜŎ ƭΩŜǎǎƻǊ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Řǳ Ŝ-commerce (commerce électronique), dont les tournées partent de 
terminaux localisés autour des villes, avec comme conséquence une sous-optimisation importante : 
nombreux parcours à vide ou peu remplis, usage massif de VUL, dont résulte un important coût 
économique, de congestion, de ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜ ǇƻƭƭǳǘƛƻƴΣ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ ŘΩŜǎǇŀŎŜΦ 
Les coûts fonciers ont poussé à un éloignement des entrepôts logistiques toujours plus grand par 
rapport aux centres-ǾƛƭƭŜǎΦ Lƭǎ ǎƻƴǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŀŘƻǎǎŞǎ ŀǳȄ ƴǆǳŘǎ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜǊǎΣ ŦŜǊƳŀƴǘ parfois 
ainsi les possibilités de report modal pour les acheminements de longue distance. 

A la différence du transport routier de marchandises de plus longue distance, la livraison urbaine est 
pour partie assurée par des entreprises pour leur propre compteΦ [Ŝ ƳŀǊŎƘŞ ŘŜǎ ±¦[ ŘΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ǳǘƛƭƛǎŞǎ 
pour compte propre pose des difficultés particulières pour moderniser la flotte circulante. La livraison en 
ville par des véhicules électriques constitue pourtant un levier important de réduction du bruit et 
ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀƛǊΦ 5Ŝǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ǾƻƭƻƴǘŀǊƛǎǘŜǎ ƛƴŎƭǳŀƴǘ ŘŜǎ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ǎƻƴǘ 
ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƛƴŎƛǘŜǊ Ł ƭΩŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ Ƴǳǘŀǘƛƻƴǎ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜǎΦ 
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3 [Ω9¢!¢ 59{ [L9¦·Σ {9CTEUR PAR SECTEUR, MONTRE LA 
b9/9{{L¢9 5Ω¦b9 bh¦±ELLE STRATEGIE  

[Ŝǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ŀŎŎǳŜƛƭƭŜƴǘ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ƭƻǳǊŘǎ ƻǳ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ όƳŀǊŎƘŜΣ ǾŞƭƻΧύ 
ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ƴƻǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΦ 9ƭƭŜǎ ƳŞǊƛǘŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŘΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ƴΩŜƴ ƻƴǘ Ŝǳ ƧǳǎǉǳΩŁ ǇǊŞǎŜƴǘΦ /Ŝ 
sont de remarquables outils et leur dégradation ou leur inadéquation aux nouveaux besoins seraient 
ŘŜǎ ƘŀƴŘƛŎŀǇǎ ƳŀƧŜǳǊǎΦ Lƭ ȅ ŀ ǳǊƎŜƴŎŜ Ł ƭŜǎ ǊŞƎŞƴŞǊŜǊ Ŝǘ ƭŜǎ ƳƻŘŜǊƴƛǎŜǊ Ŝǘ Ł ƳŜǘǘǊŜ ƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ 
« au service des services de mobilité ». 

hƴ ŀōƻǊŘŜ ƛŎƛ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉrojets dans chacun des secteurs : 

Ö Numérique 

Ö Intermodalité 

Ö Routes 

Ö Voies ferrées 

Ö Voies navigables 

Ö Ports 

Ö Aérien (dans ses liens avec la problématique des autres modes). 

La France investit chaque année près de 1 % de son PIB dans les transports, ce qui est cohérent avec les 
ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩh/59Φ 9ƭƭŜ ŀ ŘŞǾŜƭƻǇǇŞ Ŝƴ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ŘŞŎŜƴƴƛŜǎ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜǊ Ŝǘ 
ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ł ƎǊŀƴŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǊŜŎƻƴƴǳǎ ǇƻǳǊ ƭŜǳǊǎ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜǎΦ tƻǳǊǘŀƴǘ ŦƻǊŎŜ Ŝǎǘ ŘŜ 
ŎƻƴǎǘŀǘŜǊ ǉǳΩŜƴ ǇŀǊŀƭƭŝƭŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƴƻmbreux services et de certaines infrastructures ne répond plus 
aux besoins des territoires et de leurs populations. 

[ΩƛƴǘŞǊşǘ ƎŞƴŞǊŀƭ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜ ŘƻƴƴŜǊ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ŀǳȄ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴƴŜǎΦ /ŜǘǘŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ǇŀǎǎŜ 
ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ Ŧƻƴctionnement intermodal du système de transport ainsi que par une 
ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Ŝǘ Ł ƭŀ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎΦ  

3.1 Améliorer la couverture numérique « données » du territoire : un 
prérequis 

[ΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ŘŜ Ƴƻōilité (mobilité sans couture via les plateformes, offres servicielles des 
ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŀǳǘƻƴƻƳŜǎύ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘŜ ǇƻǳǾƻƛǊ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊƴŜǘ ƳƻōƛƭŜ ζ données » le long des 
infrastructures. Si cet accès est progressivement acquis pour les territoires denses, il ƴΩŜǎǘ ǉǳŜ ǘǊŝǎ 
ǇŀǊǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǎŀǘƛǎŦŀƛǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ Ǉƭǳǎ ǊǳǊŀǳȄΣ ƛƴǘǊƻŘǳƛǎŀƴǘ Řŝǎ ƭƻǊǎ ǳƴŜ ǊǳǇǘǳǊŜ ŘΩŞƎŀƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ǘƻǳǘŜ 
ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǉǳƛ ƴŜ ǇŜǳǘ Ǉŀǎ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǉǳŜ ǇŜǊƳŜǘ ƭΩŜǎǎƻǊ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ 
technologies (autopartage, covoiturage, etc.) alors que ceux-ci permettraient de répondre à moindre 
coût pour la collectivité à leurs besoins. Au-ŘŜƭŁ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊƴŜǘ ŦƛȄŜ Ŝǘ ƳƻōƛƭŜ ζ ǾƻƛȄ η ǉǳƛ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŜƴǘ ƭŀ 
vie des entreprises et répond à une part grandissante des besoins de la vie quotidienne, une des 
premières priorités doit aussi être de renforcer la couverture numérique mobile « données » des 
territoires peu denses. 
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Développer rapidement la 4G le long des infrastructures : une avancée importante est réalisée 

Dans ce contexte, la décision prise par le gouvernement ne pas remettre aux enchères la réattribution 
ŘŜǎ ŦǊŞǉǳŜƴŎŜǎ пD όŘŀƴǎ ƭΩŀǘǘŜƴǘŜ Řǳ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ Ł Ǉƭǳǎ ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜ ŘŜ ƭŀ рDύ Ŝƴ ŎƻƴǘǊŜǇŀǊǘƛŜ 
ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜǎ Ŝǘ ǊŀǇƛŘŜǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ϦŘƻƴƴŞŜǎϦ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛre par les opérateurs 
existants répond aux préoccupations que le Conseil avait exprimées mi-décembre dans son rapport 
ŘΩŞǘŀǇŜΦ  

 

La connectivité des objets mobiles implique plusieurs types d'infrastructures, qui forment ensemble 
les nouvelles « voies numériques ». 

Pour ce faire, il faut nécessairement investir dans : 

- une infrastructure de localisation précise : assurée aujourd'hui par satellite (l'Union Européenne a lancé 
son système de positionnement par satellite GPS Galileo en 2017, qui sera opérationnel à partir de 2019 
mais qui n'est pas encore assez précis pour faire voler des flottes de drones en milieu urbain par 
exemple) et qui devra faire appel in fine à un réseau de satellites basse altitude d'une plus grande 
précision ; 

- une infrastructure performante de transmission de données : assurée par les connexions satellites, le 
réseau terrestre numérique, le Wi-Fi mais aussi de nouvelles technologies prometteuses comme la 
transmission V to V (vehicle to vehicle) ; 

- une infrastructure de stockage des données ; 

Les opérateurs des objets mobiles feront appel, sur le modèle de l'aérien (système ATM/ANS), à des 
systèmes de gestion de trafic qui automatiseront les plans de conduite des véhicules selon la disponibilité 
de réseau (à l'image de U-Space, projet européen à l'expérimentation et qui sera opérationnel à grande 
échelle après 2020). 

Ces technologies sont matures. Elles demandent une phase d'amorçage par investissements publics dont 
les modalités et les volumes devront être décidés au niveau européen le plus rapidement possible. 

3.2 LƴǘŞƎǊŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭ Ŝǘ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 
de mobilité 

3.2.1 La marche, le vélo et les autres mobilités actives sont encore les parents pauvres des 
politiques publiques 

Le développement des mobilités « actives » (marche, vélo, vélo à assistance électrique, etc.) est à la fois 
une des clés des politiques de santé publique et, pas seulement dans les territoires urbains, une façon de 
ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊ Ǉƭǳǎ ŞŎƻƴƻƳŜΣ Ƴƻƛƴǎ ŀƎǊŜǎǎƛǾŜ Ŝǘ ŞƴŜǊƎƛǾƻǊŜ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ. Le Conseil a examiné les 
ƳƻȅŜƴǎ ŀǇǇǊƻǇǊƛŞǎ όŀǇǇŜƭǎ Ł ǇǊƻƧŜǘǎ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǾŞƭƻΣ ŦƻƴŘǎ ŘŞŘƛŞǎΧύ ǇƻǳǊ ǎƻǳǘŜƴƛǊ 
les collectivités qui en feront leur priorité. 

Un usage encore très important de la voiture même pour des trajets domicile-travail très courts 

58 ҈ ŘŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ŀȅŀƴǘ Ƴƻƛƴǎ ŘΩǳƴ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜ ŘŜ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ŘƻƳƛŎƛƭŜ-travail utilisent une voiture. Ils sont 
60 à 75 % pour des distances de quelques kilomètres et 80 % au-delà de dix kilomètres. 

Moins de 2 % des trajets domicile-travail se font à vélo (source : INSEE Première, n°1629, janvier 2017). 
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3.2.2 tƭǳǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŀǾŜŎ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ǉƻƭƭǳŀƴǘǎ ǉǳƛ ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜƴǘΣ ŎΩŜǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ Ŝǘ 
ŎΩŜǎǘ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ 

Pour le transport de voyageurs, la mobilité locale représente 98,7 % des déplacements des Français (59,6 
% des voyageurs-km).  

¦ƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞ Ŝǎǘ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ şǘǊŜ ŞǾƛǘŞǎ ǇŀǊŎŜ ǉǳΩƛƭǎ ǊŞǇƻƴŘŜƴǘ Ł 
ǳƴ ōŜǎƻƛƴ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ǎŀǘƛǎŦŀƛǘ ŀǳǘǊŜƳŜƴǘ ŀǾŜŎ ŀǳǘŀƴǘ ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ǎŀǘƛǎŦŀŎǘƛƻƴΦ [ΩŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ 
entreprises est ici essentielle Υ ŘŜ ƎǊŀƴŘǎ ǇǊƻƎǊŝǎ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ Ŧŀƛǘǎ Řŀƴǎ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀǾŀƛƭ ǇƻǳǊ 
minimiser et optimiser les déplacements professionnels et les relations domicile-travail. 

Cela ne signifie pas pour autant que la mobilité des individus doive être entravée. Si une telle réduction 
prend tout son sens pour ceux qui accèdent aisément aux outils des nouvelles technologies du 
numérique et de la communication, la déclinaison de cet objectif dans certaines zones rurales et dans 
certaines périphéries urbaines ou encore pour les personnes les plus démunies est plus délicate, alors 
que la difficulté de la mobilité physique reste sur ces territoires et pour ces personnes aussi un facteur 
lourd de ségrégation sociale. 

Répondre à ces situations suppose le développement de la couverture numérique du territoire, 
ƭΩƛƴǘŜƴǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ Ǉƭŀƴǎ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΣ ƭŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭϥŞǘŀƭŜƳŜƴǘ ǳǊōŀƛƴΣ 
l'aménagement de l'espace en ville, la promotion du télétravail, de la visioconférence et des tiers lieux de 
ǘǊŀǾŀƛƭ ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŎƛǊŎǳƛǘǎ ŎƻǳǊǘǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƘƻǊŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ 
pointes.  

Le raisonnement conduit par Ecov et Arcadis sur le potentiel du covoiturage, reproduit ci-dessous, éclaire 
les enjeux de façon certes théorique, mais éloquente. 

 

Source : note ECOV-ARCADIS pour le COI, janvier 2018. Données citées : Comptes des transports, MTES, 
SOeS, 2016. 

3.2.3 Des opportunités à saisir et des conséquences sociales à maîtriser 

[ŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǎǘ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ǇŀǊ ŘΩƛƳǇƻrtants bouleversements ǎƻǳǎ ƭΩŜŦŦŜǘ ŎƻƳōƛƴŞ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ 
dynamiques : 

Ö ƭŀ ŘƛƎƛǘŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ Ŝǘ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ƛƴǘŜƭƭƛƎŜƴǘǎ όL¢{ύΦ 9ƴ 
ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ƭŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŘŜ ǇƻŎƘŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜ ǉǳi offrent des 
facilités sans cesse améliorées de mises en relation directe entre offres de services et demandes en 
la matière, avec un avantage concurrentiel certain aux services les plus ergonomiques, pratiques et 
efficaces ; 

Ö ƭΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ ŘŜ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ collaboratifs au sein de la société, qui valorisent et encouragent le 
partage des moyens de transports Τ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Řǳ ŎƻƴǎŜƛƭ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘΣ 
notamment en monde rural ; 

Ö le développement de nouveaux moyens et nouvelles technologies de transport, de la voiture 
ŀǳǘƻƴƻƳŜ Ł ƭŀ ǘǊƻǘǘƛƴŜǘǘŜΦ Lƭ ǇŜǊƳŜǘ ƭΩŜǎǎƻǊ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ;  
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Ö ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ ŘŜ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ǉǳƛ ƧǳǎǉǳΩŁ ǇǊŞǎŜƴǘ ŞǘŀƛŜƴǘ ŜȄŎƭǳǎƛǾŜƳŜƴǘ 
organisés par la puissance publique : transport interurbain par autocar (depuis août 2015), 
transport ferroviaire domestique de voyageurs (à partir de décembre 2020). 

Ces bouleversements, dont on ne mesure pas encore toute la portée, génèrent ou vont générer de 
ƴƻǳǾŜŀǳȄ ƳŀǊŎƘŞǎ όǘȅǇƛǉǳŜƳŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΣ ŀǳtopartage, autocars librement organisés, 
VTC, etc.) et corrélativement de nouveaux comportements, arbitrages et attitudes des différents acteurs 
économiques concernés (clients, chargeurs, opérateurs, collectivités, plateformes, etc.) qui peuvent être 
orienǘŞǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭŜ Ŝǘ ƭŀ ōƛƭƭŜǘǘƛǉǳŜΦ 

Lƭǎ ǎƻƴǘ ǎƻǳǊŎŜǎ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞǎ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘǎ ǇŀǊŦƻƛǎ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ǎƻŎƛŞǘŞΦ 
Notamment, ils interrogent les politiques publiques sur de nombreux points à enjeux : articulation avec 
les sujets climatiques, environnementaux et de transition énergétique, impact quantitatif et qualitatif sur 
ƭΩŜƳǇƭƻƛΣ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴǎΣ ǎŞŎǳǊƛǘŞΣ ǎǶǊŜǘŞΣ ŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ǎƻŎƛŀƭŜΣ ƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ ƭŀ ŦǊŀŎǘǳǊŜ 
territoriale, collecte et partage éventuel de données liées à la mobilité (et propriété de ces données) et 
plus généralement rôles de la collectivité.  

3.2.4 Développer les outils de la mobilité sans couture7 : une nouvelle dynamique pour 
ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ 

La capacité, pour tous, à ǳǘƛƭƛǎŜǊ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ǎƛƳǇƭŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜǎ ǎǳǊ ǳƴ 
ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ǇƻǳǊ ƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ǎŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Řǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǳƴ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ƳŀƧŜǳǊǎ ŘŜ 
réponse aux problèmes que rencontrent nombre de territoires. Le Conseil soutient les actions qui 
permettent de :   

Ö faciliter physiquement la multimodalité aux échelles locales, nationale et européenne ; plateformes 
Ŝǘ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀǳȄ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ŘŞŎƭƛƴŞǎ Ł ǘƻǳǘŜǎ ŞŎƘŜƭƭŜǎΦ [ŀ ƎŀǊŜΣ ƭŁ ƻǴ ŎŜƭŀ Ŝǎǘ 
pertinent, peut êtrŜ ƭŜ ƭƛŜǳ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŞ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀǳȄ ǘƻǳǘ ŎƻƳƳŜ ŜƭƭŜ ǇŜǳǘ ŀǳǎǎƛ ŘŜǾŜƴƛǊ 
ǳƴ ƭƛŜǳ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ƳǳƭǘƛǇƭŜǎΣ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭŜ ǉǳŀǊǘƛŜǊκƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƻǴ ŜƭƭŜ ǎΩƛƴǎŝǊŜΦ [Ŝǎ ǇƭŀǘŜŦƻǊƳŜǎ ŘŜ 
services et les nouveaux services ont besoin de lieux physiques (lieux de rendez-vous pour le 
ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ ƻǳ ƭΩŀǳǘƻ-ǎǘƻǇΣ ƭƛŜǳȄ ŘŜ ŘŞǇƻǎŜύ ǉǳƛ ŘƻƛǾŜƴǘ ŘŜǾŜƴƛǊ ǳƴŜ ŎƻƳǇƻǎŀƴǘŜ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǇǳōƭƛŎ 
urbain, le long des voies interurbaines, sur les rocades, etc. ; 

Ö ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ǇŀǊ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ƭΩǳǎŀƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ Ŝǘ ŀōƻƭƛǊ ǇƻǳǊ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ƭŜǎ ŦǊƻƴǘƛŝǊŜǎ 
que constituent les autorités organisatrices, les modes et leurs opérateurs (Mobility As A Service) : 
les investissements en nouvelles technologies pour développer les billettiques intégrées, pour 
donner une information coƳǇƭŝǘŜ ŀǳȄ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƴƻƳōǊŜǳȄΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŜ 
ǇŀǊǘŀƎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ όǇƻǳǊ ǳƴŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŀǎǎǳƳŞŜ Ǉƭǳǘƾǘ ǉǳΩǳƴŜ 
mobilité subie). 

Les mêmes chantiers sont déjà engagés et doivent être poursuivis pour le secteur du fret. 

3.2.5 Réduire la congestion en milieu urbain pour une circulation apaisée, fluide et régulée : 
ǳƴ ŜƴƧŜǳ ŘŜ ǎŀƴǘŞ Ŝǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘŜƳǇǎ ŘŜ 
déplacement 

Des politiques de long terme sont nécessaires pour réduire les parcours, notamment domicile-travail.  
Sans attendre, la décongestion des circulations urbaines et de quelques grands corridors interurbains est 
ǳƴ ŜƴƧŜǳ Řƻƴǘ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ƴŜ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ŎǊƻƞǘǊŜΦ 

Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ǇƻǳǊ ȅ ŦŀƛǊŜ ŦŀŎŜ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƻǳtils possibles : 

                                                                 
7  Mobilité sans couture : toutes les ruptures ŘŜ ŎƘŀǊƎŜ Ŝǘ ŎƻƳǇƭƛŎŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǘƻǳǘŜ ƴŀǘǳǊŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǘǊŀƧŜǘ ŘŜ ōƻǳǘ 
Ŝƴ ōƻǳǘ ǊŞŘǳƛǘ ŀǳǘŀƴǘ ǉǳŜ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǎǎŜ ŘŜǎ ŎƻǳǇǳǊŜǎ ǳǊōŀƛƴŜǎ ƭƻǊǎǉǳΩǳƴŜ ǾƻƛŜ ǊŀǇƛŘŜ ǎŞǇŀǊŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘŜǎ ŀǊǊşǘǎ ŘŜ bus, 
ŘŜ ǊǳǇǘǳǊŜǎ ŘŜ ŎƘŀǊƎŜ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ǇŀǎǎŜǊ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ ŀǳ ǘǊŀƳǿŀȅΣ  ŘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎƛŀǘƛƻƴ ǘŀǊƛŦŀƛǊŜ ǉǳŀƴŘ ƭŜ ǘƛŎƪŜǘ ŘŜ ōǳǎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 
le même que celui du train, des informations fragmentaires, des interlocuteurs multiples et variés, de la difficulté de connaître 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ Ŝǘ ǇǊƛǾŞŜǎ όǘŀȄƛΣ ±¢/Χύ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜǎΧόƛƴǎǇƛǊŞ Řǳ ǘƛǘǊŜ ŘΩǳƴ ŎƻƭƭƻǉǳŜ Řǳ /9w9a! ŘŜǎ нм Ŝǘ нн 
novembre 2016 à Lyon). 
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Ö ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ;  

Ö ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎŝǎ Ŝǘ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ; 

Ö ƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜ ǇŀǊ ƭΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴ ŀǳ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Ŝǘ ǇŀǊ ƭŀ ǊŞǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎƻǳƭƻƛǊǎ ŘŜ 
circulation aux modes partagés ou collectifs ; 

Ö incitation progressive au développement de flottes servicielles en lieu et place de la possession 
individuelle des véhicules, que le développement de véhicules autonomes peut faciliter. 

5ŀƴǎ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŎŀǎΣ ƭΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ǉƻǳr permettre ces 
nouvelles pratiques, peut se justifier. 

3.2.6 Entre urbain, périurbain et rural : adapter à la fois la gouvernance, les services et 
ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ 

[Ŝǎ ƛƴǎŀǘƛǎŦŀŎǘƛƻƴǎ ǎƻƴǘ ŦƻǊǘŜǎΣ Ŝƴ ƳƛƭƛŜǳ ǊǳǊŀƭ Ŝǘ ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴ ŞƭƻƛƎƴŞΣ ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ŘŜǎ ǎŜǊvices de 
mobilité adaptés aux besoins. 

Il convient de surmonter les frontières des territoires de compétences des AOM, essentiellement 
urbaines Ŝǘ ǘǊƻǳǾŜǊ ŘŜǎ ƻǳǘƛƭǎ Ŝǘ ŘŜǎ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ǊŀƛǎƻƴƴŜǊ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜΣ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜΣ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ 
(au sens de ƭΩLb{99ύ Ǉƭǳǘƾǘ ǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƭƛƳƛǘŜǎ ŘŜ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ŘŜǎ !ha ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜǎΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ 
trouver les gouvernances de la mobilité adaptées pour les 30 % de la population qui ne résident pas dans 
ƭŜǳǊǎ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜǎ Ŝǘ ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ŘŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ŎƻƻǊŘƻƴƴŞŜǎ ŜƴǘǊŜ rural, périurbain et urbain impliquant 
Régions et AOM de diverses tailles. 

[ΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎΦ 

3.2.7 aƛŜǳȄ ƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭŀ ǾƻƛǊƛŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Řŀƴǎ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ǳǊōŀƛƴ 

Il convient de faire évoluer la conception des infrastructures vers une meilleure intégration dans le tissu 
urbain : résorption des points de ruptures/obstacles à la continuité des itinéraires pédestres/cyclables et 
aux continuités écologiques/paysagères. La ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎ ŘΩŀǊǘΣ ŘŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǎ Ł ƴƛǾŜŀǳΣ ƭŜǎ 
ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ όŎŃōƭŜǎΣ ŀŞǊƛŜƴǎκǎƻǳǘŜǊǊŀƛƴǎΧύ ƻǳ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ όǇŀǊƪƛƴƎǎΣ ƎŀǊŜǎΣ ǇƻǊǘǎ 
fluviaux) doit pouvoir intégrer les fonctionnalités de perméabilité et de continuité des espaces traversés.  

 

3.3 Adapter les routes aux besoins 

Concilier les investissements routiers avec les objectifs de transition écologique et singulièrement de 
réduction des gaz à effet de serre et des émissions polluantes repose avant tout sur la mutation des 
motorisatioƴǎΣ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǎ Ŝǘ ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀǳȄ Ƴǳǘŀǘƛƻƴǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎΦ  

La première priorité est de mieux utiliser les infrastructures existantes et de les moderniser, en 
ǊŀǘǘǊŀǇŀƴǘ ƭŜ ǊŜǘŀǊŘ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ŀŎŎǳƳǳƭŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ƴŀǘƛƻnales non concédées. 

Le trafic sur les routes interurbaines recommence à augmenter et certains aménagements de capacité 
ǎƻƴǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎΦ aŀƛǎ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǎƻǳǾŜƴǘ ŎΩŜǎǘ ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩǳƴ ǇŀǊǘƛ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŀƳŞƭƛƻǊŀƴǘ ƭŀ 
sécurité et le confort des usagers qui ǊŞǇƻƴŘ Ł ƭΩŀŎŎǳƳǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ƛƴǎŀǘƛǎŦŀŎǘƛƻƴǎ ƭƻŎŀƭŜǎΦ 

9ƴ ƳƛƭƛŜǳ ǳǊōŀƛƴΣ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ǾƻƛŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƴΩŜǎǘ ǉǳŜ ǊŀǊŜƳŜƴǘ ǳƴ 
remède pertinent à la saturation. La maîtrise de la circulation passe par une gestion intégrée 
ŎƻƳōƛƴŀƴǘ ƭŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴΣ ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘŀǳȄ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ 
des véhicules et la gestion des flux routiers pour optimiser ceux-ci, le développement des mobilités 
actives ainsi que la mise en place de péages incitatifs, ou de péages inversés (cf. écobonus envisagé par 
la Métropole de Lille par exemple). 
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3.3.1 Mieux entretenir et exploiter les réseaux routiers et singulièrement le réseau routier 
national non concédé constitue une priorité 

[Ŝ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ƴŀǘƛƻƴŀƭΣ ŘΩǳƴŜ longueur de 21 600 kilomètres (moins de 2 % du réseau français) est 
structurant et accueille plus du tiers du trafic. La partie concédée de ce réseau (9000 kilomètres) est 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Řŀƴǎ ǳƴ ŜȄŎŜƭƭŜƴǘ Şǘŀǘ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ŘΩǳƴ ǘǊŝǎ ōƻƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻn. Dans la décennie 
passée, les moyens consacrés au réseau routier national non concédé (RRN-NC) ont en revanche été 
ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘǎ Ŝǘ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ŎŜ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜΣ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ŜƴŎƻǊŜ ǎŀǘƛǎŦŀƛǎŀƴǘŜΣ ǎŜ ŘŞǘŞǊƛƻǊŜ 
rapidement et risque à moyen terme de connaître de très sérieuses difficultés, notamment en ce qui 
ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭŜǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎ ŘΩŀǊǘΦ  

Une remise à niveau du réseau routier national non concédé est nécessaire (Annexe 4). 

[ΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ŎƘŀǳǎǎŞŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎ ŘΩŀǊǘ Řǳ RRN-b/ Ŝǎǘ ōƛŜƴ Ŏƻƴƴǳ Ŝǘ ǎŜ ŘŞƎǊŀŘŜΦ [ΩŞǘŀǘ ŘŜǎ 
ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǎǘ Ŝƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜ Ƴŀƭ ŎƻƴƴǳΣ Ŝǘ ƭŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ƴΩŜƴ Ŝǎǘ Ǉŀǎ ŀǎǎǳǊŞ ŘŜ Ŧŀœƻƴ 
satisfaisante. Des efforts importants de mise en conformité de ce patrimoine aux normes 
environnementales restent à accomplir. Enfin, la trajectoire actuelle des moyens humains consacrés à 
ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Řǳ wwb-NC est inquiétante. 

tƻǳǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ ŎŜ ǊŞǎŜŀǳ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлнт Ŝǘ ƭΩŜƴǘǊŜǘŜƴƛǊ Ł ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŀŘŞǉǳŀǘ ǎŀƴǎ Ŝƴ 
modifier les fonctionnalités et la capacité, les services du ministère de la transition écologique et 
ǎƻƭƛŘŀƛǊŜ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜƴǘ ǉǳΩƛƭ ŦŀǳŘǊŀƛǘ ȅ ŎƻƴǎŀŎǊŜǊ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘΩǳƴ ƳƛƭƭƛŀǊŘ ŘΩŜǳǊƻǎ ǇŜƴŘŀƴǘ ŘƛȄ ŀƴǎΦ [Ŝǎ ŀǳŘƛǘǎ 
indépendants réalisés montrent que cet ordre de grandeur peut être retenu. 

/ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ǾƻƛǊƛŜǎ ŘŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ƭƻŎŀƭŜǎΣ ǳƴŜ ǊŞŎŜƴǘŜ ǊŜǾǳŜ ŘŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ǇŀǊ ƭΩLƴǎǇŜŎǘƛƻƴ 
ƎŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜǎ ŦƛƴŀƴŎŜǎ όLDCύ Ŝǘ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ƎŞƴŞǊŀƭ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ Řǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘǳǊŀōƭŜ 
(CGEDD) a montré que la connaissŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ǇŀǘǊƛƳƻƴƛŀƭ ŘŜ ŎŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ƘŞǘŞǊƻƎŝƴŜΣ Ŝǘ ǉǳŜ 
ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎ ŘΩŀǊǘ Ǿƻƴǘ ŎŜǊǘŀƛƴŜƳŜƴǘΣ ŎƻƳƳŜ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ƴŀǘƛƻƴŀƭΣ ǇƻǎŜǊ ǳƴŜ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞ 
particulière à moyen et long terme. Un grand nombre de ces ouvrages arrivera en effet dΩƛŎƛ ǉǳŜƭǉǳŜǎ 
ŀƴƴŞŜǎ Ł ƭŀ Ŧƛƴ ŘΩǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ƻǴ ƭŜǎ ŘŞǎƻǊŘǊŜǎ ǊŜǎǘŜƴǘ ŜƴŎƻǊŜ ǇŜǳ ǇŜǊŎŜǇǘƛōƭŜǎ Ŝǘ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ǎŀƴǎ ŜŦŦŜǘ 
grave sur leur stabilité. Ce patrimoine pourrait alors connaître des dégradations lourdes comme en a 
connues le monde ferroviaire pour avoir trop longtemps négligé la régénération de son patrimoine. La 
généralisation des diagnostics de ces ouvrages est urgent et une prise de conscience est essentielle. Il 
faut mobiliser dès à présent les moyens nécessaires pour en assurer une gestion prédictive. 

3.3.2 [ŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ Ŝǘ ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŜȄƛǎǘŀƴǘ ǇŀǎǎŜ ǇŀǊ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ Ǉƭǳǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜ ŘŜǎ 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ŀǳȄ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ǳǎŀƎŜǎ 

[ŀ ǊƻǳǘŜΣ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀǳǘƻƴƻƳƛŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ 
motoǊƛǎŀǘƛƻƴǎΣ Ǿŀ ǊŜǎǘŜǊ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŘŜ ŘŜƳŀƛƴΦ 9ƭƭŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ŀǳǎǎƛ ǎƻǳǾŜƴǘ ƭŀ ǊŞǇƻƴǎŜ 
ŀǇǇǊƻǇǊƛŞŜ ǇƻǳǊ ŘŞǎŜƴŎƭŀǾŜǊ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƛƭ ƴΩŜǎǘ ǊŀƛǎƻƴƴŀōƭŜƳŜƴǘ Ǉŀǎ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜ ŘŜ 
développer des transports collectifs lourds.  

[ΩŀǘǘŜƛƴǘŜ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŀƳōƛǘƛŜǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜ ǉǳŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ǎΩŜǎǘ ŦƛȄŞǎ ǊŜǇƻǎŜ 
ŦƻƴŘŀƳŜƴǘŀƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǾƻƭƻƴǘŀǊƛǎǘŜ ŘŜ ƭŀ Ƴǳǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴǎΦ /ŜƭƭŜǎ-Ŏƛ ƴΩƻƴǘ 
ǇƻǳǊǘŀƴǘ ƧǳǎǉǳΩŁ ǇǊŞǎŜƴǘ ŞǘŞ ǉǳŜ ŘŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŜǘΣ ōƛŜƴ ǉǳŜ ŎŜƭŀ ƴŜ ǊŜƭŝǾŜ Ǉŀǎ Řǳ ŎƘŀƳǇ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ 
du Conseil, celui-ci insiste pour que ces hypothèses soient aussi rapidement que possible transformées 
Ŝƴ ǊŞŀƭƛǘŞΦ /Ŝƭŀ ǎǳǇǇƻǎŜΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŘŜ ƳƛȄ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŦŀǾƻǊŀōƭŜΣ ǳƴŜ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ǾŜǊǎ 
ƭΩŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ όŜǘκƻǳ ƭŜ ƎŀȊ Ł Ǉƭǳǎ ŎƻǳǊǘ ǘŜǊƳŜΣ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎύ ƻǳ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ Ł Ǉƭǳǎ ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜΦ 

[Ŝ ǊŜǇƻǊǘ ƳƻŘŀƭ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜΣ ŀǳǎǎƛ ǎƻǳƘŀƛǘŀōƭŜ ǉǳΩƛƭ ǎƻƛǘΣ ƴΩŀǇǇƻǊǘŜǊŀ ǉǳΩǳƴŜ ǊŞǇƻƴǎŜ ŘŜ ŘŜǳȄƛŝƳŜ 
ƻǊŘǊŜ ŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴǎΦ {Ωƛƭ ƴŜ Ŧŀƛǘ Ǉŀǎ ŘŜ ŘƻǳǘŜ ǉǳŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ǊŜǎǘŜra de fait en volume le mode 
dominant et contribuera durablement à la satisfaction des objectifs de mobilité, cette « prise de 
ŎƻƴǎŎƛŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŜƴƧŜǳ ǊƻǳǘƛŜǊ η Řƻƛǘ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ŘΩǳƴŜ ƎǊŀƴŘŜ ǾƛƎƛƭŀƴŎŜ ǉǳŀƴǘ Ł ǎŜǎ ŜŦŦŜǘǎ 
environnementaux. 
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/ǊƻƛǊŜ ǉǳŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ ƴŜ Řƻƛǘ Ǉŀǎ şǘǊŜ ƻǇǘƛƳƛǎŞ ǎŜǊŀƛǘ ǳƴŜ ƎǊŀǾŜ ŜǊǊŜǳǊΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǇǳōƭƛŎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 
ŘΩƻŦŦǊƛǊ ǎŀƴǎ ŎŜǎǎŜ ŘŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ Ł ǳƴŜ ŘŜƳŀƴŘŜ ǉǳƛ ǎŜǊŀƛǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ 
ŎƻƳƳŜ ǳƴŜ ŘƻƴƴŞŜ ŘΩŜƴǘǊŞŜΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ŘŜƴǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǎŀge des véhicules doit animer les 
ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŎŜ ŘΩŀǳǘŀƴǘ ǉǳŜ ƭŀ ƳƻŘŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ǊŜƳƛǎŜ Ŝƴ ŎŀǳǎŜ 
par un développement non maîtrisé du véhicule autonome. 

[ΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǘŀǳȄ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ όƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ ƭΩautosolisme) est primordiale, tant en 
ǳǊōŀƛƴ ǉǳΩŜƴ ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴ Ŝǘ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƛƴ όǇƻǳǊ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Ŝǘ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎύΦ [Ŝǎ 
investissements (voies réservées, parkings et haltes de rencontre pour les nouveaux services - cars, 
covoiturage, taxis et VTC partagés -, gares intermodales) qui y concourent et contribuent ainsi à éviter 
des coûts importants constituent une priorité.  

3.3.3 Les routes nationales non concédées desservant les villes moyennes et les territoires 
ruraux ont été trop longtemps négligées 

[Ŝǎ !ǎǎƛǎŜǎ ŘŜ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŞΣ Ŝǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŜǳǊǎ ŀǘŜƭƛŜǊǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀǳȄΣ ƻƴǘ ƳƻƴǘǊŞ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ des 
problèmes de la partie la plus rurale du réseau routier national non concédé.  

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭΩ9ǘŀǘ ŎƻƴǎŀŎǊŜ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŜǎ /t9w ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ фл aϵκŀƴ à ces routes. Les travaux, avec ces 
ƳƻȅŜƴǎ Ŝǘ ƳŀƭƎǊŞ ƭŜǎ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎΣ ƴŜ ǎΩŜȄŞŎǳǘŜƴǘ Ǉŀǎ Ł ǳƴ ǊȅǘƘƳŜ ǎŀǘƛǎŦŀƛǎŀƴǘΦ 5Ŝǎ 
ǊŜǇƻǊǘǎ ƛƴŎŜǎǎŀƴǘǎ ŘŜ ŘŀǘŜǎ ŘŞǎƻƭŜƴǘ ƭŜǎ Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ŝǘ Ŧƻƴǘ ŘƻǳǘŜǊ ŘŜ ƭΩŀǘǘŜƴǘƛƻƴ ǉǳƛ ƭŜǳǊ Ŝǎǘ ǇƻǊǘŞŜΦ 

Les habitants cƻƳƳŜ ƭŜǎ Şƭǳǎ ŎƻƳǇǊŜƴƴŜƴǘ ōƛŜƴ ǉǳΩƛƭ ƴΩŜǎǘ ƴƛ ǇƻǎǎƛōƭŜ ƴƛ ǎƻǳƘŀƛǘŀōƭŜ ŘŜ ŎƻǳǾǊƛǊ ƭŜ 
ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǾƻƛŜǎ ŜȄǇǊŜǎǎ Ł нȄн ǾƻƛŜǎΦ Lƭ Ŝǎǘ ŘŞǎƻǊƳŀƛǎ ǘŜƳǇǎΣ ŎŀǊ ƭŜǎ ŜǎǇǊƛǘǎ ƻƴǘ 
évolué, que certains cessent de rêver à des aménagements luxueǳȄ Ŝǘ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŎŜǎǎŜƴǘ ŘŜ ƭŜǎ 
ǇǊƻƳŜǘǘǊŜ ǇƻǳǊ ƴŜ ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘ Ǉŀǎ ƭŜǎ ǊŞŀƭƛǎŜǊΦ [Ŝǎ ǇŀǊǘƛǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘƻƛǾŜƴǘΣ ŎƻƳƳŜ Řŀƴǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ 
domaines, être réduits au strict nécessaire selon les trafics pour assurer le confort et la sécurité de tous. 
Des efforts supplémentaires sont souhaitables mais pour des aménagements mieux adaptés et plus 
ǊŜǎǇŜŎǘǳŜǳȄ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŎƻƴŎŜǊǘŞǎ Ŝǘ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘΦ  

3.3.4 Synthèse : un nouveau projet pour les routes 

[ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜ Řƻƛǘ şǘǊŜ ŎƛōƭŞŜ ǎǳǊ ŘŜǎ objectifs de sécurité, de confort, de réduction 
ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ŀǳȄ ǊƛǾŜǊŀƛƴǎΣ ŘΩŀŎŎŝǎ ǇƻǳǊ ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ƴŀƭ ŘŜǎǎŜǊǾƛǎ Ŝǘ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ƻǳ ǇŀǊǘŀƎŞǎΦ Le 
Conseil a pris en compte dans son analyse : 

Ö ƭΩǳǊƎŜƴŎŜ ŘΩǳƴŜ ǊŜƳƛǎŜ Ł ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ƴƻƴ ŎƻƴŎŞŘŞ ; 

Ö ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ ǉǳƛ ŀǎǎǳǊŜƴǘ ƭΩŀŎŎŝǎ Ł ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ 
ruraux, selon des partiǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŎƻƴŎŜǊǘŞǎΣ ŀƧǳǎǘŞǎ Ł ƭŀ ǊŞŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ Ŝǘ ƛƴǘŞƎǊŀƴǘ ƭŜǎ 
enjeux environnementaux ; 

Ö en milieu urbain et périurbain, les équipements nécessaires à la régulation du trafic, aux itinéraires 
piétons et vélo, à leur qualité et à leur continuiǘŞΣ Ł ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ όǇŀǊƪƛƴƎǎΣ ŀƛǊŜǎ ŘΩŀǊǊşǘǎύ Ŝǘ Ł ƭŀ 
circulation prioritaire (voies réservées) des transports collectifs et partagés ; 

Ö les adaptations nécessaires pour accompagner les nouvelles technologies. 
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3.4 Réorienter le système ferroviaire pour rendre de meilleurs services à 
coût maîtrisé 

3.4.1 wŞǎƻǳŘǊŜ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘŜ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ ƳŀƧŜǳǊŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ 

[ŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ aƻōƛƭƛǘŞ нм ŀǾŀƛǘ Ƴƛǎ Ŝƴ ŀǾŀƴǘ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ Řǳ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ Ŝƴ 
améliorer la performance et la résilience. Ceci constitue la priorité majeure pour le Conseil. Cet enjeu ne 
ǎΩƻǇǇƻǎŜ Ŝƴ ǊƛŜƴ ŀǳȄ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŘŜ ƭƻƴƎǳŜ ŘƛǎǘŀƴŎŜΦ .ƛŜƴ ŀǳ ŎƻƴǘǊŀƛǊŜΣ ŎΩŜǎǘ ǳƴŜ ŞǘŀǇŜ ƴŀǘǳǊŜƭƭŜ 
et un préalable indispensable pour accueillir de nouvelles liaisons. 

Ces opérations ǎƻƴǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ŎƻƳǇƭŜȄŜǎ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ Ŝƴ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴǘ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ 
système de transport déjà saturé sans travaux et qui touchent les mobilités du quotidien. Le paradoxe 
pour les usagers est que, pour améliorer les mobilités du quotidieƴΣ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘΩŀǳǘǊŜ ŎƘƻƛȄ ǉǳŜ ŘΩŜƴ 
dégrader encore la qualité pendant des phases de travaux qui sont parfois très nombreuses car chaque 
ŞǘŀǇŜ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŜ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ŞǘŀǇŜ ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜ Ŝǘ ŘŜ ŎŜ Ŧŀƛǘ ǎΩŞŎƘŜƭƻƴƴŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎΣ ŎŜ ǉǳƛ 
ǊŜǘŀǊŘŜ ŘΩŀǳǘŀƴǘ ƭŀ ǎŀǘƛǎŦŀŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŦƛȄŞΦ  

3.4.2 Accroître le trafic et réduire les handicaps du secteur ferroviaire (fréquence, capacité, 
ponctualité, résilience) là où il peut être compétitif  

Le ferroviaire reste et restera pertinent là où il y a un besoin de transport massifié. Sur les territoires 
concernés et singulièrement autour des pôles de centralité que sont les centres urbains et les métropoles 
ƛƭ Řƻƛǘ ǇƻǳǾƻƛǊ ǊŜƎŀƎƴŜǊ ŘŜǎ ǇŀǊǘǎ ŘŜ ƳŀǊŎƘŞΦ Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ƛŎƛ ŘŜ ǎƻǳǘŜƴƛǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ 
intégrée transports régionaux-ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǳǊōŀƛƴǎ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ƻǇǘƛƻƴǎ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŀƭƭŀƴǘ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻŎŀǊ ŘŜ 
rabattement avec couloirs affectés (exemples franciliens ou de la Métropole Aix-Marseille-Provence) à 
des tram-ǘǊŀƛƴǎ ǾƻƛǊŜ ŘŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ǉǳŀƭƛŦƛŜǊ ŘΩƻŦŦǊŜ ζ RER des grandes aires urbaines » 
(cadencement à 10-15 minutes en heures de pointe et 30 minutes-1 heure en heures creuses) quand le 
trafic potentiel le justifie (Annexe 12). 

3.4.3 Les emprises ferroviaires constituent un patrimoine à mieux valoriser pour faciliter les 
mobilités dans les zones peu denses 

Une logique systématique de report modal vers le ferroviaire a montré ses limites conduisant à des coûts 
ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛté pour une réponse souvent 
ƛƴǎŀǘƛǎŦŀƛǎŀƴǘŜ ŀǳȄ ōŜǎƻƛƴǎ ǘƻǳǘ Ŝƴ ŎǊŞŀƴǘ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŘΩŞǾƛŎǘƛƻƴΦ  

Il semble judicieux de mettre en place une politique plus ciblée où le report modal est recherché sur des 
axes ou des territoires où la massification que nécessite le ferroviaire est crédible (secteurs urbains et 
ǇŞǊƛǳǊōŀƛƴǎΣ ŀȄŜǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƛƴǎΣ ƎǊŀƴŘǎ ŎƻǊǊƛŘƻǊǎ ŘŜ ŦǊŜǘύΦ Lƭ Ŝǎǘ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ǊŞƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊ 
ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ŦŀƛōƭŜƳŜƴǘ ŦǊŞǉǳŜƴǘŞŜǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ǎƻǳǾŜƴǘ ƭŜ ŦǊǳƛǘ ŘΩǳƴŜ ƘƛǎǘƻƛǊŜ ŎƻƳǇƭŜȄŜ.  

/ŜǘǘŜ ǊŞƛƴǘŜǊǊƻƎŀǘƛƻƴ ƴŜ Řƻƛǘ Ǉŀǎ şǘǊŜ ǊŜƎŀǊŘŞŜ ŎƻƳƳŜ ƭΩŀƳƻǊŎŜ ŘΩǳƴ ǊŜƴƻƴŎŜƳŜƴǘ Ł ǳƴŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ 
performante en transport collectif des territoires concernés.  

Dans de nombreux cas, il est possible, sans engager des dépenses publiques disproportionnées au regard 
des effets socio-économiques attendus, de reconquérir une fréquentation accrue en adaptant les 
contraintes techniques et en prenant des mesures cohérentes sur les réseaux routiers pour y réguler 
mieux la circulation.  
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/Ŝƭŀ ƴΩŜǎǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ Ǉŀǎ ƭŜ Ŏŀs partout. Dans ce cas, la question du maintien des voies peu utilisées se 
ǇƻǎŜΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ƳŀƛƴǘŜƴƛǊ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŎŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǇƻǳǊ ƴΩȅ ƻŦŦǊƛǊ ǉǳΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ǘǊŝǎ ǇŀǳǾǊŜ Ŝƴ 
fréquence dont les usagers se détournent génère souvent un coût prohibitif par voyageur-kilomètre8. 

Le Conseil a, dans ce contexte, intégré dans sa réflexion la question de la reprise de certaines voies par 
ƭŜǎ wŞƎƛƻƴǎΣ ƻǳ ƭŜ Ŏŀǎ ŞŎƘŞŀƴǘ ǇŀǊ ƭŜǎ !ha ƻǳ ƭΩƛƴǎǘŀǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƳŞŎŀƴƛǎƳŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎƛŞǎ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴΣ Ŝƴ 
gouvernance partagée entre SNCF-Réseau et les Régions.  

/Ŝǎ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ ǎΩŀǾŞǊŜǊ ǇǊƻǇƛŎŜǎ Ł ƭŀ ǊŜŎƻƴǾŜǊǎƛƻƴ Ł ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǳǎŀƎŜǎ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ǎŜŎǘƛƻƴǎ ŘŜ 
ǾƻƛŜ ŦŜǊǊŞŜ Řƻƴǘ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ Řǳ ƳŀƛƴǘƛŜƴ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘƛǎŎǳǘŀōƭŜ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭŀ ŦŀƛōƭŜǎǎŜ ŘŜǎ 
trafics.  

Le CƻƴǎŜƛƭ ǇǊƻǇƻǎŜ Řŀƴǎ ŎŜ ŎŀŘǊŜ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǎƻǳǘƛŜƴƴŜ Ł ǘƛǘǊŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ƭŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ 
quelques lignes ferroviaires faiblement fréquentées en site propre des nouvelles mobilités.  

tƻǳǊ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǉǳƛ ƴΩŀŎŎǳŜƛƭƭŜƴǘ ǉǳŜ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ¢9wΣ ƛƭ ǎŜƳōƭŜ au Conseil que la prise en charge par les 
wŞƎƛƻƴǎ ŘŜǎ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ŘŜǎ ¢9w ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŀŎǉǳƛǘǘŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ όǎŀǳŦ ǇƻǳǊ ƭΩOƭŜ-de-France), avec 
le transfert des moyens qui y sont consacrés, pourrait aller dans le sens de réunir dans la main des 
Régionǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ǇƻǳǊ ŜȄŜǊŎŜǊ ƭŜǳǊ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƛƭƛǘŞ ǎǳǊ ƭŜǎ ¢9w ǇƻǳǊ ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ŎŜ ǊŞǎŜŀǳΦ  

3.4.4 Conforter le fret ferroviaire là où il est pertinent 

[ΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ŦǊŜǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Řƻƛǘ ǎŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ŎƻǊǊƛŘƻǊǎ Ŝǘ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜǎ ǇƻǊǘǎΦ 
[ΩƻǊƎanisation du système logistique « en sauts de puces » est défavorable au fret ferroviaire ou fluvial et 
ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴ Ł ŘƻƳƛŎƛƭŜ ƎŞƴŝǊŜ ŘŜ ǘǊŝǎ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ Υ ŎŜ ƴΩŜǎǘ 
Ǉŀǎ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǉǳƛ ǊŞǎƻǳŘǊŀ ŎŜǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎΦ 

Cela suppose aussi de maintenir un réseau capillaire fret adapté aux besoins des systèmes de production 
actuel (notamment pour le secteur agroalimentaire) qui permet de drainer les marchandises à partir de 
ƭŜǳǊ ƭƛŜǳ ŘŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴΦ /Ŝƭŀ ǎǳǇǇƻǎŜ ŘΩŀŘŀǇǘŜǊ ƭŜǎ contraintes techniques et de réduire les coûts 
ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ǇŜǳ ŎƛǊŎǳƭŞŜǎ ǊŞǎŜǊǾŞŜǎ ŀǳ ŦǊŜǘΦ 

3.4.5 Traduire rapidement ces priorités 

Une refonte des CPER autour des priorités identifiées paraît nécessaire. Dans ses domaines de 
pertinence, qui sont nombreux, le système ferroviaire, pour tenir pleinement sa place face aux autres 
modes, devra faire des efforts accrus de productivité et de qualité et notamment se mettre au niveau des 
ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ƎǊŀƴŘǎ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴǘǎ ŜǳǊƻǇŞŜƴǎ ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘŜǳǊ ƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜΦ [ΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ Řǳ 
transport domestique de voyageurs devrait y contribuer.  

3.4.6 /ƘŀƴƎŜǊ ŘΩŞǇƻǉǳŜ Υ ƳƻŘŜǊƴƛǎŜǊ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ  

bƻƳōǊŜ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŀŎŎǳƳǳƭŞŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǊŞƎǳƭŀǊƛǘŞ ŘŜǎ 
circulations peuvent trouver leur réponse dans une ambition globale nouvelle de modernisation du 
ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΣ ǉǳƛ ŀƭƭƛŜ ƭŀ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎΣ ŘŜ ƭΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ 
électrique et de la signalisation au développement de nouveaux modèles et tecƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΦ  

 

 

                                                                 
8  Par exemple, sur certains territoires, des circulations TER connaissent un taux de remplissage moyen de 15 %. Pour un trajet 

typique de 80 km Ŝǘ ǳƴ ŎƻǶǘ Řǳ ōƛƭƭŜǘ ŘŜ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ млϵΣ ƭΩ9ǘŀǘ όŀǳ ǘƛǘǊŜ Řǳ ǇŀƛŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜ ŘΩŀŎŎŝǎ Ł {b/C wŞǎŜŀǳύ 
ŀǇǇƻǊǘŜ ƭΩŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǎǳōǾŜƴǘƛƻƴ ŘŜ ор ϵ ŜƴǾƛǊƻƴΣ ƭŀ wŞƎƛƻƴ ǳƴŜ ǎǳōǾŜƴǘƛƻƴ ŘŜ ср ϵ ǇŀǊ ǾƻȅŀƎŜǳǊΣ ŎŜŎƛ ƛƴŘŞǇŜƴŘŀƳƳŜƴǘ 
ŘŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŎƻƴǎŜƴǘƛǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ƳŀƛƴǘƛŜƴ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΦ 
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3.4.7 Synthèse Υ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜΣ ǉǳƛ ŎƻƴŎŜǊƴŜ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ Ł ƎǊŀƴŘŜ 
ǾƛǘŜǎǎŜΣ ƭŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ƭƛƎƴŜǎ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ 

 

¦ƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŜȄƛǎǘŀƴts et de leur exploitation 
est nécessaire.  Il faut en maîtriser les perturbations sur les services du quotidien. Cela nécessite une 
ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴ ŀǇǇǊƻǇǊƛŞŜ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜǎ ǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊǎΦ  

Cet effort accru pour la remise à ƴƛǾŜŀǳ ŘΩǳƴ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ ǉǳƛ ŀ ŎƻƳƳŜƴŎŞ Ł ǎŜ ŘŞƎǊŀŘŜǊ Řƻƛǘ şǘǊŜ 
ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ǇǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀǳȄ Ƴǳǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ Ŝǘ 
ŘŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎΦ /ŜŎƛ Ŝǎǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ǾǊŀƛ ǇƻǳǊ ƭŜ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΣ ƻǴ ƭΩŞǾƻƭution des outils 
ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ƳŜƴŞǎ ŘŜ ǇŀƛǊ ŀǾŜŎ ƭŀ 
rénovation des voies. 

Alors que la performance des services (régularité, robustesse) est déjà très dégradée, les perturbations 
que pourraient occasionner les travaux de remise en état sur des voies exploitées doivent être 
minimisées par une organisation adaptée et être traitées de façon claire :  

Ö ce plan de modernisation durera plus de dix ans. Il suppose une méthode systématique 
ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ǇŀǊ ŀȄŜǎ Ŝǘ ǇŀǊ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΣ ƛƳǇƭƛǉǳŀƴǘ ǘƻǳǘŜǎ ƭŜǎ 
ǇŀǊǘƛŜǎ ǇǊŜƴŀƴǘŜǎΣ Ł ŘŜǎ ŞŎƘŜƭƭŜǎ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎ Ŝǘ ƛƴǘŜǊǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎΣ Ŝǘ Ƴƻōƛƭƛǎŀƴǘ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƳƻŘŜǎ 
de transports. La coordination de ces travaux et les mesures de suōǎǘƛǘǳǘƛƻƴ ŘƻƛǾŜƴǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ 
ŘΩŜŦŦƻǊǘǎ ƭƛǎƛōƭŜǎΣ ŎƭŀƛǊǎ Ŝǘ ǇŀǊǘŀƎŞǎ ŀǾŜŎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ ; 

Ö une communication forte doit être construite et organisée dans la durée pour en faire partager 
ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜΦ Lƭ Ŧŀǳǘ ǇƻǊǘŜǊ ŎƭŀƛǊŜƳŜƴǘ ƭŜ Ŧŀƛǘ ǉǳŜ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻn du service rendu au quotidien peut 
passer par des périodes longues de perturbations importantes, comme cela a été fait pour le 
RER A. Dans un contexte financier contraint, les options les moins perturbantes qui sont souvent les 
plus onéreuses et les plus étalées dans le temps ne peuvent pas être systématiquement retenues, 
mais il faut expliquer et montrer que tout est fait dans ce contexte pour réduire les perturbations et 
la gêne occasionnée. 

3.5 Redonner du sens au réseau fluvial 

3.5.1 ¦ƴ ǎŜŎǘŜǳǊ ƻǴ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ǎƻƴ opérateur Voies navigables de France sont très présents 

[Ŝ ǊŞǎŜŀǳ ŦƭǳǾƛŀƭ ŘŜ с тлл ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ ŘŜ ǾƻƛŜǎ ŘΩŜŀǳ ƎŞǊŞ ǇŀǊ ±ƻƛŜǎ ƴŀǾƛƎŀōƭŜǎ ŘŜ CǊŀƴŎŜ ό±bCύ ŀ Ŝƴ нлмс 
transporté 53 millions de tonnes de marchandises et accueilli 9,8 millions de passagers. Le fret a perdu 
des parts de marché ces dernières années, y compris sur le Rhône, pourtant très bien aménagé. 

¦ƴ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǘǊŝǎ ŘŞǇŜƴŘŀƴǘ ŘŜǎ ŎƻƴŎƻǳǊǎ ǇǳōƭƛŎǎ 

Les recettes propres de VNF (péages et redevances domaniales) restent minoritaires par rapport aux 
financements publics. En 2017 les péages prévisionnels ont représenté 15 aϵ Ŝǘ ƭŜǎ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜǎ 
domaniales prévisionnelles 28 aϵΣ ǎƻƛǘ Ŝƴ ǘƻǳǘ у % des recettes budgétaires (518 aϵύΦ [Ŝǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ 
concours publics sont constitués de la subveƴǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ŎƘŀǊƎŜǎ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ǇǳōƭƛŎ όнпр aϵ Ŝƴ нлмтύΣ ŘŜ ƭŀ 
taxe hydraulique (dont le plafond a été fixé à 133 aϵύ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǎǳōǾŜƴǘƛƻƴ !CL¢C ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ 
ǊŞǎŜŀǳ ŦƭǳǾƛŀƭ όтл aϵύΦ 

Hors projet canal Seine-Nord Europe (CSNE), les dépenses de fonctionnement représentent 117 aϵ Ŝǘ ƭŀ 
masse salariale 256 aϵ Ŝƴ нлмт όнрн aϵ Ŝƴ нлмпύΦ /ŜǘǘŜ ǉǳŀǎƛ-stabilisation des dépenses de personnel 
ǊŜǇƻǎŜ ǎǳǊ ƭΩŜŦŦƻǊǘ ŘŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛǾƛǘŞ ƳŜƴŞ ŘŜǇǳƛǎ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŀƴƴŞŜǎ ǉǳƛ ŀ ŞǘŞ ŀǎǎƻŎƛŞ Ł ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ŘŜǎ 
effectifs (4 646 équivalents temps plein travaillés en 2014 contre 4 465 ETPT en 2017).  

[Ŝ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ƘȅŘǊŀǳƭƛǉǳŜ Ŝǘ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ǇǊŞǾǳ Ł 
мос aϵ Ŝƴ нлмтΣ ǎƻƛǘ ǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł нлмоΣ ŘŀǘŜ Ł ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƛƭǎ ǎΩŞƭŜǾŀƛŜƴǘ Ł мрт aϵΦ 
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3.5.2    Des usages multiples  

Le réseau de VNF répond à trois enjeux complémentaires, mais bien distincts : 

Ö le développement de la logistique et du transport de marchandises (quasi exclusivement sur le 
grand gabarit), 

Ö ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǘƻǳǊƛǎƳŜ ŦƭǳǾƛŀƭ Ŝǘ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ (principalement sur le petit 
gabarit), 

Ö ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ƘȅŘǊŀǳƭƛǉǳŜ Ŝǘ ƭŀ ǇǊŞǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳǳƭǘƛǇƭŜǎ ǳǎŀƎŜǎ ŘŜ ƭΩŜŀǳ όƛƴŘŞǇŜƴŘŀƴǘǎ ŘŜ ƭŀ 
navigation). Ces derniers enjeux sont souvent méconnus mais peuvent être essentiels : 

o ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ƛƴǎŞǊŞ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎΣ ǎƻǳǾŜƴǘ ǊǳǊŀǳȄΣ 

o un réseau pour partie naturel, pour partie artificiel, très souvent « mixte », 

o de nombreuses rivières canalisées, rectifiées, « shuntées », 

o des canaux artificiels, mais implantés le long et alimentés par des rivières naturelles, 

o ǳƴ ǊŞǎŜŀǳ ǇǊŞŜȄƛǎǘŀƴǘ Ł ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǳǊōŀƛƴǎΣ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ 
et même des équilibres naturels. 

Lƭ Ŏƻƴƴŀƞǘ ǘǊƻƛǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ŦŀƳƛƭƭŜǎ ŘΩŜƴƧŜǳȄ ƘȅŘǊŀǳƭƛǉǳŜǎ Υ 

Ö les enjeux liés aux risques (contribution à la prévention des inondations, surtout pour les crues 
ƳƻŘŞǊŞŜǎΣ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎ ƘȅŘǊŀǳƭƛǉǳŜ Ŝǘ ǳƴ ƴƻƳōǊŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜǎ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘŜ 
générer des risques pour les populations et des interactions potentielles avec la stabilité du bâti) ; 

Ö ƭŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ƭƛŞǎ Ł ƭŀ ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŞ όǎƻǳǘƛŜƴ ŘΩŞǘƛŀƎŜΣ ŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ȊƻƴŜǎ ƘǳƳƛŘŜǎ Ŝǘ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞǎ 
piscicoles, souvent à rétablir) ;  

Ö les enjeux liés aux usages économiques (alimentation en eau potable, agriculture, centrales 
électriques et industrie, pşŎƘŜΣ ōŀƛƎƴŀŘŜ Ŝǘ ƴŀǳǘƛǎƳŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊŞǎŜǊǾƻƛǊǎΣ ŀƳŞƴƛǘŞǎ ǳǊōŀƛƴŜǎΧύΦ 

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƭŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƛǾŜǊǎ ǳǎŀƎŜǎ όǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǎǎŜ ŘŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎ 
ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ƻǳ ŘŜ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǳǘƛƭƛǎŀǘŜǳǊǎύ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŀŘŀǇǘŞŜ Ł ŎŜǘǘŜ ǊŞŀƭƛǘŞΣ le secteur des transports 
ǎǳǇǇƻǊǘŀƴǘ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ŎƻǶǘǎΦ 

 

3.5.3 Un patrimoine vieillissant 

[Ŝǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ ǾƛŜƛƭƭƛǎǎŀƴǘ ŘŜ ±bC ŀ Ŧŀƛǘ ƭΨƻōƧŜǘ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŘŞƳŀǊŎƘŜǎ 
ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜǎ ŘΩŀǳŘƛǘΣ ǉǳƛ ǘƻǳǘŜǎ ƻƴǘ ƳƻƴǘǊŞ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ǉǳƛ ǎΩŀǘǘŀŎhait à ne pas laisser plus longtemps se 
dégrader ce patrimoine et qui ont permis de chiffrer diverses hypothèses de remise à niveau (Annexe 6). 
{Ŝƭƻƴ ǉǳŜ ƭΩƻƴ Ŝǎǘ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ Ł ƎǊŀƴŘ ƎŀōŀǊƛǘ ƻǳ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ Ł ǇŜǘƛǘ ƎŀōŀǊƛǘΣ ƭŜǎ dépenses sont différentes. 
Sur des sections où ne seraient maintenues que les fonctions de gestion hydraulique indispensables au 
ƳƛƭƛŜǳ ƴŀǘǳǊŜƭ Ŝǘ ŀǳȄ ǳǎŀƎŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǉǳŜ ƭŀ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴΣ ƭŜ ŎƻǶǘ ǾŀǊƛŜ ǇǊŜǎǉǳŜ ŘΩǳƴ ŦŀŎǘŜǳǊ ŘŜǳȄΦ 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ ǊŜǘŜƴǳ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ Ŏohérent et réaliste de bâtir un schéma consistant à : 

Ö ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜǎǘƛƴŞ Ł ǊŜǎǘŜǊ ƴŀǾƛƎŀōƭŜ ƭΩŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł 
ǎŀ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǎŀ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǘŀƴǘ ǉǳŜ ǾƻƛŜǎ ƴŀǾƛƎŀōƭŜǎΦ /ΩŜǎǘ ǳƴ ƻōƧŜŎǘƛŦ Ł ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ǇŀǊ 
une montée en puissance progressive, aussi rapide que les contraintes budgétaires le permettent ; 

Ö engager une politique de « dénavigation9 » sur les 20 % les moins circulés du réseau, où seule la 
gestion hydraulique serait maintenue. Cette « dénavigation » se traduirait sur ces sections par des 
ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŀƴŀƭƻƎǳŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ǉǳƛ ȅ ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ ŎŀǊ ƭŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŘΩȅ 
faire mieux : cette dénavigation permettrait de concentrer les dépenses sur la sauvegarde du 
ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩŀǳƧƻǳǊŘΩƘui une part de ces moyens est consommée à faire fonctionner la 

                                                                 
9  Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ŦŜǊƳŜǊ Ł ƭŀ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ ǳƴŜ ǎŜŎǘƛƻƴ ǘƻǳǘ Ŝƴ Ŏƻƴǘƛƴǳŀƴǘ Ł Ŝƴ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ƘȅŘǊŀǳƭƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜ ǎŀǘƛǎŦŀƛǊŜ ƭŜǎ ŀutres 

usages. 
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navigation et le patrimoine est négligé. Cela permettrait ǎǳǊ ŎŜǎ ǎŜŎǘƛƻƴǎ ŘΩŀŦŦŜŎǘŜǊ ŀǳ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ 
ŘŜǎ ǎƻƳƳŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎΦ 5ŀƴǎ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ ƻǴ ŎŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ƳƛƴƛƳŀƭŜǎ ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ł ƭŀ 
charge du budget des transports, le Conseil les a prises en compte à titre conservatoire sur le 
ōǳŘƎŜǘ ǉǳΩƛƭ ŜȄŀƳƛƴŜΦ Lƭ ŀ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ǉǳΩƛƭ ƴŜ ŘŜǾŀƛǘ Ǉŀǎ ŀŦŦƛŎƘŜǊ ŘŜǎ ŞŎƻƴƻƳƛŜǎ ǉǳƛ ǎŜǊŀƛŜƴǘ 
Ŝƴ ǊŞŀƭƛǘŞ ŘŜ ǎƛƳǇƭŜǎ ǘǊŀƴǎŦŜǊǘǎ ŘŜ ŎƘŀǊƎŜǎΦ Lƭ ƴΩŜƴ ŘŜƳŜǳǊŜ Ǉŀǎ Ƴƻƛƴǎ ǉǳΩƛƭ ǎŜǊŀƛǘ ŎƻƘŞǊŜƴǘ ǉǳŜ ŎŜǎ 
ŘŞǇŜƴǎŜǎ ǎƻƛŜƴǘ ƛƴǎŎǊƛǘŜǎ ǎǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎ ƻǳ ǉǳŜ ŘŜǎ ǊŜŎŜǘǘŜǎ ǇǊŞƭŜǾŞŜǎ ǎǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 
usagers viennent les compenser auprès de VNF ; 

Ö examiner les cas particuliers où des tronçons pourraient être complètement renaturés. 

3.5.4 Synthèse Υ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŦƭǳǾƛŀƭ ŀ ǳƴ ƎǊŀƴŘ ŀǾŜƴƛǊ ǎƛΧ 

Les enjeux majeurs que le Conseil retient pour redonner un sens au réseau fluvial sont : 

Ö le vieillissement du patrimoine, qui suppose notamment des mesures de prévention des risques, un 
renouvellement et une modernisation des équipements dans les secteurs où la navigation le justifie ;  

Ö la préservation de la fonction hydraulique et les modalités de sa réalisation et de son financement 
Řŀƴǎ ƭŀ ŘǳǊŞŜΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǉǳŀƴŘ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Ł ƭŀ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ Ǉƭǳǎ ƧǳǎǘƛŦƛŞŜ ; 

Ö le développement des équipements des ports fluviaux à enjeux, en cohérence avec ceux des ports 
maritimes ; 

Ö ƭΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǳǊǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎƛǘŀƛǊŜǎ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŎŜ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǇŀǊ ŘŜǎ 
modes de communication adaptés. 

3.6 Adapter les grands ports et répondre aux enjeux spécifiques des 
Outre-mer 

Le comité interministériel pour la mer (CIMER), réuni le 14 novembre 2017 à Brest, a retenu cinq grands 
ŀȄŜǎ ǉǳƛ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ ŀǳȄ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ǉǳŜ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ Ŝǳ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘΩŜȄŀƳiner lors de ses entretiens :  

Ö Transformer le modèle économique des ports. Dans le périmètre de compétence du Conseil, celui-
ci a été attentif à la mise à niveau souhaitable des crédits de dragage pour assurer le financement à 
100 % de ces charges conformément à la loi pour les grands ports maritimes10. Il a supposé dans ses 
ŀƴŀƭȅǎŜǎ ŘŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ŀǳȄ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǊŜǎǘŜǊŀƛŜƴǘ Ł 
ƭΩŀǾŜƴƛǊ ŎƻƳǇŀǊŀōƭŜǎ ŀǳȄ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜǎΣ Ŝǘ ŘƻƴŎ ǉǳŜ ŎŜǎ ǇƻǊǘǎ ŎƻƴǎŜǊǾŜǊŀƛŜƴǘ les mêmes 
ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ŘΩŀǳǘƻŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ŎŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ. 

Ö Améliorer la compétitivité des ports.  

o Simplifier la réglementationΦ [ΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŞǘƛǘƛǾƛǘŞ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜ ǇŀǎǎŜ ǇŀǊ ǳƴŜ 
modernisation et une simplification de la réglementation, ainsi que par une pleine 
ǊŜŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ ƳŞǘƛŜǊǎ ǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎΣ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ŎŜƭǳƛ ŘΩŀƎŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ŎƻƴǎƛƎƴŀǘŀƛǊŜ 
maritime.  

o Moderniser le dispositif de soutien au transport combiné ferroviaire et fluvial (dit « aide 
à la pince »), afin de le rendre plus efficace économiquement pour développer le report 
modal vers les modes massifiés. Outil économique, le nouveau dispositif devra être 
pleinement incitatif et couvrir de façon adaptée le coût de la rupture de charge afin de 
soutenir et de développer le transport combiné ferroviaire et fluvial dans la durée.  

                                                                 
10  ¦ƴŜ Ƴƛǎǎƛƻƴ ŎƻƳƳǳƴŜ Řǳ /D955 Ŝǘ ŘŜ ƭΩLDC Ŝǎǘ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘŜ Ŏƻƴǎǘitution afin de proposer une transformation en profondeur 
Řǳ ƳƻŘŝƭŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ǇƻǊǘǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǇƻǊǘǎ ŦƭǳǾƛŀǳȄ ŘŜ ƭΩ;ǘŀǘΦ 9ƭƭŜ ǇǊŜƴŘǊŀ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŜ ǇƻƛŘǎ ŘŜǎ ŎƘŀǊƎŜǎ 
régaliennes portuaires (dragage, sécurité et sûreté, gestion des espaces ǇǊƻǘŞƎŞǎΣ ǾƻƛŜǊƛŜΧύ Ŝǘ ǇǊƻǇƻǎŜǊŀ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǇƛǎǘŜǎ 
pour leur financement. 
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o Réformer le droit de la domanialité publique portuaire et ouvrir, pour les ports 
décentralisés, la possibilité de recourir à des conventions de terminal, dans les cas où 
ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǎΩȅ Ŧŀƛǘ Řŀƴǎ ǳƴŜ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǎƛƳƛƭŀƛre à celle des grands ports maritimes.  

o CŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜƭǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇƻǊǘǎ Ŝǘ ǾŀƭƻǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ 
industrialo-portuaires dans le respect des enjeux environnementaux. 

o Faire converger et ouvrir les systèmes logistiques de chaque axe portuaire, dans le 
ŎƻƴǘŜȄǘŜ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǊŝƎƭŜǎ Řǳ ŎƻŘŜ ŘƻǳŀƴƛŜǊ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜΣ ŀŦƛƴ ŘΩƻŦŦǊƛǊ ŀǳȄ 
chargeurs et aux différents acteurs de la chaîne logistique des prestations fiables, traçables 
et homogènes du passage portuaire dans ce contexte de concurrence accrue. La création 
ŘΩǳƴŜ ǇƭŀǘŜ-forme opérationnelle de données publiques portuaires (pack portuaire) est 
également à étudier. 

Ö wŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭŀ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊǇƻǊǘǳŀƛǊŜΣ ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ƎǊŀƴŘǎ ŀȄŜǎ {ŜƛƴŜ Ŝǘ wƘƾƴŜ-
Saône-Méditerranée et de la façade nord autour de Dunkerque et ŞǘǳŘƛŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩǳƴŜ 
implication accrue des Régions dans la gouvernance des autres ports. Des missions ont été 
ƴƻƳƳŞŜǎ ǇƻǳǊ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜǊ Ł ƭΩƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀȄŜǎ {ŜƛƴŜ Ŝǘ wƘƾƴŜ-Saône-Méditerranée dans la 
complémentarité avec le Grand port de Dunkerque sur les conteneurs. Au-delà, il est prévu 
ŘΩŞǘǳŘƛŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭŀ ǊŜŎƻƴǉǳşǘŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ŎƻƴǘŜƴŜǳǊǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎ ǇŀǊ ŎŜǎ ǘǊƻƛǎ ƎǊŀƴŘǎ 
ǇƻǊǘǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎΣ ŎŀǇǘŞ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇŀǊ ƭŜǎ ǇƻǊǘǎ ŞǘǊŀƴƎŜǊǎΦ 5ŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄte, le Conseil se réjouit de 
la reprise récente et de grande ampleur du trafic de conteneurs dans les grands ports maritimes du 
Havre et de Marseille. 

Ö Favoriser le développement des ports de commerce ultramarins en les insérant davantage dans 
leur environnement régional.  

o Cela passe notamment par le développement de la croisière maritime, vecteur de 
croissance bleue des territoires ultramarins. À cet effet, il est souhaitable, par exemple, de 
ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩŜƳǇƭƻƛ ŘŜǎ ƧŜǳƴŜǎ ǳƭǘǊŀƳŀǊƛƴǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ŎǊƻƛǎƛŞǊƛǎǘŜǎΣ ŘΩŜȄŜƳǇǘŜǊ ŘŜ 
Ǿƛǎŀǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ƭŜǎ ǘƻǳǊƛǎǘŜǎ ŘƛǎǇƻǎŀƴǘ ŘΩǳƴ Ǿƛǎŀ {ŎƘŜƴƎŜƴΣ ŘΩŀǎǎƻǳǇƭƛǊ ƭŜ ǊŞƎƛƳŜ ŘŜ 
ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ Ŝƴ ŜǎŎŀƭŜ Ł ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜΣ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭŜǎ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴǎ Řǳ 
ǊŀǇǇƻǊǘ ǎǳǊ ƭŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ la compétitivité des ports de plaisance 
ŘŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ ŘΩƻǳǘǊŜ-mer (IGA-CGEFI-/D955ύ ŘΩƻŎǘƻōǊŜ нлмс ǾƛǎŀƴǘΣ Ŝƴ 
ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊΣ Ł ŞǘǳŘƛŜǊ ƭΩŜȄƻƴŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƻǊǘǎ ǳƭǘǊŀƳŀǊƛƴǎ ŘŜ ƭŀ ǘŀȄŜ ŦƻƴŎƛŝǊŜ ǎǳǊ ƭΩŜƳǇǊƛǎŜ 
des terminaux de croisière, de développer des zones « duty-free ouvertes ».  

o Le développement des ports antillais passe par la création de plateformes de 
ǘǊŀƴǎōƻǊŘŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳŜ ŦŀŎǘŜǳǊ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ƭΩƻŎǘǊƻƛ ŀǳȄ 
ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭǎ ŘΩŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴǎ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ Řǳ ŘƻƳŀƛƴŜ public en concordance avec 
ƭΩŀƳƻǊǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǇǊƛǾŞǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎΣ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ŎƻƻǊŘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜ 
la manutention verticale et horizontale ainsi que le maintien de prix compétitifs par 
rapport aux autres ports de la région Caraïbe.  

Ö Réduire les émissions du transport maritime et des activités portuaires. La contribution du 
ǎŜŎǘŜǳǊ Ł ƭŀ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘŜ ǎŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ 
passe à court terme par le passage des navires et des ports au gaz naturel liǉǳŞŦƛŞ όDb[ύ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ 
ǎŜ Řƻƛǘ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ : 

o Řŀƴǎ ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ŦƛȄŜǎ ƻǳ 
mobiles de GNL ; 

o en adaptant la réglementation portuaire pour permettre le soutage du GNL dans des 
conditions sûres et économiquement viables dans les ports ;  

o en adaptant le mécanisme de crédit-bail fiscal afin de financer la transition énergétique du 
transport maritime ; 

o Ŝƴ ǎƻǳǘŜƴŀƴǘ ƭŜ ŎƭŀǎǎŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭŜ όhaLύ ŘŜ ƭŀ 
Méditerranée en zoƴŜ ŘŜ ōŀǎǎŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘΩƻȄȅŘŜǎ ŘŜ ǎƻǳŦǊŜ Ŝǘ ŘΩƻȄȅŘŜǎ ŘΩŀȊƻǘŜ ; 

o Ŝƴ ǇƻǊǘŀƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭΩhaL ǳƴŜ ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ŦƛƴŜǎΦ 
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3.7 Quelle articulation avec les transports aériens ? 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǇƻǳǊ Ƴƛǎǎƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀƛǘŜǊ ŘŜ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛon des transports aériens, qui sera abordée lors des 
assises dédiées à ce secteur durant le premier semestre de 2018. Il a cependant abordé la question des 
ƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ŎŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝǘ ŎŜǳȄ ǉǳΩƛƭ ŜȄŀƳƛƴŀƛǘ Ŝǘ Ŝƴ ŀ ǊŜǘŜƴǳ ƭŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ : 

Ö pour la continuité du territoire et la desserte de collectivités enclavées et mal desservies par les 
autres modes de transport, des obligations de service public, strictement encadrées par le droit 
européen, peuvent être imposées par l'Etat sur certaines liaisons aériennes dites d'aménagement 
du territoire (LAT). Les LAT peuvent contribuer à désenclaver certains territoires et notamment 
répondre à la demande de transport d'une clientèle souhaitant pouvoir se déplacer rapidement, en 
particulier pour des raisons professionnelles. Elles peuvent donc constituer une alternative pour 
répondre, au moins en partie, à des besoins de mobilité qui ne peuvent pas être satisfaits sans la 
ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘΩƻƴŞǊŜǳǎŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ ƻǳ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Τ 

Ö lorsque l'exploitation de ces liaisons est déficitaire aux prix du marché et qu'aucun transporteur 
aérien n'est disposé à l'assurer, un transporteur aérien peut être sélectionné à l'issue d'une 
ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ ŘϥŀǇǇŜƭ ŘϥƻŦŦǊŜǎ Ŝǘ ǎƻƴ ŘŞŦƛŎƛǘ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǇŜǳǘ ŘƻƴƴŜǊ ƭƛŜu à compensation financière. 
Cette compensation peut être prise en charge intégralement par les collectivités territoriales 
ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎΣ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ ƻǳ ŎƻƴƧƻƛƴǘŜƳŜƴǘ11 ; 

Ö des obligations de service public sont actuellement imposées sur les liaisons entre la métropole et 
ƭŜǎ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ ŘΩƻǳǘǊŜ-mer (liaisons non déficitaires, donc non subventionnées), entre le 
continent et la Corse (douze liaisons financées par la Collectivité de Corse), trois liaisons 
internationales au départ de Strasbourg (engagement lié au statut de capitale européenne) et sur 
des liaisons métropolitaines (douze liaisons) et intérieures à la Guyane (cinq liaisons) ; 

Ö ŘŜǎ ǎƻǳǘƛŜƴǎ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜǎ ŀǳȄ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŀŞǊƛŜƴƴŜǎ ό[!¢ύ ǇŜǳǾŜƴǘ 
utilement combler des manques, éviter des dépenses et assurer des alternatives pour les phases de 
travaux. 

 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜǎ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎΣ ǘŜƭǎ ǉǳΩƛƭ ƭŜǎ ŀ 
ŜǎǉǳƛǎǎŞŜǎΣ ǎƻƛŜƴǘ ǇǊƛǎŜǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭƻǊǎ ŘŜǎ !ǎǎƛǎŜǎ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƛŜƴ Ŝǘ ǉǳŜ ƭΩŀǊǘƛŎǳƭŀǘƛƻƴ Ŝƴǘre des solutions de 
court terme via des LAT et des solutions de plus long terme soit examiné. Par exemple, durant les 
ǇŞǊƛƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ǇŜǊǘǳǊōŀƴǘ ƭŀ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΣ ŘŜǎ ƻǇǘƛƻƴǎ ŘŜ ǎƻǳǘƛŜƴ ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜ Ł 
une alternative aérienne pourraient être envisagées et intégrées dans le bilan des effets du projet, 
ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{Φ 

 

 

                                                                 
11  tƻǳǊ нлмуΣ ƭΩ9ǘŀǘ ǇŀǊǘƛŎƛǇŜ ŀǳ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎƛȄ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜǎΣ ŘŜǎ ǘǊƻƛǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ǎǘǊŀǎōƻǳǊƎŜƻƛǎŜǎΣ Ł млл ҈ Řǳ 

financement de la desserte de Saint-Pierre-et Miqueloƴ Ŝǘ ŀǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘΩŀƛŘŜ ŘŜ ƭŀ DǳȅŀƴŜ ǎƻƛǘΣ ŀǳ ǘƻǘŀƭΣ ŜƴǾƛǊƻƴ мо aϵ ŘŜ 
ŘŞǇŜƴǎŜǎΦ !ǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜǎ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ƭΩ9ǘŀǘ ŀ ǊŀǘƛƻƴŀƭƛǎŞ ǎŀ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜ Ŝǘ ƴϥŀ Ǉƭǳǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŞ ǉǳϥŀǳ ŦƛƴŀƴŎŜment 
ŘŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ƛƴǘŞǊƛŜǳǊŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŜƴŎƭŀǾŞŜǎ όмр aϵ ŘŜǎǘƛƴŞŜǎ ŀǳȄ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴŜǎ Ŝƴ нлмл Τ р aϵ Ŝƴ нлмуύΦ 
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4 FINANCEMENT : SOUTENABILITE, ACCEPTABILITE ET 
JUSTE REPARTITION 

[ŀ ǎƻǳǘŜƴŀōƛƭƛǘŞ ǇŀǎǎŜ ǇŀǊ ƭΩŀŎŎŜǇǘŀōƛƭƛǘŞ ǎƻŎƛŀƭŜΣ Ŝǘ ŎŜƭƭŜ-ci suppose dans le domaine des transports et 
de la mobilité une meilleure affectation des recettes aux dépenses qui assure la transparence. Dans un 
contexte général où sont recherchés des moyens pour réduire les prélèvements obligatoires, le Conseil, 
dans sa majorité, considŝǊŜΣ ƳşƳŜ ǎƛ ŎŜƭŀ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Řŀƴǎ ǎƻƴ ŎƘŀƳǇ ŘŜ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ ǉǳŜ ŘŜǎ ŞŎƻƴƻƳƛŜǎ 
ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŘƻƳŀƛƴŜǎΦ !ǳ-delà de ces redéploiements, qui restent la 
ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞΣ ƭŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇŀƛŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩǳǎŀƎŜǊ Řǳ ŎƻǶǘ ŎƻƳǇƭŜǘ ŘŜ ǎŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝǎǘ ƭΩƻǇǘƛƻƴ 
la plus souhaitable. Cette politique doit être accompagnée par des mécanismes de péréquation sociale 
et territoriale. 

4.1 [ΩŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ǎƻŎƛŀƭŜ ŘŞǇŜƴŘ ŘŜ ƭΩŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŜŎŜǘǘŜǎ 

/Ŝ ǉǳΩƻƴ ŀǇǇŜƭƭŜ ƭŜ ǇŀƛŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩǳǎŀƎŜǊ 

Concernant ce ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ŎƻƴǾŜƴǳ ŘΩŀǇǇŜƭŜǊ ƭŜ ζ ǇŀƛŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ηΣ ƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘŜ ŘƛǎǘƛƴƎǳŜǊ Υ 

Ö ƭŜǎ ǇǊŞƭŝǾŜƳŜƴǘǎ ŀȅŀƴǘ ƭŜ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ŘΩǳƴŜ ƛƳǇƻǎƛǘƛƻƴ όǘŀȄŜǎύ ŀƭƛƳŜƴǘŀƴǘ ŘŜǎ ōǳŘƎŜǘǎ ƎŞƴŞǊŀǳȄ ŘŜ 
ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ŘŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ Ŝǘ ǊŞǇƻƴŘŀƴǘ ŀǳ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘŜ ƭΩǳƴƛǾŜǊǎŀƭƛǘŞ ōǳŘgétaire (non affectation des 
recettes aux dépenses), ou bien affectés à des dépenses sans lien direct avec le secteur des 
transports ; 

Ö ƭŜǎ ǘŀȄŜǎ όŀȅŀƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭŜ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ŘΩǳƴŜ ƛƳǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ǘƻǳǘŜǎ ƴŀǘǳǊŜǎύ ŀŦŦŜŎǘŞŜǎ ŀǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜǎ 
transports, qui permettent une péréquation entre modes ou entre territoires ; ces taxes sont 
affectées aux autorités organisatrices de transports (Régions, groupements de communes) en règle 
ƎŞƴŞǊŀƭŜ Řŀƴǎ ǳƴ ōǳŘƎŜǘ ŀƴƴŜȄŜ ŀǎǎǳǊŀƴǘ ǎƻƴ ŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ŀǳ ǎŜŎǘŜǳǊΣ Ŝǘ ǇƻǳǊ ƭΩ9ǘŀǘ Ł ǳn organisme 
ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎŞ ό!CL¢Cύ ƻǳ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Ł ǳƴ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ όŎŀǎ ŘŜ ±bCΣ ǇŀǊ 
exemple). 

5ŀƴǎ ŎŜǎ ŘŜǳȄ ŎŀǎΣ ŘŜǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴǎ όƴƛŎƘŜǎ ŦƛǎŎŀƭŜǎύ ŘΩŜȄƻƴŞǊŀǘƛƻƴ ǘƻǘŀƭŜ ƻǳ ǇŀǊǘƛŜƭƭŜ όŎŀǎ Řǳ ƎŀȊƻƭŜ 
ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭύ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎΩŀŘǊŜǎǎŜǊ Ł ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜǊǎ ; 

Ö ƭŜǎ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Řƻƴǘ ƭŜ ǇŀƛŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƭƛŞ Ł ƭΩǳǎŀƎŜ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴŜ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ƻǳ ŘŜ ƭΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ όǊŜŘŜǾŀƴŎŜǎ ŘƻƳŀƴƛŀƭŜǎύ Τ ŎƻƴǘǊŜǇŀǊǘƛŜ ŘΩǳƴ ǎŜǊǾƛŎŜ 
rendu, elles sont justifiées par les besoins financiers nécessaires pour rendre ce service. Elles sont 
ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ǇŜǊœǳŜǎ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŜ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǎƻƛǘ ŀǳǇǊŝǎ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜǊ Ŧƛƴŀƭ 
(cas des autoroutes concédées et des voies fluviales), soit auprès de ƭΩƻǇŞǊŀǘŜǳǊ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǉǳƛ 
ƻŦŦǊŜ ƭŀ ǇǊŜǎǘŀǘƛƻƴ Ł ƭΩǳǎŀƎŜǊ Ŧƛƴŀƭ όŎŀǎ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎύΦ 

[Ŝ ǇŞŀƎŜ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀǳǘƻǊƻǳǘŜǎ ŎƻƴŎŞŘŞŜǎύ Ŝǎǘ ōƛŜƴ ǎƻǳǾŜƴǘ ƭŀ ǎƻƳƳŜ ŘŜ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜ 
Ŝǘ ŘŜ ǘŀȄŜǎΦ 5Ŝ ƳşƳŜ ƭŜ ǇŀƛŜƳŜƴǘ Řǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀǳǇǊŝǎ ŘΩǳƴ ƻǇérateur de transport inclut le 
ŎƻǶǘ ŘƛǊŜŎǘ ŘŜ ƭŀ ǇǊŜǎǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ǊŞǇŜǊŎǳǎǎƛƻƴ ŘŜǎ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜǎ ŀŎǉǳƛǘǘŞŜ ǇŀǊ ƭΩƻǇŞǊŀǘŜǳǊΣ 
déduction faite des subventions et aides reçues par celui-Ŏƛ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ όǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ƭŜǎ 
compensations de chaǊƎŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ǇǳōƭƛŎ ǊŞƳǳƴŞǊŀƴǘ ƭŀ ŘŞǇŜƴǎŜ ŘΩǳƴ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊ ŜƴƎŜƴŘǊŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ 
contraintes qui lui sont imposées - fréquence, qualité - par son cahier des charges). 

A partir de la collecte des impositions non affectées, ƭŜǎ ōǳŘƎŜǘǎ ƎŞƴŞǊŀǳȄ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ŘŜǎ collectivités 
ŀƭƛƳŜƴǘŜƴǘΣ ǇŀǊ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ƳŞŎŀƴƛǎƳŜǎΣ ƭŜǎ ŎƻƳǇǘŜǎ ŘŜǎ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ 
ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΦ /ΩŜǎǘ ŎŜ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ŎƻƴǾŜƴǳ ŘΩŀǇǇŜƭŜǊ ƭŜ ǇŀƛŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŜ ŎƻƴǘǊƛōǳŀōƭŜΦ 
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Les principaux flux financiers du secteur des transports, en cherchant à distinguer la contribution du 
ŎƻƴǘǊƛōǳŀōƭŜ Ŝǘ ŎŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ƴŜ ǎŜƳōƭŜƴǘ Ǉŀǎ ŎƻƴŦƻǊƳŜǎ ŀǳȄ ƳŜǎǎŀƎŜǎ ǉǳƛ ŎƛǊŎǳƭŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ƳƻƴŘŜ 
des acteurs des transports. Comme les prélèvements de la TICPE vont fortement augmenter, cette 
question mériterait une analyse approfondie par la Commission des Comptes des Transports de la Nation 
(0). Les éléments disponibles concernant le recouvrement des coûts, y compris les externalités ont été 
étudiés par le Commissariat général au développement durable (CGDD), notamment pour le secteur 
routier en collaboration avec la Direction Générale du Trésor (Annexe 8). 

4.1.1 Affecter les taxes suppose une évolution de la gouvernance 

Le transport routier de marchandises doit contribuer légitimement à financer les infrastructures dont il 
ōŞƴŞŦƛŎƛŜ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩǳƴ ŎƻǶǘ ŎƻƳǇƭŜǘ Ŝǘ Ł ŎƻǳǾǊƛǊ ƭŜǎ ŎƻǶǘǎ ŜȄǘŜǊƴŜǎ ǉǳΩƛƭ ƎŞƴŝǊŜΦ {ƻƴ ŎƻƴǎŜƴǘŜƳŜƴǘ Ł 
ǇŀȅŜǊ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ŘŞǇŜƴŘŀƴǘ ŘŜ ƭΩŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜ ŘŜ ŎŜǎ ǊŜŎŜttes aux infrastructures 
ǊƻǳǘƛŝǊŜǎΣ ƳşƳŜ ǎƛ ǎŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ƴŜ Řƻƛǘ Ǉŀǎ ǎΩȅ ƭƛƳƛǘŜǊΦ !ǇǊŝǎ ǎΩşǘǊŜ ŀǎǎǳǊŞ ŘΩǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ǎŀǘƛǎŦŀƛǎŀƴǘ 
ŘΩŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŜŎŜǘǘŜǎ ŀǳȄ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎΣ ŎΩŜǎǘ ŀǳ ǇǊƻŦƛǘ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ŝƴ 
ƎŞƴŞǊŀƭ ǉǳΩƛƭ ǎŜǊŀƛǘ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘΩŀŦŦŜŎǘŜǊ Ŝƴ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ƭŜǎ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǊŜŎŜǘǘŜǎ ŘŜ ¢L/t9 ǊŞǎǳƭǘŀƴǘ ŘŜ ƭŀ 
ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ŎŀǊōƻƴŜ Ŝǘ Řǳ ǊŞŞǉǳƛƭƛōǊŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ŦƛǎŎŀƭƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ŘƛŜǎŜƭ Ŝǘ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜΣ ŀŦƛƴ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜ 
financer les modes alternatifs, dans la poursuite du mécanisme ŘŜ ƭΩ!CL¢CΦ 

[ŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊ ǇǳōƭƛŎ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ǉǳƛ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ 
ǊŜǾŜƴŀƴǘ Ł ƭŀ ǊƻǳǘŜ ŘŜ ƭΩŀŦŦŜŎǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ǊŜŎŜǘǘŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŜǊŀƛǘ ƭΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ Ł ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ 
ŀŎǘǳŜƭƭŜ ŘŜ ǇǊŞǇŀǊŜǊ ƭΩŞŎƘŞŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ fin des concessions autoroutières en laissant le champ très ouvert 
sur les dispositions qui pourraient être prises alors (relance de concessions par itinéraire ou perception 
ŎŜƴǘǊŀƭƛǎŞŜ ŘΩǳƴŜ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜ ŘΩǳǎŀƎŜύΦ 

4.1.2 La niche fiscale du gazole professionnel 

 

Sŀƴǎ ǊŞŦƻǊƳŜΣ ƭŀ ƴƛŎƘŜ ŦƛǎŎŀƭŜ Řǳ ŎŀǊōǳǊŀƴǘ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƴŜƭ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŎǊƻƞǘǊŜ ŀǾŜŎ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 
composante carbone de la TICPE. 

Divers usagers professionnels, parmi lesquels les taxis, les transports de personnes et poids lourds 
(destinés au transport de marchandises représentant un poids total de 7,5 tonnes ou plus et 
immatriculés dans un pays de l'Union Européenne) peuvent bénéficier d'un taux réduit de TICPE par un 
remboursement sur présentation de factures. Le manque à gagner pour la puissance publique que 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ŎŜǘǘŜ ƳŜǎǳǊŜ ŦƛǎŎŀƭŜ Ŝǎǘ ŜǎǘƛƳŞ Ł ŜƴǾƛǊƻƴ флл aϵ Ŝƴ нлмт ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǎŜǳƭǎ t[ όмΣн aŘϵ ǇƻǳǊ 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎύΦ {ŀƴǎ ǊŞŜȄŀƳŜƴ Řǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŀŎǘǳŜƭΣ ŎŜ Ƴƻƴǘŀƴǘ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŎǊƻƞǘǊŜ 
significativement avec l'augmentation du taux de la TICPE, prévue dans la loi de programmation des 
finances publiques 2018-нлннΣ ƭƛŞŜ Ł ƭΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴǘ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛŦ ŘŜ ƭŀ ŦƛǎŎŀƭƛǘŞ Řǳ ƎŀȊƻƭŜ ǎǳǊ ŎŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ 
Ŝǘ Ł ƭΩŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ ŎŀǊōƻƴŜ όоΣу aŘϵ Řƻƴǘ оΣн aŘϵ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǎŜǳƭǎ t[ύΦ  

 

Par ailleurs, Il pourrait être responsabilisant pour le système de financement que les recettes actuelles 
ǘƛǊŞŜǎ ŘŜ ƭŀ ¢L/t9 Ŝǘ ǊŜŘƛǎǘǊƛōǳŞŜǎ ŀǳ ǇǊƻŦƛǘ ŘŜǎ wŞƎƛƻƴǎ όŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ р aŘϵύ Ŝǘ ŘŜǎ 5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ όŘŜ 
ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ с aŘϵύ ǎƻƛŜƴǘ ŀŦŦŜŎǘŞŜǎ Ł ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǎ ƭƛŞǎ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ  /Ŝ ŎƛōƭŀƎŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǊŜŎŜǘǘŜǎ ŘŜ ƭŀ 
TICPE pourrait être complété par des centimes additionnels de TICPE, au moins pour les Régions comme 
ŎΩŜǎǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ǾƻƛǊŜ ǇƻǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎΣ ŘŜ Ŧŀœƻƴ Ł ƭŜǎ ŘƻǘŜǊ ŘŜ ƳƻȅŜƴǎ 
supǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ǇƻǊǘŜǊ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘΦ 

5ŀƴǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŎŀǎΣ ƭΩŀǎǎƛŜǘǘŜ ŘŜ ƭŀ ¢L/t9 ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ ŎƻƳƳŜ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻȄƛƳŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜ 
kilométrique, avec cependant les limites suivantes : 

Ö la consommation de carburant des véhicules étrangers laisse un déficit de recette de TICPE par 
rapport à leur fréquentation du réseau français (les deux tiers des PL étrangers fréquentant le 
réseau français ne font pas le plein en France) ; 

Ö la TICPE contribue à une forte taxation sur le réseau autoroutier concédé au regard des coûts 
marginaux sociaux engendrés et ne comble pas la sous-tarification des autres réseaux ; 
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Ö ƭŀ ¢L/t9 ǎŜǊŀ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŜƳŜƴǘ ŘŜ Ƴƻƛƴǎ Ŝƴ Ƴƻƛƴǎ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜΣ ŀǾŜŎ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ 
la part des motorisations décarbonées. 

4.1.3 ! ǘŜǊƳŜΣ ƭŜ ǇŀƛŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ǊƻǳǘƛŜǊ ƴŜ Řƻƛǘ Ǉŀǎ ŎƻƴŎŜǊƴŜǊ ǉǳŜ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ 
actuellement concédé mais plus largement un réseau structurant : une redevance 
temporelle peut être une option à court terme 

Le principe de la prise en charge par ƭΩǳǎŀƎŜǊ ǊƻǳǘƛŜǊ ŘŜ ǎƻƴ ŎƻǶǘ ŘΩǳǎŀƎŜ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ŎƻǶǘǎ ŜȄǘŜǊƴŜǎ ǎŜ 
renforce par étapes successives au niveau européen et apparaît inéluctable à terme. Mais le récent échec 
ŘŜ ƭΩŞŎƻǘŀȄŜ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ŀ Ŧŀƛǘ ǇŀǎǎŜǊ ƭŜ Ǉŀȅǎ ŘΩǳƴŜ Ǉƻǎƛǘƛƻƴ ŀǾŀƴŎŞŜ Řŀƴǎ ŎŜ ŘƻƳŀƛƴŜ Ł une situation 
difficile qui nécessite une relance du système qui ne peut être que progressive.  

5ŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜΣ ƭΩƛƴǎǘŀǳǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜ ǘŜƳǇƻǊŜƭƭŜ όŦƻǊŦŀƛǘ ŀŎǉǳƛǘǘŞ ǎƻƛǘ ŀƴƴǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
résidents, soit pour des durées plus limitées pour les ŞǘǊŀƴƎŜǊǎύ ǇŜǳǘ ǎΩŀǾŞǊŜǊ ǳƴŜ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ǳǘƛƭŜΦ /Ŝ 
ŦƻǊŦŀƛǘΣ ǉǳŜ ƭΩŜƴŎŀŘǊŜƳŜƴǘ ŜǳǊƻǇŞŜƴ 9ǳǊƻǾƛƎƴŜǘǘŜ ǇŜǊƳŜǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇƻǳǊ 
ƭŜǎ t[ Ŝǘ ƭŜǎ ±¦[Σ ǇƻǳǊ ƭΩǳǎŀƎŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ όa priori proche du réseau routier national) que la loi 
ŘŜǾǊŀ ŘŞŦƛƴƛǊΦ [ŀ ŎƻƳōƛƴŀƛǎƻƴ ŘŜ ŎŜ ŦƻǊŦŀƛǘ ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳ ǊŞǎŜŀǳ ƴƻƴ ŎƻƴŎŞŘŞ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ¢L/t9 
corrigerait les insuffisances de celle-ci relevées ci-dessus. 

4.1.4 wŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭŜ ǇŀƛŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǇǳōƭƛŎǎ ǎǳǇǇƻǎŜ ŘŜǎ ǘŀǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ 
sociales et des péréquations  

[Ŝ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ Ŝǎǘ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ǎǳōǾŜƴǘƛƻƴƴŞ όŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜǎ ŘŜǳȄ ǘƛŜǊǎύ12 et le renforcement du 
ǇŀƛŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩǳǎŀƎŜǊ ȅ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΣ ƳşƳŜ ǎƛ ǎŜǎ ŜȄǘŜǊƴŀƭƛǘŞǎ ǇƻǎƛǘƛǾŜǎ ǎƻƴǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜǎ Ŝǘ ƧǳǎǘƛŦƛŜƴǘ 
amplement que le contriōǳŀōƭŜ ǎƻƛǘ ŀǳǎǎƛ ǎƻƭƭƛŎƛǘŞΦ ¦ƴŜ ǘŜƭƭŜ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řƻƛǘ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ 
ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƳƻŘŜǎǘŜǎ ǎŀŎƘŀƴǘ ǉǳŜ ƭŜ ŎƻǶǘ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎ ƴΩŜǎǘ Ŝƴ ƻǳǘǊŜ 
structurellement pas identique en toutes parts du territoire. Cela suppose un juste calibrage des 
ƳŞŎŀƴƛǎƳŜǎ ŘŜ ǘŀǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴǎ ǎƻŎƛŀƭŜǎ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ƭΩƛƴǘǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦǎ ŘŜ ǎƻƭƛŘŀǊƛǘŞǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎ 
(péréquations).  

4.1.5 Ouvrir les possibilités de taxations locales pour le financement de certains projets, à 
coordonner avec le versement transport 

Conforter le versement transport est indispensable. Cela repose sur une concertation plus forte des AOM 
avec les entreprises sur son emploi, et notamment sur le fait que les usagers des transports paient une 
juste part du coût. 

[ΩƛƴǎǘŀǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜŎŜǘǘŜǎ ŀŦŦŜŎǘŞŜǎ ǇŜǊœǳŜǎ ǎǳǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ƭƛŞǎ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ Ł ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ 
économique ou à la possession foncière (sur le modèle des recettes de la société du Grand Paris - SGP) à 
la demande et au bénéfice des Régions, mais aussi des métropoles apparaît une piste intéressante pour 
ƳƻōƛƭƛǎŜǊ ŘŜǎ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ƭƻŎŀƭΦ 9ƭƭŜ Řƻƛǘ 
ǎΩŀǇǇǳȅŜǊΣ ŎƻƳƳŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎƻƴŦƻǊǘŜƳŜƴǘ Řǳ ǾŜǊǎŜƳŜƴǘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǎǳǊ ŘŜǎ ƳŞŎŀƴƛǎƳŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǳƴŜ 
concertation accrue pour ne pas peser indûment sur le développement économique de territoires dont 
la dynamique est fragile. Elle doit être juridiquement étudiée avec soin. 

4.1.6 Utiliser les possibilités de péages sans arrêt (free flow) pour financer des adaptations 
ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎ 

! ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩŞƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘ ƻǳ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜǎ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ǊƻǳǘŜǎ 
existantes, des péages sans arrêts (free flow) peuvent être utilement instaurés. Les possibilités existantes 

                                                                 
12  Le ratio recette/dépenses (R/D), en fonctionnement, était de 50 % il y a vingt ans et de 40 ҈ ƛƭ ȅ ŀ ŘƛȄ ŀƴǎΦ [Ω!ƭƭŜƳŀƎƴŜ Şǘŀƛǘ ŀǳ 

même niveau. Ce taux est aujourd'hui de 30 % en France, tandiǎ ǉǳŜ ƭΩ!ƭƭŜƳŀƎƴŜ Ŝǎǘ ǊŜƳƻƴǘŞŜ Ł рл %. Revenir à ce niveau 
moyen de 50 % en France représenterait 850 aϵ ŘŜ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜǎΦ 
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de modulation tarifaire (temporelle, par type de motorisation, favorable au covoiturage, etc.) et utilisant 
ƭŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ƳƻŘŜǊƴŜǎ όƻƴ ǇŀǊƭŜ ǎƻǳǾŜƴǘ ŘŜ ǇŞŀƎŜ ƛƴǘŜƭƭƛƎŜƴǘύ ƳŞǊƛǘŜƴǘ ŀƭƻǊǎ ŘΩşǘǊŜ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΦ  

4.1.7 Elargir aux routes express la possibilité de concéder et ouvrir cette possibilité aux 
collectivités 

La possibilité pour une collectivité locale de concéder une de ses infrastructures routières dans le cadre 
ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ƻǳ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ƭƻǳǊŘŜΣ Ł ƭŀ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎΣ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ 
ƻǳǾŜǊǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ Ŝǎǘ ŘΩŀǾƛǎ ǉǳΩǳƴŜ ǘŜƭƭŜ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊŀƛǘ ǇƻǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǇǊƻƧŜǘǎΣ ǳƴ 
moyen pertinent de portage et que les collectivités locales ont largement montré, dans le cadre des 
ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜΣ ƭŜǳǊ ŎŀǇŀŎƛǘŞ Ł ǊŜŎƻǳǊƛǊ Ł ōƻƴ ŜǎŎƛŜƴǘ Ł ŎŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ. Des exemples de 
ǇǊƻƧŜǘǎ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ şǘǊŜ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ǎƻƴǘ ŞǾƻǉǳŞǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎƘŀǇƛǘǊŜ с Řǳ ǊŀǇǇƻǊǘΦ [ΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ 
ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǊŜƭŝǾŜ ŘŜ ƭŀ ƭƻƛ Ŝǘ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǎǳƎƎŝǊŜ ǉǳΩŜƭƭŜ ǘǊƻǳǾŜ ǎŀ ǇƭŀŎŜ Řŀƴǎ ƭŀ ƭƻƛ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
mobilités en préparation. 

Par ailleurs la limitation actuelle de la possibilité de concessions pour les seules infrastructures au statut 
ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜǊ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ƭƛƳƛǘŀƴǘŜΦ [ΩƻǇǘƛƻƴ ŘΩƻǳǾǊƛǊ ŎŜǘǘŜ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ŀǳ ǎǘŀǘǳǘ ŘŜ ǾƻƛŜ ŜȄǇǊŜǎǎ 
ƳŞǊƛǘŜǊŀƛǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŘΩşǘǊŜ ƛƴŎƭǳǎŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭƻƛ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎΦ 

4.1.8 ¦ǘƛƭƛǎŜǊΣ ƭƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜǎΣ ƭŜǎ ƻǇǘƛƻƴǎ ŘΩŀŘƻǎǎŜƳŜƴǘ Ł ŘŜǎ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴǎ 
existantes 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ ƭƻƴƎǳŜƳŜƴǘ ŞŎƘŀƴƎŞ ǎǳǊ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŘƻǎǎŜƳŜƴǘ ǉǳƛ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ŦŀƛǊŜ ŦƛƴŀƴŎŜǊ 
ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎŜŎǘƛƻƴǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ǇŀǊ ƭŜǳǊ ƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩǳƴŜ 
ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ Ŝƴ ŎƻƴǘǊŜǇŀǊǘƛŜ ŘΩǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇŞŀƎŜǎ ŘŜ ŎŜƭƭŜ-Ŏƛ Ŝǘκƻǳ ŘΩǳƴ ŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ 
de sa durée.  

/ŜǘǘŜ ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŀŘƻǎǎŜƳŜƴǘ ǉǳƛ ŀ ŞǘŞ ǇŀǊ ƭŜ ǇŀǎǎŞ ǎƻǳǾŜƴt employée permet de mobiliser des 
ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘǎ ǇǊƛǾŞǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǊƻǳǘƛŜǊ ǎŀƴǎ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ Ƴƻōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ƴŜ ǎƻƛǘ 
ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǎŞŜ Řŀƴǎ ƭŀ ŘŜǘǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ Ŝǘ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜ ŘŜ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ǊŜƳōƻǳǊǎŜƳŜƴǘΦ wŜƭŜǾŀƴǘ ŘΩǳƴŜ 
démarche de gré-à-gré, elle est toutefois dérogatoire aux règles de la commande publique. Elle est 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǘǊŝǎ ŜƴŎŀŘǊŞŜ Ŝƴ ŘǊƻƛǘ ƴŀǘƛƻƴŀƭ13 et européen14 et ne peut être envisagée que sous certaines 
conditions très restrictives : 

Ö les travaux à réaliser doivent être jugés nécessaires pour la bonne marche de la concession sur 
ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƭΩŀŘƻǎǎŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ŜƴǾƛǎŀƎŞ Τ 

Ö le recours à une concession nouvelle doit être impossible « pour des raisons économiques ou 
ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ǘŜƭƭŜǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŎƘŀƴƎŜŀōƛƭƛǘŞ ƻǳ ŘΩƛƴǘŜǊƻǇŞǊŀōƛƭƛǘŞ ŀvec les équipements, 
services ou installations existants acquis dans le cadre de la concession initiale » et doit entraîner 
ǇƻǳǊ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ŎƻƴŎŞŘŀƴǘŜ ǳƴ ƛƴŎƻƴǾŞƴƛŜƴǘ ƳŀƧŜǳǊ ƻǳ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎǳōǎǘŀƴǘƛŜƭƭŜ ŘŜǎ ŎƻǶǘǎ Τ 

Ö ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Řǳ Ƴƻƴǘŀƴǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎession après adossement ne doit pas dépasser 50 % du 
montant de la concession initiale. 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭŜ ǊŜŎƻǳǊǎ Ł ƭΩŀŘƻǎǎŜƳŜƴǘ Řƻƛǘ şǘǊŜ ǊŜƎŀǊŘŞ ŀǳ Ŏŀǎ ǇŀǊ ŎŀǎΦ {ŀƴǎ ǉǳŜ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ 
ait par lui-même entrepris une expertise de ces questions complexes, il semblerait par exemple possible 
ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǘŜƭǎ ǉǳŜ ŎŜƭǳƛ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ bƻǊŘ-Est de la 
ǊƻŎŀŘŜ ōƻǊŘŜƭŀƛǎŜ ŎƻƳǇǊƛǎŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜ ŘƛŦŦǳǎŜǳǊ ƴϲн Ŝǘ ƭŜ ŘƛŦŦǳǎŜǳǊ ƴϲнс Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴŜ ƛƴǘŞƎǊŀǘƛƻƴ 
dans la ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴ !{CΦ 9ƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜΣ ƛƭ ƴΩŜƴ ǎŜǊŀƛǘ Ǉŀǎ ŘŜ ƳşƳŜ ŘΩǳƴŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ 
ƭΩ!со ŜƴǘǊŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ Ŝǘ {ŀƭƭŜǎ ǇŀǊ ŀŘƻǎǎŜƳŜƴǘ Ł ƭŀ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴ !ǘƭŀƴŘŜǎΦ 

                                                                 
13  Depuis 2015, le principe de la prolongation des contrats de concession autoroutière ƴŜ ǇŜǳǘ ƛƴǘŜǊǾŜƴƛǊ ǉǳΩŀǇǊŝǎ ǳƴŜ ƭƻƛ 
ŀǳǘƻǊƛǎŀƴǘ ƭŜ ǊŜŎƻǳǊǎ Ł ŎŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ƳƻƴǘŀƎŜ Ŝǘ ƭΩŀǾƛǎ Řǳ ǊŞƎǳƭŀǘŜǳǊ όƭΩ!w!C9wύ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŀǾŜƴŀƴǘ ŀǳȄ ŎƻƴǘǊŀǘǎ Ŝǎǘ 
obligatoire.  

14  [ΩŀŘƻǎǎŜƳŜƴǘ Ŝǎǘ ŞǘǊƻƛǘŜƳŜƴǘ ŎƻƴǘǊƾƭŞ ǇŀǊ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ŀǳ ǘƛǘǊŜ Řǳ ŘǊƻƛǘ ŘŜǎ ŀƛŘŜǎ ŘΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳŀƴŘŜ 
publique.  
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4.1.9 {ΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ǘŀȄŀǘƛƻƴǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀŞǊƛŜƴ 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǎΩŜǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƛƴǘŜǊǊƻƎŞ, au-delà du périmètre des transports terrestres, sur la façon dont le 
transport aérien, dont la fiscalité (notamment sur les carburants) est spécifique, pourrait être mobilisé 
pour contribuer au financement des modes de transport décarbonés (Annexe 10). 

4.2 Des tarifications essentiellement incitatives doivent trouver leur 
place 

4.2.1 Le péage urbain peut être une réponse aux problèmes de régulation des flux et doit 
être encouragé par de nouvelles dispositions 

La vocation première du péaƎŜ ǳǊōŀƛƴ Ŝǎǘ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ŞǾƻƭǳŜǊ ƭŜǎ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ ǾŜǊǎ ƭΩǳǎŀƎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ 
Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ ƻǳ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŜƳǇƭƛǎǎŀƎŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎΦ /Ŝ ŦŀƛǎŀƴǘΣ ƛƭ ǇŜǳǘ ŀǳǎǎƛ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊ ǳƴŜ 
ǊŜǎǎƻǳǊŎŜ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ !haΦ [Ŝǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘŜ ǎŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘƻƛǾŜƴt être améliorées, 
ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ŀŘŀǇǘŀƴǘ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜǎ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇǊŞǾǳŜǎ ǇŀǊ ƭŀ ƭƻƛ (3 ans), voire en 
ǎǳǇǇǊƛƳŀƴǘ ŎŜǘǘŜ ƴƻǘƛƻƴ ƳşƳŜ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΦ [Ŝǎ ŜȄŜƳǇƭŜǎ ŞǘǊŀƴƎŜǊǎ ƳƻƴǘǊŜƴǘ ƭŀ ǇŜǊǘƛƴŜƴŎŜ ŘŜ 
ces démarches (Annexe 9). 

aşƳŜ ǎΩƛƭǎ ƴŜ ƎŞƴŝǊŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ǊŜŎŜǘǘŜǎΣ ƭŜǎ ǇŞŀƎŜǎ ƛƴǾŜǊǎŞǎ ǉǳƛ ǾƛǎŜƴǘ Ł ƛƴŎƛǘŜǊ ǇŀǊ ǳƴŜ ǊŞǘǊƛōǳǘƛƻƴ 
ǘŜƳǇƻǊŀƛǊŜ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘΩǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Ł ŘŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘΣ ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ŘŜǎ 
dispositifs très intéressants de régulation comme le montrent des exemples étrangers. Des 
expérimentations commencent à émerger en France mais une adaptation de la réglementation apparaît 
nécessaire pour leur donner leur plein effet15. Ces dispositifs peuvent se combiner avec des péages 
urbains. 

4.2.2 Une taxation des livraisons à domicile serait souhaitable mais mérite un 
approfondissement juridique 

[Ŝǎ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴǎ Ł ŘƻƳƛŎƛƭŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǳƴŜ ǘǊŝǎ ŦƻǊǘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ǎƻǳǎ ƭΩŜŦŦŜǘ Řǳ ŎƻƳƳŜǊŎŜ Ŝƴ 
ligne. Avec elles, se développe à profusion un transport de colis souvent sous-optimisé et qui est source 
ŘŜ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ƳǳƭǘƛǇƭŜǎΦ [ΩƛŘŞŜ ǇǊƻǇƻǎŞŜ Ł ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜǎ !ǎǎƛǎŜǎ ŘŜ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŞ Ŝǎǘ ŘΩŀŘǊŜǎǎŜǊ ǳƴ ǎƛƎƴŀƭ-
ǇǊƛȄ ǇƻǳǊ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴ Ł ŘƻƳƛŎƛƭŜ ǎŀƴǎ ŎǊŞŜǊ ŘŜ ƎşƴŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŀǳȄ ǇŜǊǎƻƴnes 
ŀȅŀƴǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ Ł ǎŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊΣ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ Ŝƴ ƛƴŎƛǘŀƴǘ Ł ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ Ǉƻƛƴǘǎ-relais (commerce de 
proximité) et encourager à une meilleure massification des flux en instaurant une taxe sur la livraison à 
ŘƻƳƛŎƛƭŜΦ {ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŀǇǇŀǊŀƞǘ ǘƻǳtefois complexe au plan juridique16 et nécessite préalablement 
une étude approfondie. Par ailleurs, les biens de petites valeurs importés depuis des pays tiers, qui 
constituent une part importante du volume du commerce électronique bénéficient aujourd'hui d'une 
franchise de TVA dans l'ensemble de l'Union Européenne. Cette franchise sera supprimée le 1er janvier 
2021 dans le cadre de la transposition de la réforme du cadre européen relatif à la TVA dans le secteur du 
commerce électronique. La TVA applicable le sera, pour l'essentiel, au taux normal soit 20 % du prix HT. 
Cette évolution corrigera à tout le moins les anomalies de la situation actuelle.  

                                                                 
15  /Ŧ ǊŀǇǇƻǊǘ /D955 ǎǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭΩ9Ŏƻōƻƴǳǎ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜ ǇŀǊ ƭŀ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ Řǳ DǊŀƴŘ [ƛƭƭŜΦ 

16  ¦ƴ ŞŎƘŀƴƎŜ ƛƴŦƻǊƳŜƭ ŀǾŜŎ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭŞƎƛǎƭŀǘƛƻƴ ŦƛǎŎŀƭŜ ό5[Cύ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ŘƛǾŜǊǎŜǎ ŘƛŦŦicultés Υ ƭŞƎŀƭƛǘŞ ŘΩǳƴŜ 
ŘƛǎŎǊƛƳƛƴŀǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ƭƛŜǳȄ ŘŜ ƭƛǾǊŀƛǎƻƴΣ ǘŀȄŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ŦŀƛōƭŜ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ŞƳŜǘǘŜǳǊǎ όŜƭƭŜ ƴŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ŀƭƻǊǎ Ǉŀǎ şǘǊŜ ŎƻƴǎƛŘérée 
comme une taxation comportementale : selon le Conseil Constitutionnel, en matière de fiscalité comportementale : « le 
principe d'égalité ne fait pas obstacle à ce que soient établies des impositions spécifiques ayant pour objet d'inciter les 
redevables à adopter des comportements conformes à des objectifs d'intérêt général, pourvu que les règles qu'il fixe à cet effet 
soient justifiées au regard desdits objectifs »ύΣ Ŝǘ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ŜŦŦŜǘǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛǊŜǎ Ł ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ όŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ƭŜǎ ŎƭƛŜƴǘǎ Ł 
utiliser leurs véhicules personnels).  
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4.3 Les recettes possibles 

Le tableau ci-dessous résume les ordres de grandeur des recettes qui pourraient de la façon la plus 
ŎǊŞŘƛōƭŜ ŀƭƛƳŜƴǘŜǊΣ ǎƛ ŎΩŞǘŀƛǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΣ ƭŜ ōǳŘƎŜǘ ŘŜ ƭΩ!CL¢C ǇƻǳǊ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ ŀǳ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ 
ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ Ŝǘ ǇǊƻƧŜǘǎ ŜƴǾƛǎŀƎŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǇǊƻǇƻǎŞǎ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭΦ 

Tableau 1: Recettes possibles avec divers instruments de financement 

Outil Nature de la base Valeur de la 
base 

Taux unitaire Recette 
brute 

TICPE 

VL et VUL 

hl de gazole et hl de supercarburant E5 et E10 400 M hl 1 cú/l 400 Mú par 
centime 
affecté 

TICPE PL hl de gazole 90 M hl 1 cú/l 90 Mú par 
centime 
affecté 

Redevance 
kilométrique PL 

sur RRN  

4300 km du réseau routier national  

(péage de transit abandonné en 2015) 

13 cú/km 

 

300 Mú net 

Redevance 
temporelle de 
circulation PL 

 

Parc de poids-lourds immatriculés (544 000) diminué de 15 % et 
estimation de la circulation pour les PL étrangers 

Modulation tarif classe Euro à étudier 

Exonération GNV et électrique prise en compte 

500 ú /an 

50 ú/ mois 

25 ú/ semaine 

320 Mú 

Redevance 
temporelle de 

circulation VUL 

Parc de VUL immatriculés (6,1 M) diminué de 
20 %  

Exonération pour compte propre des 
artisans/particuliers non prise en compte 

Exonération GNV et électrique prise en compte 

4,8 M 
véhicules 

50 ú 240 Mú 

 

4.4 Des montages financiers complexes ne doivent pas avoir pour seul 
ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŞǘŀƭŜǊ ƭŀ ŘŞǇŜƴǎŜ publique 

 

Lƭ Ŧŀƛǘ ǎŜƴǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜǊ ǇŀǊ ŜƴŘŜǘǘŜƳŜƴǘΣ Řŀƴǎ ƭŀ ƭƛƳƛǘŜ ŘΩǳƴŜ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ƎƭƻōŀƭŜ 
de cet endettement, des infrastructures à très longue durée de vie dont le retour sur investissement est 
clairement établi par les analyses socio-économiques prenant en compte la rareté des fonds publics. 

Le débat a été intense au sein du Conseil sur les montages financiers par contrats de partenariat ou 
ŎƻƴŎŜǎǎƛŦǎ ǉǳƛ ǇŜǳǾŜƴǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘŜ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘǎΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘ ƛƭǎ ǇǊŞǎentent des 
avantages et des inconvénients17 (Annexe 11). 

 

 

 

 

                                                                 
17  Ceux-Ŏƛ ǎƻƴǘ ǊŞǎǳƳŞǎ Řŀƴǎ ǳƴŜ ǇǳōƭƛŎŀǘƛƻƴ ǊŞŎŜƴǘŜ ŘŜ ƭΩLƴǎǘƛǘǳǘ Ře Gestion Déléguée (« Modalités de financement et de 
ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Υ ŎƻƳƳŜƴǘ ŎƘƻƛǎƛǊ Κ ηΣ LD5Σ нлмтύΦ 
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Dans un contexte où les acteurs publics accèdent à des crédits à des taux très bas, le recours à des 
partenaires privés dans le cadre de montages public-privé peut apparaître coûteux si le seul objectif de 
ŎŜ ǊŜŎƻǳǊǎ Ŝǎǘ ŘΩŞǘŀƭŜǊ ƭŀ ŘŞǇŜƴǎŜ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŦŀƛǘǎΣ ŎŜǎ ƳƻƴǘŀƎŜǎ ǎƻƴǘ ƭŀ ǇƭǳǇŀǊǘ Řǳ 
temps consolidants18 pour la dépense publique au sens du traité de Maastricht. 

Ces montages public-privé ont un seƴǎΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΣ ǎΩƛƭǎ 
ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ Ł ǳƴŜ ǇǊƛǎŜ ŘŜ ǊƛǎǉǳŜ ǊŞŜƭƭŜ ŘŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎΣ ǎΩƛƭǎ ǾŀƭƻǊƛǎŜƴǘ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜ ŎŜǎ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ 
όƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł ŎŜƭƭŜ ŘŜǎ ƳŀƞǘǊƛǎŜǎ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǇǳōƭƛǉǳŜǎύ Ł ōƛŜƴ ƳŀƞǘǊƛǎŜǊ ƭŜǎ risques 
ƛƴƘŞǊŜƴǘǎ Ł ŎŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ όŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴΣ ŘŞƭŀƛΣ ŎƻǶǘΣ ǘǊŀŦƛŎΧύ Ŝǘ ǎƛ ƭŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ǇŜǳǘ ǊŜǇƻǎŜǊ Řŀƴǎ ǳƴŜ 
proportion suffisante sur des recettes perçues auprès des usagers qui permettent une rentabilité de 
ƭΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǇǊƛǾŞ Ŝƴ ǇǊŞǎŜǊǾŀƴǘ ƭΩƛƴǾŜstissement public.  

4.5 {ΩŀǎǎǳǊŜǊ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎǊŞŘƛǘǎ ŜǳǊƻǇŞŜƴǎ 

Lƭ Ŝǎǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǘǊŀƴǎŦǊƻƴǘŀƭƛŜǊǎΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ǇƻǳǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ 
corridors empruntés par de grands échanges et le transit européen, de mobiliser et sécuriser après 2020 
les financements européens au plus haut niveau possible. 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜ ŀǳǎǎƛ ǎǳǊ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǉǳŜ ƭΩ¦ƴƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ƛƴǘŜǊǾƛŜƴƴŜ Ł ƭΩŀǾŜƴƛǊ ǇƻǳǊ ǎƻǳǘŜƴƛǊ 
les opérations de rénovation des réseaux existants, notamment quand ils ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŀŎŎŞŘŜǊ Ł ŘŜ 
ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎΦ /Ŝǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜǎ Ǉŀȅǎ ŎƻƳƳŜ 
ƭŀ CǊŀƴŎŜ ƻǳ ƭΩ!ƭƭŜƳŀƎƴŜΦ 9ƴ ŜŦŦŜǘΣ ŎŜǳȄ-ci sont déjà très équipés et supportent, par leur situation 
géographique, des charges de ŎŜƴǘǊŀƭƛǘŞ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎ ǉǳΩƛƭǎ ƻƴǘ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ Ł ƛƳǇǳǘŜǊΣ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘ ǉǳƛ 
leur revient, au trafic de transit européen.      

                                                                 
18  ¦ƴŜ ŘŞǇŜƴǎŜ Ŝǎǘ ŘƛǘŜ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀƴǘŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŦƛƴŀƴŎŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ ƭƻǊǎǉǳΩŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǎŞŜ Řŀƴǎ ƭŀ ŘŜǘǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ Ŝǘ ǾƛŜƴǘ 
ŀƎƎǊŀǾŜǊ ŎŜǘǘŜ ŘŜǊƴƛŝǊŜΦ [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ŘǊƻƛǘ ŜǳǊƻǇŞŜƴ Ŧŀƛǘ ǉǳΩŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜǎ ƳƻƴǘŀƎŜǎ Ŝƴ ŎƻƴǘǊŀǘǎ ŘŜ ǇŀǊǘŜƴŀǊƛŀǘ ǎƻƴǘ 
ŎƻƴǎƻƭƛŘŀƴǘǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ƳƻƴǘŀƎŜǎ Ŝƴ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴΦ [ΩŀǊƎŜƴǘ ŦƻǳǊƴƛ ǇŀǊ ƭŜ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜ ǇǊƛǾŞ Ŝǎǘ ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǎŞ Řŀƴǎ ƭŀ 
dette pubƭƛǉǳŜ Ŝǘ ǘƻǳǘ ǎŜ ǇŀǎǎŜ ŎƻƳƳŜ ǎƛ ƭŀ ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŀǇǇƻǊǘŀƛǘ ƭΩŀǊƎŜƴǘ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘΦ 9ƴ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ ǘŀǳȄ ǘǊŝǎ ōŀǎ Ŝǘ 
sauf si la complexité du projet justifie un recours à des partenaires privés, la puissance publique peut donc avoir tout intérêt à 
financer directement car cela lui coutera moins cher.          
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5  LES SCENARIOS ETUDIES 

5.1 Les objectifs directeurs de la programmation 

La programmation des investissements proposée par le Conseil poursuit, dans tous les scénarios, des 
objectifs cohérents avec les diagnostics et les orientations générales de la politique de mobilité établis 
dans la première partie de ses travaux. 

 

Les principes directeurs 

Les investissements doivent contribuer aux objectifs de transition écologique, de soutenabilité 
économique et de solidarité qui leur sont communs. Les priorités sont concentrées sur les mobilités 
du quotidien. Ils se répartissent en quatre priorités pour les dix prochaines années et deux objectifs 
stratégiques qui supposent une mobilisation dès à présent. 

 

 

Quatre priorités pour les dix prochaines années 

Priorité 1 : améliorer la qualité de service des réseaux et en assurer la pérennité. Des efforts 
significatifs sont à réaliser pour remettre à niveau et moderniser les réseaux routier et fluvial. 

Priorité 2 : développer la performance des transports en ville et y lutter contre la congestion routière 
et la pollution. Les efforts doivent être concentrés sur : 

Ö les mobilités actives (marche à pied, vélo, etc.),  

Ö ƭΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ Ŝƴ ȊƻƴŜǎ ǳǊōŀƛƴŜǎ Ŝǘ 
périurbaines en modernisant les infrastructures existantes : un effort particulier est ici à consacrer à 
ƭŀ ǊŜǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΣ 

Ö ƭŀ ƭǳǘǘŜ ŎƻƴǘǊŜ ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜ ǇŀǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦǎ ŘŜ ǾƻƛŜǎ ǊŞǎŜǊǾŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ōǳǎΣ 
ǇŀǊ ƭŜ ǎƻǳǘƛŜƴ ŀǳ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜΣ ǇŀǊ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƾƭŜǎ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ Ƴǳƭǘƛmodaux. 

Priorité 3 : réduire les inégalités territoriales en assurant de meilleurs accès pour les villes moyennes 
et en tenant compte de besoins spécifiques des Outre-mer. Il convient de répondre prioritairement aux 
ƛƳǇŞǊŀǘƛŦǎ ŘΩǳƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊe équilibré. La mobilité est indispensable à la dynamique 
ŘΩŜƳǇƭƻƛ Ŝǘ Ł ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ Řŀƴǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎΦ ¦ƴ Ǉƭŀƴ ŎƻƳǇƻǊǘŀƴǘ ǳƴ ŜŦŦƻǊǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ǇƻǳǊ 
ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ǇŀǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ƴŀǘƛƻƴŀƭ Řƻƛǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ très 
sensiblement la situation en dix ans. 

Priorité 4 : se doter d'infrastructures et de services de fret performants au service de l'économie 
française et transporter les marchandises sur le mode le plus pertinent. Lƭ Ŝǎǘ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ 
la desserte, notamment ferroviaire et fluviale, des principaux grands ports français, pour leur permettre 
de se hisser au niveau des premiers ports européens. Par ailleurs, la France ne peut se passer de grands 
corridors de fret ferroviaire européens de qualité. 
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Deux grands objectifs stratégiques qui supposent une mobilisation dès à présent 

Objectif stratégique 1 Υ ǇƭŀŎŜǊ ƭŀ CǊŀƴŎŜ Ł ƭŀ ǇƻƛƴǘŜ ŘŜ ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŜǎ 
transitions environnementales. [Ω9ǘŀǘ Řƻƛǘ ǎǳǎŎƛǘŜǊΣ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ Ŝǘ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ Ŝǘ 
ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΦ [Ŝ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŎƻƭƭŀōƻǊŀǘƛǾŜ Ŝǘ ƭŜǎ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜǎ Ŝǘ 
ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎ όǾŞƘƛŎǳƭŜ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜΣ ǾŞƘƛŎǳƭŜ ŀǳǘƻƴƻƳŜΣ ŜǘŎΦύ ƻŦŦǊŜƴǘ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞǎΦ [Ω9ǘŀǘ 
doit aussi encadrer les pratiques noǳǾŜƭƭŜǎ ǇƻǳǊ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ŘŜ ƭŜǳǊ ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ ŞŎƻƭƻƎƛǉǳŜΣ 
ǇƻǳǊ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭŜǎ Ƴǳǘŀǘƛƻƴǎ ǉǳŀƴǘƛǘŀǘƛǾŜǎ Ŝǘ ǉǳŀƭƛǘŀǘƛǾŜǎ ŘŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛΣ ǇƻǳǊ ŎƻƴǘǊƛōǳŜǊ Ł ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŜǊ ƭŜǎ 
ƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴǎΣ ǇƻǳǊ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ǎǶǊŜǘŞ Ŝǘ ǇƻǳǊ ǾŜƛƭƭŜǊ Ł ƭΩŀŎŎŜǇǘŀǘƛƻƴ ǎƻŎƛŀƭŜ Ŝǘ ƭΩŞǉǳƛǘŞ 
territoriale. 

Objectif stratégique 2 : engager sans tarder les grands projets de liaisons entre métropoles en 
sélectionnant pour les premières phases celles qui répondent le mieux aux enjeux du quotidien. 

 

5.2 Trois scénarios de dépenses AFITF 

5.2.1 Les principes communs aux trois scénarios 

Le périmètre envisagé 

[Ŝǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǎƻƴǘ ŦƛƴŀƴŎŞŜǎ ǇŀǊ ǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜ όǇǊƻƎǊŀƳƳŜ нлоύ 
ŀƭƛƳŜƴǘŞ ǇŀǊ ƭŜ ōǳŘƎŜǘ ƎŞƴŞǊŀƭ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ǇŀǊ ƭΩ!ƎŜƴŎŜ ŘŜ CƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ LƴŦǊŀǎǘǊǳŎtures de Transport 
de France (AFITF) dotée de recettes affectées (taxes prélevées sur les usagers des autoroutes concédées, 
ǇŀǊǘ ŘŜ ¢L/t9Σ ǇŀǊǘ Řǳ ǇǊƻŘǳƛǘ ŘŜǎ ŀƳŜƴŘŜǎ ǊŀŘŀǊǎύΦ /ΩŜǎǘ Ŝƴ ǇǊŜƴŀƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŎŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ 
dépenses que le Conseil a formulé ses recommandations. Les projets financés par des sociétés de projet 
publiques ad hoc, à savoir le Grand Paris Express, le Charles de Gaulle-Express, le tunnel international 
Lyon-Turin et le CSNE ont été exclus des travaux du Conseil. Leurs financements ne sont donc pas inclus 
Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǇǊŞǎŜƴǘŞǎΣ Ƴŀƛǎ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ƴΩƛƎƴƻǊŜ Ǉŀǎ ǉǳΩƛƭǎ ǇŝǎŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ 
ŘŞǇŜƴǎŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ ŀǳ ǎŜƴǎ Řǳ ǘǊŀƛǘŞ ŘŜ aŀŀǎǘǊƛŎƘǘ Ŝǘ ŘŜ ǇǊŞƭŝǾŜƳŜƴǘǎ ƻōƭƛƎŀǘƻƛǊŜǎΦ [ΩŀƴŀƭȅǎŜ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ 
ne concerne pas non plus les opératiƻƴǎ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ şǘǊŜ ŘŞŎƛŘŞŜǎ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ƭΩŀōŀƴŘƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ 
de plate-forme aéroportuaire de Notre-Dame-des-[ŀƴŘŜǎ Ǉŀǎ Ǉƭǳǎ ǉǳΩŜƭƭŜ ƴΩƛƴǘŝƎǊŜ ŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ 
indemnisations à verser au concessionnaire. 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ǉǳŜ ƭŜ Ƴƻƴǘŀƴǘ Řǳ ǇǊƻgramme 203 resterait « constant » en euros 2017, à 
ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŎƻƴŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ł {b/C-Réseau appelé à augmenter en application du 
contrat de performance 2017-нлнс ŎƻƴŎƭǳ ŜƴǘǊŜ {b/C wŞǎŜŀǳ Ŝǘ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝƴ ƳŀǊǎ нлмтΦ [ŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ 
ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ des concours ferroviaires TER, TET et fret versés par l'Etat à SNCF Réseau a été considérée 
ŎƻƳƳŜ ƴŜǳǘǊŜ ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭΣ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Řǳ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ŧŀƛǎŀƴǘ ƭΩƻōƧŜǘ 
ŘΩǳƴŜ Ƴƛǎǎƛƻƴ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ŎƻƴŦƛŞŜ Ł WŜŀƴ-/ȅǊƛƭ {ǇƛƴŜǘǘŀΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǾƛǎŞ ǇŀǊ ƭΩŀŎǘǳŜƭ ŎƻƴǘǊŀǘ ŘŜ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜǎ 
de SNCF-wŞǎŜŀǳ Ŝǎǘ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ Ŝƴ нлнс ƭŜ ǊŜŎƻǳǾǊŜƳŜƴǘ Řǳ ŎƻǶǘ ŎƻƳǇƭŜǘ ǇƻǳǊ ƧǳƎǳƭŜǊ ƭŜ ŘŞŦƛŎƛǘ 
structurel de SNCF-wŞǎŜŀǳΦ 5ǳ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǊŀǘǘǊŀǇŀƎŜΣ ƭŜ ŎƻƴǘǊŀǘ ŘŜ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ ŘŜ {b/C-
Réseau est appuyé sur une augmentation des concours publics ainsi que sur des hypothèses de 
ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ ǇŞŀƎŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛǾƛǘŞ ǉǳŜ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ƴΩŀ Ǉŀǎ Ŝǳ Ƴƛǎǎƛƻƴ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊΦ Lƭ Ŝǎǘ ŀŘƳƛǎ ǉǳΩŁ 
ƭΩŞŎƘŞŀƴŎŜ нлнс {b/C-Réseau recouvrerait le coût complet sans avoir besoin que les concours publics 
ŎƻƴǘƛƴǳŜƴǘ Ł ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩƛƴŦƭŀǘƛƻƴΦ 5ŀƴǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŎŀǎΣ ƭŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ ǇǊƛǎ ǇŀǊ 
ƭΩ9ǘŀǘ Řŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘǊŀǘΣ ƭŜǳǊǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊǎΣ ƭŜǎ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ǉǳƛ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ 
intervenir et qui sont examinées par la mission Spinetta ont été considérés comme neutres sur le 
ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭΦ   
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{ǳǊ ŎŜǎ ōŀǎŜǎΣ Ŝƴ Ǉƭǳǎ Řǳ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŀǇǇƻǊǘŞ ǇŀǊ ƭΩ!CL¢C ŀǳȄ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎƻǳǘŜƴǳǎ ǇŀǊ 
ƭΩ9ǘŀǘΣ ƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘƻƴŎ ŘΩŀƧƻǳǘŜǊ ŀǳȄ ŞƭŞments figurant ci-après, pour les principaux postes : 

Ö нΣо aŘϵ Ŝƴ нлму ŘŜ ŎƻƴŎƻǳǊǎ Ł {b/C-Réseau, montant ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ Řŀƴǎ ƭŜǎ 
prochaines années ; 

Ö 330 aϵ ŀǇǇƻǊǘŞǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ǊƻǳǘƛŜǊΦ 

5.2.2 Trois scénarios contrastés 

[Ω9ǘŀǘ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ : une hypothèse générale de partage équilibré 

Le Conseiƭ ŀ ǎǳǇǇƻǎŞ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇŀǊǘǎ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŜǎ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ŘŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǊŜǎǘŀƛŜƴǘ 
ǎƛƳƛƭŀƛǊŜǎ Ł ŎŜƭƭŜǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇǊŀǘƛǉǳŞŜǎΦ /ƻƳƳŜΣ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǇƻǎǘŜǎ ŘŜ ŘŞǇŜƴǎŜǎΣ ƭŜǎ ǇŀǊǘǎ ŘŜ 
ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ŘŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǎƻƴǘ ŀǇǇǊƻȄƛƳŀǘƛǾŜƳŜƴǘ Řǳ Ƴême niveau, les efforts supplémentaires proposés 
Ł ƭΩ9ǘŀǘ ǎǳǇǇƻǎŜƴǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ƳƻōƛƭƛǎŜƴǘ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘǎΣ Řŀƴǎ ǳƴ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ƻǴ ƭŜǎ 
finances des collectivités sont également très contraintes.  

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ ŘŞŎƛŘŞ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ ǘǊƻƛǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ contrastés quant à leurs recettes (). 

Le scénario 1 Ŝǎǘ ōŃǘƛ ǇƻǳǊ ƴŜ Ǉŀǎ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜǊ ŘΩŀŦŦŜŎǘŜǊ ŘŜǎ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜǎ ŀǳ 
secteur des transports. Il mobilise environ 48 aŘϵ Ŝƴ ǾƛƴƎǘ ŀƴǎ ǇƻǳǊ ƭΩ!CL¢C. Il constƛǘǳŜ ƭΩŜȄǘǊŀǇƻƭŀǘƛƻƴ 
pour les années ultérieures de la trajectoire financière actée par le Gouvernement pour les années 2018-
нлнл ǉǳΩƛƭ ƴŜ ǊŜƳŜǘ Ǉŀǎ Ŝƴ ŎŀǳǎŜ όнΣп aŘϵ Ŝƴ нлмуΣ нΣр aŘϵ Ŝƴ нлмф Ŝǘ нлнлύΦ ! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлнмΣ ƭŜ 
montant retenu est de 2,4 aŘϵκŀƴ, comme en 2018, soit 25 % environ au-dessus de la dépense de la 
période 2012-2016. Les priorités indispensables de restauration du patrimoine ne sont que partiellement 
ǎŀǘƛǎŦŀƛǘŜǎΦ /Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ƻŦŦǊŜ ǇŜǳ ŘŜ ƳŀǊƎŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜ ǇƻǳǊ ǊŞǇƻƴŘǊŜ ŀǳȄ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ŘŞŎongestion 
ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΦ Lƭ ŎƻƴŘǳƛǘ Ł ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜΣ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ǇƻǳǊ Ŏƛƴǉ Ł ŘƛȄ ŀƴǎΣ la pause décidée pour les 
grands projets. Ce faisant, en repoussant ces dépenses, il rend irréaliste une avancée substantielle de 
ces grands projets dans les vingt proŎƘŀƛƴŜǎ ŀƴƴŞŜǎ Ŝǘ ǊŜǇƻǳǎǎŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ нлрл ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŜǎ ŀǾƻƛǊ 
achevés. 

 

Le scénario 2 est bâti pour permettre de satisfaire les priorités fixées par le président de la République et 
ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ŘΩŀŦŦŜŎǘŜǊ ŀǳ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŘŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛres significatifs. Il mobilise 
environ 60 aŘϵ Ŝƴ ǾƛƴƎǘ ŀƴǎ ǇƻǳǊ ƭΩ!CL¢CΦ Lƭ ǎǳǇǇƻǎŜ ŘΩŀŦŦŜŎǘŜǊ слл aϵ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇŀǊ ŀƴ ǇŀǊ 
rapport au scénario 1 dès 2019 et pour les vingt prochaines années, à partir de recettes existantes ou de 
recettes nouvelles créées à cette fin. Avec un montant de 3 aŘϵκŀƴ de dépenses AFITF, il se situe à 
presque 55 % au-dessus de la dépense de la période 2012-2016 et constitue donc un effort accru, 
conséquent et soutenu dans la durée. Lƭ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ ŘŜ ǊŜǎǘŀǳǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ 
modernisation du ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ Ŝǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ Řǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ǇŜƴŘŀƴǘ ǳƴŜ ŘƛȊŀƛƴŜ ŘΩŀƴƴŞŜǎ 
Ł ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩŀƳōƛǘƛƻƴ ŞƭŜǾŞ ǉǳƛ ǎΩƛƴǎŎǊƛǘ Ŝƴ ǊǳǇǘǳǊŜ ŘŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŀƴǘŞǊƛŜǳǊŜǎΦ Lƭ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜǊ ƭŜǎ 
premières phases des grands projets. Ces premières phases sont très utiles en elles-mêmes par exemple 
Ŝƴ ǊŞŘǳƛǎŀƴǘ ƭŀ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŀǳ ōŞƴŞŦƛŎŜ ŘŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎΦ Lƭ ǇǊŞǾƻƛǘ 
ensuite que tous ces projets soient poursuivis de façon progressive. 

 

Le scénario 3 ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ƭΩŀŎŎŞƭŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜs projets du scénario 2 pour mieux répondre aux attentes des 
territoires. Il mobilise environ 80 aŘϵ Ŝƴ ǾƛƴƎǘ ŀƴǎ ǇƻǳǊ ƭΩ!CL¢CΦ Il suppose un budget montant à 
3,5 aŘϵκŀƴ Ł ŎƻǳǊǘ ǘŜǊƳŜ όŘΩƛŎƛ нлннύΣ puis atteignant de façon stable 4,4 aŘϵκŀƴ durant les dix années 
suivantes puis 4 aŘϵκŀƴ ŜƴǎǳƛǘŜΦ /Ŝƭŀ ǎǳǇǇƻǎŜ ŘΩŀŦŦŜŎǘŜǊ Řŝǎ нлмф мΣм aŘϵ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǇŀǊ ŀƴ ǇŀǊ 
ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м Ǉǳƛǎ н aŘϵκŀƴ ŘΩƛŎƛ Ŏƛƴǉ ŀƴǎ, soit de doubler, et pendant au moins dix ans, la 
dépense par rapport à la période 2012-2016. Il permet la réalisation au plus tôt des projets en tenant 
compte des délais techniques et de procédures. [ŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜ ǎǳǊ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ 
ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ǳƴ ǘŜƭ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ŘŞǇŜƴǎŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊ Ŝǘ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜ ǉǳŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŜƴǘ 
actuellŜƳŜƴǘ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜǎ ŀǇǇŜƭŞŜǎ Ł Ŏƻ-financer environ à parité ces projets. Si 
ƭŜǎ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊǎ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǘŜƭǎ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƴǘ ŎŀƭŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ м Ŝǘ н ǇŀǊŀƛǎǎŜƴǘ ǘǊƻǇ 
contraints, le scénario 3 éclaire les possibilités ŎƻƴŎǊŝǘŜǎ ŘΩŀŎŎŞƭŞǊŜǊ ǘŜƭƭŜ ƻǳ ǘŜƭƭŜ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴΦ 
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[ΩŜȄŜǊŎƛŎŜ ŘŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴ ǊŞŀƭƛǎŞ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǎŜ ǇƭŀŎŜ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘŜ ƭŀ 
Commission Mobilité 21 (Annexe 14ύΣ Ŝƴ ƭΩŀŘŀǇǘŀƴǘ Ł ƭŀ ŎƻƳƳŀƴŘŜ ŘŜ ǇǊŞŎƛǎer une programmation à 
cinq et dix ans. Le Conseil a donc différencié les projets dont le démarrage des dépenses principales de 
travaux pouvait intervenir entre 2018 et 2022, entre 2023 et 2027, entre 2028 et 2032, entre 2033 et 
2037 et après 2038. 

La notion de « démarrage des dépenses principales de travaux » est analogue, mais un peu plus précise 
ǉǳŜ ŎŜƭƭŜ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴΦ Lƭ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ ŀǳ ƭŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƳŀǊŎƘŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ ŘŜ 
ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ Řŝǎ ƭƻǊǎ ǉǳŜ ŎŜǳȄ-ci représentent au moins 10 % du montant total.  

La méthode de bouclage financier des scénarios 

Un tableau de dépenses annuelles (en crédits de paiement) a été établi19. Cet exercice détaillé a permis 
de vérifier la cohérence entre les hypothèses de recettes et de dépenses Ŝǘ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ 
ŜƴǾŜƭƻǇǇŜǎ ŎƻƴǎŀŎǊŞŜǎ Ł ŎƘŀǉǳŜ ƴŀǘǳǊŜ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǘ ŘŜ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ όǾƻƛǊ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴ ŘŜ ŎŜ ŎƘŀǇƛǘǊŜ 
ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƳŀǊƎŜǎ ŘŜ ƳŀƴǆǳǾǊŜǎ ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭŀ ƴŀǘǳǊŜ ŘŜ ŎŜǘ ŜȄŜǊŎƛŎŜύΦ 

Raisonner en euros 2017 pour toute la période 

De même que lors de la Commission Mobilité 21, le choix a été fait dans toutes ces analyses de raisonner 
Ŝƴ ŜǳǊƻǎ нлмтΣ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ǉǳŜ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ǇǊƻǎǇŜŎǘƛǾŜ ƛƭ Ŝǎǘ ǘǊƻǇ ŎƻƳǇƭŜȄŜ Ŝǘ ŘΩǳƴŜ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴ ƛƭƭǳǎƻƛǊŜ 
ŘΩŀŦŦŜŎǘŜǊ Ł ŎƘŀǉǳŜ ŘŞǇŜƴǎŜ Ŝǘ ŎƘŀǉǳŜ ǊŜŎŜǘǘŜ ŘŜǎ ƛƴŘƛŎŜǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘǎΦ 

Intégrer les dépenses liées aux engagements déjà pris 

Dans les trois scénarios, un peu moins de 10 aŘϵ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘ Ł ŘŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ƭƛŞŜǎ Ł ŘŜǎ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ 
pris avant début 2018, dont 6 aŘϵ ǎƻƴǘ Ł ǇŀȅŜǊ ŘΩƛŎƛ Ŧƛƴ нлнн Ŝǘ мΣр aŘϵ ƭŜǎ Ŏƛƴǉ ŀƴƴŞŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎΦ /Ŝǎ 
restes à payer représentent pour le scénario 1 la moitié des sommes disponibles pour la période 2018-
2022. 

 

 

 

 

                                                                 
19  Lƭ ŀ ŞǘŞ ǳǘƛƭƛǎŞΣ ŀǾŜŎ ƭΩŀǇǇǳƛ ŘŜ ƭŀ 5DL¢aΣ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜǎ ŘŜ ŎƻƴǎƻƳƳŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎǊŞŘƛǘǎ ζ en cloche » adaptées à une durée estimée 

de réalisation de chaque phase des opérations, et pris en compte les échéanciers de remboursement pour les opérations 
appuyées sur une société de financement. 

Figure 1Υ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ Řƻǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭϥ!CL¢C ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ǘǊƻƛǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ όaŘϵ - moyenne par période de 
cinq ans. 
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5.3 Les grands équilibres des trois scénarios 

 

Avant de décrire la façon dont chaque scénarƛƻ ƳŜǘ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎΣ ƻƴ Ŝƴ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƛŎƛ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ 
ŞǉǳƛƭƛōǊŜǎ ŜǘΣ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘΣ ƭŜǎ ŀǊōƛǘǊŀƎŜǎ ǉǳΩƛƭǎ ǎǳǇǇƻǎŜƴǘ όTableau 2). 

Tableau 2: comparaison des trois scénarios étudiés 

Scénario 1 
2,4 Mdϵκŀƴ !CL¢C 

Scénario 2 
о aŘϵκŀƴ !CL¢C 

Scénario 3 
оΣр aŘϵκŀƴ !CL¢C Ǉǳƛǎ пΣп aŘϵκŀƴ 

dans cinq ans 

Montée en puissance lente des 
programmes de régénération. 

Cible réduite des ambitions 
(accessibilité aux PMR, bruit, 
innovations, é). 

Redéploiement fort dans les 
programmes routiers pour favoriser le 
programme "desserte". 

Report fort des grandes opérations 
générant des besoins très lourds sur la 
décennie suivante : il est peu réaliste 
de consid®rer quôil soit compatible avec 
la poursuite de grands projets. 

Montée en puissance rapide des 
programmes de régénération. 

Cible proche de 80% des ambitions 
(accessibilité aux PMR, bruit, 
innovations, é). 

Poursuite des programmes routiers au 
rythme actuel et accélération pour le 
programme "desserte".  

Report sensible des grandes 
opérations générant des besoins plus 
élevés sur la décennie suivante : il 
faudra ultérieurement soit arbitrer, soit 
ajouter des moyens. 

Montée en puissance rapide des 
programmes de régénération. 

Cible 100% des ambitions 
(accessibilité aux PMR, bruit, 
innovations, é). 

Poursuite des programmes routiers au 
rythme actuel et accélération pour le 
programme "dessert". 

Ambition affichée dès à présent de 
conduire toutes les grandes 
opérations. 

Suppose investissement très fort des 
collectivités. 

 

Figure 2Υ ǾŜƴǘƛƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŜǎǘŜǎ Ł ǇŀȅŜǊ ŘŜ ƭϥ!CL¢C ǇŀǊ ƎǊŀƴŘǎ ǇƻǎǘŜǎ ŘŜ ŘŞǇŜƴǎŜόaŘϵύΦ {ƻǳǊŎŜ Υ ŘƻƴƴŞŜǎ 
DGITM. 
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5.3.1 Les principaux postes de dépenses 

{ǳǊ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ǾƛƴƎǘ ŀƴǎ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƛŎƛΣ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ƳŀǎǎŜǎ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜǎ ŘŜ ŎǊŞŘƛǘǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ όƘƻǊǎ 
programme P203) ont été ventilées par grands postes de dépense (Tableau 3). 

Tableau 3Υ wŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ǇŀǊ ƎǊŀƴŘŜǎ ŜƴǾŜƭƻǇǇŜǎ ŘŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ Ŝƴ ǾƛƴƎǘ ŀƴǎΦ /ǊŞŘƛǘǎ !CL¢CΣ Ŝƴ aŘϵ нлмтΦ 

Crédit AFITF (aŘϵ2017) Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3 

 

Restes à payer - Engagements antérieurs à 2018 9,7 9,7 9,7 

 

Route - Entretien et Modernisation 11,0 13,0 13,7 

Route - Plan de desserte 2,0 2,5 2,5 

Route - Projets 5,4 5,9 6,8 

Fer - tǊƛƻǊƛǘŞǎ όƴǆǳŘǎΣ ¢9¢Σ ōǊǳƛǘΣ ǎŞŎǳǊƛǘŞ Ŝǘ ŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞύ 7,5 9,1 11,9 

Fer - CPER 1,6 2,6 3,1 

Fer - Projets interurbains 3,5 7,6 19,7 

Voies navigables 3,5 3,7 3,7 

Transports collectifs/Mobilités actives et innovantes 2,9 4,0 6,9 

Ports 0,7 0,8 1,0 

Autres (Fret, PEI Corse, aires, littoral) 0,4 0,6 0,9 

TOTAL 48,2 59,4 80,0 

 

 

 

 

 

Au-delà des restes à payer, les points durs de dépenses (i.e. les dépenses faiblement variables selon les 
scénarios, car considérées comme prioritaires) sont : 

Ö ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴΣ ƭŀ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ƴŀǾƛƎŀōƭŜǎΣ ƳşƳŜ ǎƛ ƭŜ 
ǎŎŞƴŀǊƛƻ м ǎǳǇǇƻǎŜ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ όмм aŘϵύ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ ǎŎŞƴŀǊƛƻ 
2 όмо aŘϵΣ ǇǊƻŎƘŜ ŘŜ ƭΩƻǇǘƛƳǳƳύ ; 

Ö les crédits portuaires (volume modeste) ; 

Ö ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ƛǎǎǳ ŘŜǎ !ǎǎƛǎŜǎ ŘŜ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŞ ŘŜ 
2,5 aŘϵΣ ǊŞŀƭƛǎŞ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ Ƴƻƛƴǎ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м (2,0 aŘϵύ ǉǳŜ Řŀƴǎ les scénarios 
2 et 3 (2,5 aŘϵύ Řŀƴǎ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƛƭ Ŝǎǘ ŜƴƎŀƎŞ Ł млл ҈ : 

Ö ƭŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΣ Ł Ǉƭǳǎ ŘŜ ф aŘϵ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ нΣ ƳşƳŜ ǎƛ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ǳƴŜ 
hypothèse très volontariste à 11,9 aŘϵ Ŝǎǘ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜΦ [Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ 
cette ambition à 7,0 aŘϵΦ 

hƴǘ ŞǘŞ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜǎ Ŝƴ ŘŞŦƛƴƛǘƛǾŜ ŎƻƳƳŜ ŘŜǾŀƴǘ ǎŜǊǾƛǊ ŘŜ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ ŘΩŀƧǳǎǘŜƳŜƴǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ ǇƻǳǊ 
ŀǎǎǳǊŜǊ ƭΩŀŘŞǉǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊŜŎŜǘǘŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ les quatre principaux postes suivants : 

Ö les projets routiers autres que la priorité présentée ci-dessus Υ ŜƴǘǊŜ рΣп aŘϵ Ŝǘ сΣу aŘϵ ; 

Ö les lignes nouvelles ferroviaires Υ ŜƴǘǊŜ оΣр aŘϵ Ŝǘ 19,7 aŘϵ ;  
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Ö les CPER ferroviaires (notamment les régénérations des lignes UIC20 7 à 9) Υ ŜƴǘǊŜ мΣс Ŝǘ оΣм aŘϵ ; 

Ö les appels à projets en appui aux collectivités locales pour le développement des mobilités 
collectives, actives et innovantes Υ ŜƴǘǊŜ нΣф Ŝǘ сΣф aŘϵ ; 

Ces postes représentent à eux seuls plus de 23 aŘϵ ŘŜǎ о2 aŘϵ ŘΩŞŎŀǊǘ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ м Ŝǘ о Ŝǘ Ǉƭǳǎ 
de 16 aŘϵ ŘŜǎ н1 aŘϵ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ н et 3. 

Le Tableau 6 situé en fin de chapitre récapitule les montants des programmes et pour les projets les 
phasages proposés dans chaque scénario et les montants de ces phases. Sont indiquées les périodes 
quinquennales durant lesquelles le démarrage des dépenses principales de chaque opération est 
envisageable. Les dépenses ont été ensuite réparties dans la durée probable de réalisation des chantiers. 

5.3.2 Les équilibres par modes et par programmes 

Les 48 aŘϵΣ сл aŘϵ Ŝǘ ул aŘϵ de crédits AFITF que représentent les trois scénarios, en vingt ans dans la 
période 2018-2037, ont été ventilés par périodes de cinq ans par modes (Figure 3) et par grandes 
enveloppes correspondant aux politiques retenues (Figure 4). 

 

Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3 

   

 

Figure 3: Trois scénarios : ventilation des dépenses par modes. Les restes à payer (RAP, hachurés) sont 
ventilés par modes. Crédits AFITF cumulés par ǇŞǊƛƻŘŜǎ ŘŜ Ŏƛƴǉ ŀƴǎ Ŝƴ aŘϵ нлмтΦ 

                                                                 
20  Le classement UIC des lignes ferroviaires renvoie aux travaux de l'Union internationale des chemins de fer (UIC) qui classent les 

lignes ferroviaires en neuf catégories, selon l'importance du trafic y circulant appréciée par le tonnage circulant sur la voie. Les 
lignes UIC 1 désignent les voies les plus chargées et les lignes UIC 9 les moins chargées. 
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Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3 

   

 

Figure 4: Trois scénarios : ventilation ǇŀǊ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎΣ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜ м Şǘŀƴǘ ǊŞǇŀǊǘƛ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘƛǾŜǊǎ 
autres postes. Les restes à payer (hachurées) sont comptés séparément pour faire apparaître les 
engagements nouveaux. /ǊŞŘƛǘǎ !CL¢C ŎǳƳǳƭŞǎ ǇŀǊ ǇŞǊƛƻŘŜǎ ŘŜ Ŏƛƴǉ ŀƴǎ Ŝƴ aŘϵ нлмтΦ  
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5.3.3 [ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎ ǊŞŎǳǊǊŜƴǘǎ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊƻƛǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ 

[Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ǇǊŞǾƻƛǘ ƭΩŜȄŞŎǳǘƛƻƴ Ŏomplète des programmes prioritaires. Les scénarios 1 et 2 les exécutent 
dans des proportions optimisées en tenant compte des contraintes financières (Tableau 4) dans une 
ƭƻƎƛǉǳŜ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ Ǝƭƻōŀƭ Řŀƴǎ ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜ ƭŀ ǎŀǘƛǎŦŀŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘΦ 

Tableau 4Υ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎ ǊŞŎǳǊǊŜƴǘǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ м Ŝǘ нΦ tƻǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлму-
нлннΣ ƭΩŀƴƴŞŜ нлму Şǘŀƴǘ ŘŞƧŁ ŦƛȄŞŜΣ ƭŜǎ Ƴƻƴǘŀƴǘǎ ŀƴƴǳŜƭǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀƴƴŞŜǎ нлмф-2022 sont à prévoir à un 
niveau supérieur. 

Programme 2017 Scénario 1  
(% de réalisation du 
programme ou écart 
par rapport à 2017) 

Scénario 2 
(% de réalisation du 
programme ou écart 
par rapport à 2017) 

Scénario 3 
(% de réalisation du 
programme ou écart par 
rapport à 2017) 

Transports en commun 80 Mú 65 Mú/an  

Ecart : -25 % 

140 Mú/an 

Ecart : +75 % 

160 Mú/an  

Ecart : +100% 

Mobilités actives  

(vélo, marche à pied, etc.) 

NA (nouveau 
programme) 

38Mú/an  

40 % programme 

88 Mú/an  

90 % programme 

100 Mú/an  

100 % programme 

Nouvelles mobilités  

et transition énergétique 

NA (nouveau 
programme) 

6 Mú / an  

 15 % programme 

12 Mú / an  

25 % programme 

50 Mú / an  

100 % programme 

CPER Ile-de-France 200 Mú  

  

165 Mú/an  

Ecart : -20 % 

200 Mú/an  

Ecart : 0% 

200 Mú/an  

Ecart : 0% 

Accessibilité PMR 15 Mú  50 Mú/an  

Ecart : +200% 

55 Mú/an 

Ecart : +250% 

60 Mú/an 

Ecart : +300% 

Sécurité ferroviaire 25 Mú  50 Mú/an 

Ecart : +100% 

65 Mú/an 

Ecart : +150% 

65 Mú/an 

Ecart : +150%  

Réduction du bruit 
ferroviaire 

NA 15 Mú/an 

75 % programme 

15 Mú/an 

75 % programme 

20 Mú / an 

100 % programme 

Matériel roulant TET-
Intercités 

5 nouvelles 
commandes 

attendues 

1,9 Mdú  

(+ 9 ans Bordeaux-
Marseille) 

1,9 Mdú  

(+ 4 ans  Bordeaux-
Marseille)  

1,9 Mdú  

(Toutes commandes en 
2018-2019) 

CPER ferroviaire 200 Mú  110 Mú/an 

Ecart : -45 % 

150 Mú/an  

Ecart : -25 % 

200 Mú/an  

Ecart : 0% 

Routes : entretien et 
modernisation (yc P203) 

700 Mú  

 

900 Mú/an 

Ecart : +30 % 

1 Mdú/an 

Ecart : +40 % 

1 Mdú/an 

Ecart : +40 % 

Routes : nouvelles 
technologies 

nouveau 
programme 

Pris dans entretien et 
modernisation 

Pris dans entretien et 
modernisation  

40 Mú / an  

100 % programme 

Routes - plan de "desserte" 100 Mú 140 Mú/an 

Ecart : + 40 % 

200 Mú/an 

Ecart : + 100% 

200 Mú/an 

 Ecart : +100% 

CPER Routes (hors 
"desserte") 

240 Mú 

  

190 Mú/an 

Ecart : -20 % 

240 Mú/an 

Ecart : 0% 

240 Mú/an 

Ecart : 0% 

Ports 40 Mú  40 Mú/an  

Ecart : 0% 

 50 Mú/an  

Ecart : +25 % 

60 Mú/an  

Ecart : +50 % 

Voies navigables 
régénération 

70 Mú 180 Mú/an en 2030 

Ecart : +150% 

180 Mú/an en 2026 

Ecart : +150% 

180 Mú/an en 2026 

Ecart : +150% 

Voies navigables 
modernisation 

NA (nouveau 
programme) 

330 Mú sur 10 ans 

100 % rythme ralenti 

330 Mú sur 10 ans 

100 % rythme ralenti 

330 Mú sur 5 ans 

100 % programme   
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5.4 Traduire les objectifs en programmation 

La traduction des objectifs prioritaires dans les différents ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǾƛǎŜ Ł ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩƻǊŎƘŜǎǘǊŜǊ ƭŀ ƳƛǎŜ 
Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ŀǳǎǎƛ ŎƻƘŞǊŜƴǘŜΣ ŎƭŀƛǊŜ Ŝǘ ŜȄǇƭƛŎƛǘŜ ǉǳŜ ǇƻǎǎƛōƭŜΦ [Ŝǎ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜǎ 
ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ł ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜ Ŝǘ ƭΩŀǘǘƛǘǳŘŜ ŘŜǎ ŎƛǘƻȅŜƴǎ ǎƻƴǘ ƛƴŎŜǊǘŀƛƴŜǎΦ Même si un projet paraît 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŦǳǘǳǊǎΣ ƛƭ ǇŜǳǘ ȅ ŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ǊŞŜƭƭŜ à différer cet 
investissement en raison de ces incertitudes tout comme il peut être structurant pour orienter les 
dynamiques à venir.  

5.4.1 Objectif 1 : Améliorer la qualité de service des réseaux et en assurer la pérennité 

CƻǊŎŜ Ŝǎǘ ŘŜ ŎƻƴǎǘŀǘŜǊ ǉǳΩƛƭ ƴŜ ǎǳŦŦƛǘ Ǉŀǎ ŘŜ ŘƛǊŜ ǉǳŜ ƭŜ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ ǎŜ ŘŞƎǊŀŘŜ ƻǳ ǊƛǎǉǳŜ ŘŜ ǎŜ ŘŞƎǊŀŘŜǊ 
pour agir en conséquence. La propension collective à privilégier les investissements de développement et 
à sous-ŜǎǘƛƳŜǊ ƭŜǎ ƳƻȅŜƴǎ Ł ŎƻƴǎŀŎǊŜǊ ŀǳȄ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ ƴΩŜǎǘ ƴƛ ƴƻǳǾŜƭƭŜΣ ƴƛ 
ǊŞǎŜǊǾŞŜ Ł ƭŀ CǊŀƴŎŜΣ ƴƛ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜ ŀǳȄ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΦ !ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ƳŀƭƎǊŞ ƭŜǎ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ƻǇŞǊŞŜǎ Ł ƭŀ 
suite des recommandations de la commission Mobilité 21, ce sont près de 300 aϵκŀƴ ŘŜ Ǉƭǳǎ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ 
ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ ƳƻōƛƭƛǎŜ ǇƻǳǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ƭŀ ǇŞǊŜƴƴƛǘŞ Řǳ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ 
navigables. En outre, un programme de modernisation des écluses (300 aϵ ŜƴǾƛǊƻƴύ Ŝǘ ŘΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
ǊƻǳǘŜǎ Ł ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ǎƻƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎΦ [ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩǳƴŜ 
politique de conservation du patrimoine existant et de sa performance dans le temps oblige à : 

Ö introduire une logique vertueuse un peu analogue à une sorte de « ǊŝƎƭŜ ŘΩƻǊ », qui consiste à 
privilégier dans toute la mesure du possible le maintien en bon état de fonctionner de tous les 
équipements utiles, dans un cadre toutefois le plus efficient possible (« faire durer » les 
installations) ; 

Ö combiner entretien et modernisation : pour accompagner les évolutions technologiques, aucun 
ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ƴŜ ŘŜǾǊŀƛǘ ǎΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǎŀƴǎ ǇƻǎŜǊ ǇǊŞŀƭŀōƭŜƳŜƴǘ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ǎŀƛǎƛǊ 
ŎŜǘǘŜ ŎƛǊŎƻƴǎǘŀƴŎŜ ǇƻǳǊ ƳƻŘŜǊƴƛǎŜǊ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴΣ ǉǳƛǘǘŜ Ł ŀƴǘƛŎƛǇŜǊ ƻǳ Ł ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ Ŏertaines 
ŘŞǇŜƴǎŜǎ ǎƛ ŎŜƭŀ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀŎŎǊƻƞǘǊŜ ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜƳŜƴǘ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǘ ŘΩƻŦŦǊƛǊ ŘŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ; 

Ö ŘŞŦƛƴƛǊ ǳƴ ǊȅǘƘƳŜ Ŝǘ ŘŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǉǳƛ ƴŜ ƎŞƴŝǊŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ 
perturbation excessive pour les usagers, les chantiers se déroulant la plupart du temps « sous 
circulation ». Il faut donc que la régénération puisse être lancée dès que nécessaire pour permettre 
sa réalisation à un rythme raisonnable. 

Malgré le caractère prioritaire que doit avoir la préservation de la performance du patrimoine existant 
Řŀƴǎ ƭŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΣ ǳƴŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎƛŞŜ Ŝǎǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ 
ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊǎ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ōŜǎƻƛƴǎ 
ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ. 

Tableau 5: Les conséquences du choix de donner la priorité à la régénération et à la modernisation du 
patrimoine existant. 

Scénario 1 Augmenter les moyens de la régénération dans une enveloppe stable suppose de 
redéployer des moyens qui sont, sinon, affectés au développement et aux nouveaux 
projets ; la montée en charge doit donc être limitée par les contraintes non seulement 
techniques mais financières pour éviter des conséquences trop lourdes sur des projets 
urgents. 

Scénario 2 Environ la moitié des moyens supplémentaires sont consacrés au renforcement de la 
r®g®n®ration qui est r®alis®e au rythme dôun compromis techniquement satisfaisant 
entre lôurgence de la restauration et les contraintes de r®alisation. 

Scénario 3 Ce scénario ne se distingue pas significativement du pr®c®dent quant ¨ lôeffort consenti 
sur les priorités, les recettes supplémentaires étant dédiées par construction pour 
lôessentiel ¨ la r®alisation plus rapide des grands projets. 

 

Quelle que soit la contrainte financière, et dans des proportions adaptées à celle-ci, le choix doit 
marquer clairement cette priorité pour des enjeux trop longtemps ignorés auxquels il convient de 
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répondre avant une dégradation qui rendrait la gestion de la restauration de ce patrimoine de plus en 
Ǉƭǳǎ ŎƻǶǘŜǳǎŜΣ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Ŝǘ ƎŞƴŞǊŀǘǊƛŎŜ ŘŜ ǘǊŝǎ ŦƻǊǘŜǎ ǇŜǊǘǳǊōŀǘƛƻƴǎΦ 

Routes nationales 

9ƴǘǊŜǘƛŜƴΣ ŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ Ŝǘ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ : assurer un niveau suffisant de 
financement 

Pour les routes ƴŀǘƛƻƴŀƭŜǎ ƴƻƴ ŎƻƴŎŞŘŞŜǎΣ ƭŀ ŘŞǇŜƴǎŜ Ŝǎǘ Ł ƭŀ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ŘŜ ƭΩ!CL¢CΦ [Ŝǎ ŀǳŘƛǘǎ 
ǊŞŎŜƴǘǎ ŎƻƴŘǳƛǘǎ ǎǳǊ ŎŜ ǎǳƧŜǘ ŎƻƴŎƭǳŜƴǘ Ł ƭŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŎǊŞŘƛǘǎ 
ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ улл aϵκŀƴ en 2018 (dont 330 aϵκŀƴ pris en compte par le 
programme P203) à 1 aŘϵκŀƴΦ Une telle évolution permet de remettre à niveau le patrimoine existant 
Ŝƴ ǳƴŜ ŘƛȊŀƛƴŜ ŘΩŀƴƴŞŜǎΦ [Ŝ ƎǊŀƴŘ Ǉƭŀƴ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŀ ǇǊŞǾǳ ǳƴŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ Ł урл aϵ Ŝƴ нлму Ŝǘ 
900 aϵ Ŝƴ нлмф Τ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘƻƴŎ ŘŜ ǇǊƻƭƻƴƎŜǊ ŎŜǘǘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ Ŝƴ ǉǳŀǘǊŜ ŀƴǎ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ м aŘϵΦ 

Au sein de ces crédits, 55 aϵκŀƴ ǎƻƴǘ Ł ŀŦŦŜŎǘŜǊ ŀǳȄ ƻǳǘƛƭǎ ŘŜ ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ Ŝǘ млл aϵκŀƴ ŀǳȄ ƳƛǎŜǎ 
aux normes environnementales (par exemple concernant les eaux pluviales), en relais progressif de la fin 
Řǳ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ƳƛǎŜ ŀǳȄ ƴƻǊƳŜǎ ŘŜǎ ǘǳƴƴŜƭǎ ǉǳƛ Ŝǎǘ Ŝƴ ǾƻƛŜ ŘΩŀŎƘŝǾŜƳŜƴǘΦ 

¦ƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ǊŜǎǘŀǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎ ŘΩŀǊǘ Ŝǘ ŘŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ 
ceux contribuant à la sécurité, en vue de leur modernisation devra également être clairement identifié. 

tǊŞǇŀǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǇƻǳǊ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ 

[ΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀǳȄ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŘŜǾǊŀƛǘ Ƴƻōiliser 40 aϵ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ 
pendant cinq ans puis 20 aϵ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŜǎ Ŏƛƴǉ ŀƴƴŞŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎΦ /ŜǘǘŜ ŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ ƴŜ ǇŜǳǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ Ǉŀǎ 
être fondée sur des éléments très précis à ce stade et, à plus long terme, ces démarches devaient être 
intégrées dans la politique patrimoniale. Sont prises en compte notamment des cartographies des routes 
Ł ƘŀǳǘŜ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ όр aϵκŀƴ ǇŜƴŘŀƴǘ Ŏƛƴǉ ŀƴǎύ Ŝǘ ŘŜǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴǘŜƭƭƛƎŜƴǘǎ ό{¢Lύ ŎƻƻǇŞǊŀǘƛŦǎ 
entre les infrastructures et les véhicules (véhicule connecté) pour 2р aϵ ǇŀǊ ŀƴ ǇŜƴŘŀƴǘ Ŏƛƴǉ ŀƴǎ όнлмф - 
нлноύΦ ! ƭϥƛǎǎǳŜ ŘŜ ŎŜ ǇƭŀƴΣ ǳƴŜ ŜƴǾŜƭƻǇǇŜ ǇŞǊŜƴƴŜ ŘŜ р aϵ ǇŀǊ ŀƴ ŘŜǾǊŀƛǘ şǘǊŜ ŎƻƴǎŜǊǾŞŜ ǇƻǳǊ ƭŀ 
maintenance et le renouvellement de ces équipements. A ce stade le Conseil a estimé, pour tenir compte 
des autres priorités, que les besoins en la matière pour les scénarios 1 et 2 étaient intégrés dans 
ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎǊŞŘƛǘǎ ŘŜ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ ǉǳΩƛƭ ǇǊŞŎƻƴƛǎŜΦ 

Bruit et continuités écologiques Υ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ƭΩŜŦŦƻǊǘ ŎƻƴǎŜƴǘƛ ǎǳǊ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ ǇŀǊ ŘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ 
contractualisées ǇƻǳǊ ƛƴǎŎǊƛǊŜ ǇƭŜƛƴŜƳŜƴǘ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǊƻǳǘƛŝǊŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ƭŀ ǘǊŀƴǎƛǘƛƻƴ 
écologique et solidaire en matière de préservation des milieux et de la lutte contre les nuisances 
sonores  

[Ŝǎ ŎƻƴǘǊŀǘǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ǎƻƴǘ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŀƭƭŜǊ Ǉƭǳǎ ƭƻƛƴ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ǾƛǘŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ 
adaptations environnementales, tout comme pour les autres modernisations du réseau. Il est proposé de 
ǊŜǘŜƴƛǊΣ ƘƻǊǎ ŘŜǎ ǎŜŎǘƛƻƴǎ ǉǳƛ ǎƻƴǘ ǘǊŀƛǘŞŜǎ Ł ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ƻǳ ŘŜǎ 
travaux neufs, des interventions spécifiquement dédiées à ces sujets : 

¶ 35 aϵκŀƴ όпрл aϵ ǎǳǊ нлнн-нлорύ ǇƻǳǊ ǘǊŀƛǘŜǊ ƭŀ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ǇƘƻƴƛǉǳŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ 
5 000 logements par an, soit 65 000 logements ; 

¶ 40 aϵκŀƴ όрнл aϵ ǇƻǳǊ нлнн-2035) pour 15 passages supérieurs et 15 passages inférieurs de 
rétablissement des continuités écologiques prioritaires. 

Ces chiffres sont intégrés dans les estimations du paragraphe désenclavement. 

Voies navigables 

tƻǳǊ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ƴŀǾƛƎŀōƭŜǎΣ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ Ł ǇǊŞǾƻƛǊ ǇƻǳǊ ƭΩ9ǘŀǘ ŘŞǇŜƴŘ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ǉǳƛ 
est retenu comme devant être maintenu naǾƛƎŀōƭŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘΩŀǳǘƻ-financement apportée par VNF. 
[Ŝǎ ŀǳŘƛǘǎ ƻƴǘ ƳƻƴǘǊŞΣ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ǊŜǎǘŀǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǇŀǘǊƛƳƻƛƴŜ Ŝƴ ŘƛȄ ŀƴǎΣ ƭŜ ōŜǎƻƛƴ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ŎǊƻƞǘǊŜ ŘΩǳƴ 
montant actuel de 110 aϵ όŘƻƴǘ ул aϵ ŀǇǇƻǊǘŞǎ ǇŀǊ ƭΩ!CL¢C Ŝǘ ол aϵ ǇŀǊ ƭΩŀǳǘƻŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ±bCύ ƭŜǎ 
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crédits à 245 aϵκŀƴ ǎƛ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ƴŀǾƛƎŀǘƛƻƴ Şǘŀƛǘ ƳŀƛƴǘŜƴǳ ǎǳǊ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Ŝǘ ŘŜ мпрaϵκŀƴ 
ǎΩƛƭ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉƭǳǎ ŜƴǘǊŜǘŜƴǳ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ƘȅŘǊŀǳƭƛǉǳŜ όζ dénavigation »).  

Lƭ Ŝǎǘ Ŧŀƛǘ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ǉǳŜ нл ҈ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŀŎǘǳŜƭΣ ƭŜ Ƴƻƛƴǎ ŎƛǊŎǳƭŞΣ ǇŜǳǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ǘŜƭƭŜ 
dénavigation ce qui conduit à ǳƴ ōŜǎƻƛƴ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩ!CL¢C Ǉŀǎǎŀƴǘ ŘŜ ул aϵκŀƴ Ł мул aϵκŀƴ 
ǇƻǳǊ ǳƴŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘΩŀǳǘƻŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ƛƴŎƘŀƴƎŞŜ ŘŜ ±bCΦ /ƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ǇŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ Řǳ ōŜǎƻƛƴ ǳǊƎŜƴǘ ŘΩǳƴ 
ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŞŎƭǳǎŜǎ ǇƻǳǊ Ŝƴ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭΩŀǳǘƻƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŀǎǎǳǊŜǊ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ ŘŜ 
productivité demandés à VNF, il est proposé pour lisser les dépenses et assurer une meilleure 
mobiliǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ ŘŜ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩǆǳǾǊŜ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎŞŜ Řŀƴǎ ŎŜǎ ŘƻƳŀƛƴŜǎ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ƳƻƴǘŞŜ Ŝƴ 
ǇǳƛǎǎŀƴŎŜ ŘŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŘŜ ǊŜǎǘŀǳǊŀǘƛƻƴ ǎΩŞŎƘŜƭƻƴƴŜ ǎǳǊ ŘƛȄ Ł ǉǳƛƴȊŜ ŀƴǎ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘŜ 
financement. 

Le programme de modernisation des écluses, indispensable pour améliorer la sécurité et la productivité 
ŘŜ ±bCΣ ŘΩǳƴ ŎƻǶǘ ŘŜ оол aϵ ǎŜǊŀƛǘ ŘŜ ǎǳǊŎǊƻƞǘ Ł ŜȄŞŎǳǘŜǊ Ŝƴ ǇǊƛƻǊƛǘŞΣ Ŝƴ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ ŘƛȄ ŀƴǎΦ  

Ferroviaire 

Passages à niveau Υ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǇǳƛǎ ŘƛȄ ŀƴǎ 

Les accidents dramatiques que la France a connus ces derniers temps à plusieurs passages à niveau (dont 
ŎŜǊǘŀƛƴǎ ƴΩŀǾŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ ŀƴǘŞǊƛŜǳǊŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳŜ préoccupants) conduisent à proposer de 
ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ Ŝǘ ŘΩŀƳǇƭƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǎ ŜƴƎŀƎŞǎΦ [Ŝǎ ƳƻƴǘŀƎŜǎ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊǎ ƛƳǇƭƛǉǳŜƴǘ ǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ 
ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘŜ ŎƻƴŎŜƴǘǊŜǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇŀǎǎŀƎŜǎ Ł ƴƛǾŜŀǳ ŘΩƛƴǘŜǊǎŜŎǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜǎ 
correspondant à sa responsabilité directe.  

Accessibilité des personnes à mobilité réduite : poursuivre une politique active et réaliste 

PratiǉǳŜǊ ǳƴŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŀŎǘƛǾŜ Ŝǘ ǊŞŀƭƛǎǘŜ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳȄ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ Ł ƳƻōƛƭƛǘŞ ǊŞŘǳƛǘŜ ǉǳƛ ǎΩƛƴǎŎǊƛǾŜ Ŝƴ 
ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŀƳōƛǘƛƻƴǎ ŀŦŦƛŎƘŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜǎ {ŎƘŞƳŀǎ ŘƛǊŜŎǘŜǳǊǎ Řϥ!ŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ό{5Ω!!tύ 
ǎǳǇǇƻǎŜ ǳƴŜ Ƴƻōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇŞǊŜƴƴŜ ŘŜ ŎǊŞŘƛǘǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ǿƛŀ ƭΩ!CL¢CΣ ǉǳƛ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ǘȅǇŜǎ 
ŘŜ ƎŀǊŜǎΣ ŀǾŜŎ ǳƴ ǘŀǳȄ ƳƻȅŜƴ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ ŘŜ нр ҈Φ /ŜǘǘŜ Ƴƻōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǎŜ ǘǊŀŘǳƛǘ ǇŀǊ ǳƴŜ ƛƴǎŎǊƛǇǘƛƻƴ de 
ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ срл aϵ ŘΩƛŎƛ нлол Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŘŜ ƭΩ!CL¢C ǉǳŜƭ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞΦ  

Renouveler les infrastructures 

Le besoin urgent et impérieux de renouvellement des infrastructures ferroviaire en France a clairement 
été mis en évƛŘŜƴŎŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ŀǳŘƛǘǎ ƳŜƴŞǎ ǎǳǊ ƭŜ ǎǳƧŜǘ ǇŀǊ ƭΩ9tC[21Φ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŎƻǶǘŜǳǎŜǎ ǉǳƛ 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǳƴŜ ŘŞǇŜƴǎŜ ŀƴƴǳŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ о aŘϵκŀƴ ǇƻǳǊ ƭŜ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ ǇǳōƭƛŎΦ 

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇǊis en compte pour le réseau 
structurant dans les objectifs du contrat de performance conclu entre SNCF-wŞǎŜŀǳ Ŝǘ ƭΩ9ǘŀǘΦ /Ŝ ŘŜǊƴƛŜǊ ȅ 
ŎƻƴǘǊƛōǳŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ǿƛŀ ƭŜǎ ǊŜŘŜǾŀƴŎŜǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ǉǳΩƛƭ ŀŎǉǳƛǘǘŜ ƴƻƴ ǎŜǳƭŜƳŜƴǘ ŀǳ ǘƛǘǊŜ ŘŜǎ ¢9¢ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ 
pour les TER (2,3 aŘϵ Ŝƴ нлмт Řƻƴǘ мΣт aŘϵ ŀǳ ǘƛǘǊŜ ŘŜǎ ¢9w Ŝǘ лΣр aŘϵ ŀǳ ǘƛǘǊŜ ŘŜǎ ¢9¢ύΦ 

Compte tenu de leur poids pour la collectivité, la conduite de ces renouvellements doit être optimisée. 
[Ŝǎ ƳƻȅŜƴǎ Ŝǘ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ŀŘŀǇǘŞǎ ǇƻǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭΩŜƳǇƭƻƛ ƭŜ Ǉƭǳs large possible de 
« suites rapides »22 ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭŜǎ ŎƘŀƴǘƛŜǊǎ Ŝǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘΩŜƴ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŀ ŘǳǊŞŜΦ /Ŝƭŀ 
ǇŀǎǎŜΣ Ł ƭΩƛƴǎǘŀǊ ŘŜ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ǇǊŀǘƛǉǳŞ ŘŜǇǳƛǎ ŘŜǳȄ ŀƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ Řǳ w9w !Σ ǇŀǊ 
ŘŜǎ ŎƘƻƛȄ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǉǳƛ Řoivent conduire à dégager des durées de chantier suffisantes pour 
permettre de tirer pleinement partie des performances industrielles des suites rapides, et à la mise en 
place le cas échéant de solutions de substitutions adaptées si des services de transport doivent être 
interrompus dans ce cadre.  

Une réduction des durées des chantiers de renouvellement, même si elle peut se traduire sur le moment 
ǇŀǊ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƎşƴŜ ǎǳōƛŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ Řǳ Ŧŀƛǘ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǊǳǇǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ 

                                                                 
21  EPFL : Ecole Polytechnique Fédérale de Lausanne. En 2005 et 2012, deux audits du réseau ferroviaire français lui ont été 

commandés. 

22  Suites rapides : ce terme désigne le recours à des trains usines qui permettent une industrialisation des opérations de 
renouvellement et offrent dès lors une capacité et une vitesse de traitement très élevées.  
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traficǎΣ ǎΩŀǾŝǊŜ Řŀƴǎ ƭŀ ŘǳǊŞŜ ǳƴ ŦŀŎǘŜǳǊ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ǊŞŜƭ Ŝǘ ŘΩǳƴ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ŎƻƴŦƻǊǘ Ǝƭƻōŀƭ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƭƛŜƴǘŝƭŜ 
ǉǳƛΣ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘΣ ƴΩŜǎǘ Ǉƭǳǎ ǎƻǳƳƛǎŜ Ł ŘŜǎ ǇŜǊǘǳǊōŀǘƛƻƴǎ ƛƴŎŜǎǎŀƴǘŜǎΦ Lƭ Ŝǎǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǉǳŜ ƭŀ 
clientèle puisse se voir proposer en tant que de besoin des solutions de substitution crédibles et que les 
ǇŞǊƛƻŘŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎ ǇŀǊ ŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ ƛƴǘŜǊǊǳǇǘƛƻƴǎ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǎƻƛŜƴǘ ŎƘƻƛǎƛŜǎ ǇƻǳǊ ƭƛƳƛǘŜǊ ƭŜ Ǉƭǳǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ 
ƭŀ ƎşƴŜ ƻŎŎŀǎƛƻƴƴŞŜΦ Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŀǳǎǎƛ ǉǳŜ ƭΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǳōƭƛŎ ŎƻƴŎŜǊƴŞΣ ǘŀƴǘ ǎǳǊ ƭes interruptions que 
sur les moyens de substitution, soit suffisamment anticipée et de qualité. 

Après une première période où le renouvellement a été dominé par les problèmes de vétusté des voies, 
ƭŜǎ ǎǳƧŜǘǎ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ όŀux réserves présentées ci-dessous liées à la 
modernisation de celle-ci conduisant à développer des technologies permettant de supprimer la 
signalisation latérale) doivent prendre progressivement une place plus importante dans ces programmes 
de renouvellement. 

{ΩŀƎƛǎǎŀƴǘ Řǳ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ¦L/ т Ł фΣ ƭŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘŜǎ ǎƻƴǘΣ ǇƻǳǊ ǳƴŜ ƎǊŀƴŘŜ 
ǇŀǊǘΣ ƳƻōƛƭƛǎŞŜǎ ŀǳ ǘǊŀǾŜǊǎ ŘŜǎ /t9w Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ ŎƻŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŀǎǎƻŎƛŀƴǘ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ 
locales. Le Conseil considère que le classŜƳŜƴǘ ¦L/ ǇƻǳǊ ŎŜǎ ǇŜǘƛǘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǘƻǳƧƻǳǊǎ 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛŦ ŘŜ ƭŜǳǊ ǳǘƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀ Ł Ŝƴ ŀǎǎǳǊŜǊ ƻǳ ƴƻƴ ƭŜ 
ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘΦ {Ωƛƭ ŜǎǘƛƳŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ǎŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ǎǳǊ ŎŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ƛƭ ƧǳƎŜ ǘƻǳǘŜfois utile 
ŘΩŜƴƎŀƎŜǊΣ Ŝǘ ǇƻǳǊ ƭΩ9ǘŀǘ ŘŜ ǎƻǳǘŜƴƛǊΣ ǳƴŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ǎǳǊ ƭŀ ǊŜŎƻƴǾŜǊǎƛƻƴ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜ ŘŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ 
de certaines de ces lignes sur les emprises concernées (voir ci-dessous). Il estime que cela pourrait 
permettre de proposer sur certains territoires une offre de transport collectif renforcée à moindre coût 
pour la collectivité. 

Exploitation ferroviaire et système de signalisation Υ ƳŜǘǘǊŜ ƭΩŀŎŎŜƴǘ ǎǳǊ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ 
et moderniser le second 

/ƻƳƳŜ ŎΩŜǎǘ ƭŜ Ŏŀǎ ǇƻǳǊ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ systèmes industriels, la transformation numérique touche le 
ǎŜŎǘŜǳǊ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ŀŎŎǊǳŜ ƳŜǘǘŀƴǘ Ŝƴ ŞǾƛŘŜƴŎŜ ƭΩŀǊŎƘŀƠǎƳŜ ŘŜǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦǎ ŀŎǘǳŜƭǎ 
ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Ł ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ǇŜǳǘ-être des lignes à grande vitesse sur lesquelles 
les trains embarquent déjà des systèmes numériques sophistiqués indispensables à leur performance. 

Selon les secteurs, SNCF-wŞǎŜŀǳ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǉǳΩǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ нл ҈ Ł пл ҈ ŘŜ ƭŀ 
capacité des infrastructures les plus chargées ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŀǘǘŜƛƴǘŜ ǎŀƴǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǇŀǊ 
ǳƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǎƛƴƎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŜ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ŜǳǊƻǇŞŜƴ ŘŜ 
contrôle des trains (ETCS, ou European Train Control System) lui-même une composante du système 
européen de gestion du trafic ferroviaire (ERTMS ou European Rail Traffic Management System). 
[Ω9w¢a{ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǊŜƳǇƭŀŎŜǊ ƭŀ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŦƛȄŜ ŀǳ ǎƻƭ ǇŀǊ ŘŜǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ Ǉƭǳǎ ǎƻǳǇƭŜǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ 
de régulation en cabine.  

Le Conseil soutient la volonté affichée par SNCF-wŞǎŜŀǳ ŘΩŜƴƎŀƎŜǊ ǳƴ ŀƳōƛǘƛŜǳȄ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ 
ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΦ  

/ƻƳƳŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ Ǉŀȅǎ ŞǘǊŀƴƎŜǊǎ ǉǳƛ ǎŜ ǎƻƴǘ ŘΩƻǊŜǎ Ŝǘ ŘŞƧŁ ŜƴƎŀƎŞǎ Řŀƴǎ ǳƴŜ ǘŜƭƭŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜΣ sa mise en 
ǆǳǾǊŜ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜǊŀ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ŎƻƻǊŘƛƴŀtion technique. 9ƴ ƻǳǘǊŜΣ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ 
ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ Ŝƴ ƧŜǳ ƛƳǇƻǎŜ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ ǉǳŀƴǘƛǘŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜ Ł ƭŀ 
fois en rythme et niveau. Dans ce contexte, le Conseil recommande que SNCF-Réseau fasse approuver un 
Ǉƭŀƴ ŘΩŜƴsemble explicitant les objectifs poursuivis (en particulier les gains de capacité des zones les plus 
circulées, de fiabilité des circulations, de qualité des infrastructures modernisées, de productivité de 
ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴύΣ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎ Ǉŀr ce plan, les délais et les principales étapes de 
ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴΦ /ŜǘǘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ Ŝǘ ƭŜ pilotage de sa réalisation devront être particulièrement 
ǎƻƛƎƴŞǎ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ƭΩƛƴǘǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ǊŀǇƛŘŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊŀǘƛǉǳŜǎ ŘŜ {b/C-Réseau des méthodes modernes 
ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ όŎƻƳƳŀƴŘŜ ŎŜƴǘǊŀƭƛǎŞŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΣ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜ ŀǎǎƛǎǘŞŜ ǇŀǊ 
ordinateur, production automatisée des sillons, etc.).  

Au-ŘŜƭŁ ŘŜǎ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩ9w¢a{ н ǎǳǊ tŀǊƛǎ-Lyon et Marseille-±ƛƴǘƛƳƛƭƭŜ ǉǳΩƛƭ Ŧŀǳǘ ŜƴƎŀƎŜǊ ŀǳ Ǉƭus 
ǾƛǘŜΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ Ŝǎǘ ŘΩŀǾƛǎ ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ Řŝǎ нлму ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ǎƻǳǎ ƭΩŞƎƛŘŜ ŘŜ ƭΩ;ǘŀǘ ǳƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŞǘǳŘŜ ŘŜ 
ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ, dont seuls quelques principes généraux, 
très prometteurs, ont pu lui être présentŞǎ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎǘŀƴǘΦ /ŜǘǘŜ ŞǘǳŘŜ ŘŜǾǊŀƛǘ ƛƴǘŞƎǊŜǊ ƭŜǎ ƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴǎ 
avec le programme de régénération du réseau le plus prioritaire afin de maximiser les synergies entre les 
ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴΦ 9ƭƭŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ǳǘƛƭŜƳŜƴǘ ŘΩŀǇǇƻǊǘǎ ŘΩexperts étrangers 
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(notamment suisses, allemands et britanniques) compte tenu des programmes actuellement menés dans 
ces pays. Des décisions de réalisation seraient alors à prendre en 2019. 

5ŀƴǎ ƭΩƛƳƳŞŘƛŀǘΣ ŎŜǎ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎ ǎƻƴǘ ƎŞƴŞǊŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ŎƻǶǘǎ ŘΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜ 
matériel roulant (chiffré par exemple à 60 aϵ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǘǊŀƴŎƘŜ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ-Vintimille et à 
200 aϵ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǇŀǊŎ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ t!/!ύΦ aŀƛǎ ŎŜǎ ŎƻǶǘǎ ǎΩŜǎǘƻƳǇŜǊƻƴǘ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ Ŝƴ 
ǎΩƛƴǘŞƎǊŀƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ Ǉƭŀƴǎ Ł ǾŜƴƛǊ de renouvellement de ces matériels. 

Lŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǎƻǳǊŎŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǎǘ ƭΩŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ 
productivité organique du système sur les segments de marché disposant de perspectives favorables. 
Pour y parvenir, et sans sous-estimer les enjeux sociaux liés à la réduction des effectifs que ces 
ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ƛƴŘǳƛǊŜ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜǎ Ƴŀƛǎ ŀǊŎƘŀƠǉǳŜǎΣ ƭŜǎ ƻǳǘƛƭǎ ŘŜ 
mesure de la productivité de SNCF-wŞǎŜŀǳ ƳŞǊƛǘŜƴǘ ŘΩşǘǊŜ ǊŜƴŦƻǊŎŞǎΣ ŀǳ-delà des dispositions prévues 
Řŀƴǎ ƭΩŀŎǘǳŜƭ ŎƻƴǘǊŀǘ ŘŜ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜΣ Ŝǘ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǘŞ ŀƴŀƭȅǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ {b/C ŀŘŀǇǘŞ ǇƻǳǊ ȅ 
répondre.  

hǊƎŀƴƛǎŜǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŘŞƳŀǊŎƘŜǎ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 

La commande adressée au Conseil était de définƛǊ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ Ł ƘƻǊƛȊƻƴ нлол Ŝǘ ŘΩŜƴ ŘŞŘǳƛǊŜ 
les investissements nécessaires pour y parvenir. Si pour les routes ou les voies navigables, les démarches 
ŜƴƎŀƎŞŜǎ Ŝǘ ǊŜǇǊƛǎŜǎ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇǊƻŎŝŘŜƴǘ ōƛŜƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƭƻƎƛǉǳŜΣ ŦƻǊŎŜ Ŝst de constater 
ǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƭΩŜȄŜǊŎƛŎŜ Ŝǎǘ ŘΩǳƴŜ ŎƻƳǇƭŜȄƛǘŞ ōƛŜƴ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ŝǘ ǎǳǇǇƻǎŜ ǳƴ ǘǊŀǾŀƛƭ 
préparatoire considérable dont le Conseil ne disposait pas. Diverses démarches pourraient être adoptées 
(Annexe 18ύ ǎǳǊ ŘŜǎ ƳƻŘŝƭŜǎ ŘŞƧŁ ǎƻƭƛŘŜƳŜƴǘ ŞǇǊƻǳǾŞǎ Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǇŀȅǎΣ Řƻƴǘ ƭŜǎ ǇǊŞƳƛŎŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ 
organisées en France sur certains axes. Il est essentiel de les conduire rapidement.  

Il conviendrait de mener dans les quatre mois qui viennent, pour dégager les orientations à retenir dans 
ƭŀ ǊŜǾƻȅǳǊŜ ŘŜǎ /t9w όŎƻƳƳŜ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŜǊ ƭŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ Ł ƭΩŜȄƛǎǘŜƴŎŜ 
ŘΩǳƴŜ Ǿƛǎƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜύΣ ƭŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎ : 

Ö parangonnage des pratiques de planification de nos voisins, en particulier en Allemagne et en 
Suisse ; 

Ö ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ ŘŜǎ ŘŞƳŀǊŎƘŜǎ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ƴŀǘƛƻƴŀƭ Ŝǘ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ; 

Ö ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ Ŝǘ ǾŀƭƻǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ŘŞƳŀǊŎƘŜǎ ŀŎǘǳŜƭƭŜǎ ŘŜǎ ǎŎƘŞƳŀǎ ŘƛǊŜŎǘŜǳǊǎ ¢9¢ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀȄŜ {ŜƛƴŜ ǇƻǳǊ Ŝƴ 
tirer les enseignŜƳŜƴǘǎ ŘŜ Ƙŀǳǘ ƴƛǾŜŀǳ ǉǳƛ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊƻƴǘ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ŘŞƳŀǊŎƘŜǎ ; 

Ö évaluation de la faisabilité et des enjeux de chacun des scénarios. 

[ŀ ƳŜƴǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŀ [ha ŘΩǳƴŜ ǘŜƭƭŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ŎŀǊ ǎŀ ǊŞǳǎǎƛǘŜ ŘŞǇŜƴŘ 
ŘŜ ƭΩŀƭƛƎƴŜƳŜƴt des acteurs sur des structures de desserte et une certaine stabilité des hypothèses.  

¢Ǌŀƛƴǎ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ό¢9¢-Intercités) : renouveler les matériels dans le respect des 
engagements pris 

[Ŝǎ ¢Ǌŀƛƴǎ ŘΩ9ǉǳƛƭƛōǊŜ ŘŜǎ ¢ŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ό¢9¢ύ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ǉǳƛΣ ŘŜǇǳƛǎ нлммΣ ǎƻƴǘ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴƴŞǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ 
ǉǳƛ Ŝƴ Ŝǎǘ Řŝǎ ƭƻǊǎ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜΦ /Ŝǎ ǘǊŀƛƴǎ ǊŞǇƻƴŘŜƴǘ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ Ł ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Řǳ 
ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ Ŝǘ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ Ŝǘ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƴǘ ǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎΣ entre 
ƻŦŦǊŜ ¢9w Ŝǘ ƻŦŦǊŜ ¢D±Φ /ŜǘǘŜ ƻŦŦǊŜ ǊŜǇƻǎŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǎǳǊ ǳƴ ǇŀǊŎ ŘŜ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ǘǊŝǎ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ǾƛŜƛƭƭƛǎǎŀƴǘ23 
qui ne répond plus aux besoins de la clientèle et dont la vétusté, malgré les opérations régulières de 
ǊŞƴƻǾŀǘƛƻƴ ƳŜƴŞŜǎΣ Ŝǎǘ Ł ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜ Ǉroblèmes récurrents de fiabilité et de performance.  

5ŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜΣ Ŝǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŜƴƎŀƎŞŜ ŎŜǎ ŘŜǊƴƛŝǊŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ŘŜ 
ǊŜƴƻǳǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ¢9¢Σ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ǉǳƛ ǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ŘŜ ƭŀ ǊŜǇǊƛǎŜ ǇŀǊ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ǊŞƎƛƻƴǎ de 

                                                                 
23  Le parc de matériel roulant est principalement constitué de voitures Corail, âgées en moyenne de près de 40 ans, et des 

ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀŎǘŜǊΣ ŃƎŞŜǎ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ ор ŀƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƭƻŎƻƳƻǘƛǾŜǎ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŘŜ Ǉƭǳs de 46 ans pour les 
locomotives thermiques. 
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ƭƛƎƴŜǎ ¢9¢ Řƻƴǘ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ Ŝǎǘ ƭƻŎŀƭΣ ƭΩ9ǘŀǘ ŀ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎ ŘŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭŜǊ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ 
du parc de matériel roulant.    

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ Ŝǎǘ ŘΩŀǾƛǎ ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ƭŀ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ Řǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ Řŀƴǎ ƭŜ 
respect des engagements pris vis-à-Ǿƛǎ ŘŜǎ wŞƎƛƻƴǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ Ŝǘ ŘΩƛƴǎŎǊƛǊŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜ 
ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜ ŘŜ ƭΩ!CL¢C ƭŜǎ ǎƻƳƳŜǎ ǊŜǉǳƛǎŜǎΦ Lƭ ƻōǎŜǊǾŜ Řŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ 
2 ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜǎ ǎŜŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭƛƎƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ Dt{h ou LNMP, dans le cadre des 
ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ǇǊŞǾǳŜǎ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘΩǳƴ ŞǉǳƛƭƛōǊŜ ǊŀƛǎƻƴƴŀōƭŜ ŘŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ł 
ƭΩŞƎŀǊŘ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎΣ ƴŜ ǇŜǳǘ ǎŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ƻǇǘƛƳƛǎŞŜ ǉǳŜ ǎƛ ƭŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ Řǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ 
roulant des TET de la Transversale Sud (Bordeaux-Toulouse-Montpellier-Marseille), prévu pour être 
engagé à partir de 2020, est différé en 2028.  

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǎΩŜǎǘ ƛƴǘŜǊǊƻƎŞ ƭƻƴƎǳŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ǇƘŀǎŀƎŜ ŜƴǘǊŜ ŎŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ǎŀƴǎ 
parvenir à un consensus, chacune dΩŜƭƭŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ǳƴ ƛƴǘŞǊşǘ ǇŜǳ ŎƻƴǘŜǎǘŀōƭŜΦ Lƭ ǎΩƛƴǉǳƛŝǘŜ Řŀƴǎ ǘƻǳǎ 
ƭŜǎ Ŏŀǎ ŘŜǎ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ǉǳΩŀǳǊŀƛǘ ǳƴ ǊŜǇƻǊǘ ŘŜ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ ǊƻǳƭŀƴǘǎΣ ǉǳƛ 
ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜΦ Lƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳe des discussions 
entre le Gouvernement et les territoires concernés doivent être engagées globalement pour clarifier le 
sujet. 

5.4.2 Objectif 2 : Développer la performance des transports en ville et y lutter contre la 
congestion routière et la pollution 

bǆǳŘǎ Ŧerroviaires  

[ΩǳǊƎŜƴŎŜ Řǳ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŎƻƴŘǳƛǘ Ł ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŜǊ ŎŜǳȄ-ci dans la programmation en 
leur donnant la première des priorités et en leur associant, chaque fois que cela est pertinent, des 
ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŘŜƴǎŜǎΣ Ŝǘ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ 
ǾŞǊƛǘŀōƭŜǎ w9w Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ ŀƛǊŜǎ ǳǊōŀƛƴŜǎΦ 

5Ŝǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ŜƴǾƛǎŀƎŞǎ ǎǳǊ ƭŜ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƭȅƻƴƴŀƛǎΣ ǉǳƛ Şǘŀƛǘ ŎŜƭǳƛ Řƻƴǘ ƭŀ 
Commission Mobilité 21 avait relevé le plus granŘ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜΦ Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŀǳ Ǉƭǳǎ ǾƛǘŜ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ 
en place les 500 aϵ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘ ŀǳȄ ǇǊƻƧŜǘǎ ƭŜǎ Ǉƭǳǎ ŀǾŀƴŎŞǎ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜǊ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ннл aϵ 
de travaux supplémentaires. 

[Ŝǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŘŜ ¢ƻǳƭƻǳǎŜΣ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄΣ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ ŘŜ bƛŎŜΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘŜ ƴǆǳŘǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ 
petite ampleur doivent également être programmées au plus vite. Néanmoins la maturité actuelle des 
études est souvent encore inégale voire insuffisante. Dans de nombreux cas, une mauvaise localisation 
des centres de maintenance et de remisage, des plans de voies trop complexes, un nombre excessif 
ŘΩŀǇǇŀǊŜƛƭǎ ŘŜ ǾƻƛŜΣ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ƻǳ ƭŀ ǾŞǘǳǎǘŞ ŘŜǎ ŎŜƴǘǊŜǎ ŘŜ ŎƻƳƳŀƴŘŜ ŎŜƴǘǊŀƭƛǎŞŜ ǎƻƴǘ ƭŜ ǊŞǎǳƭǘŀǘ ŘΩǳƴŜ 
accumulation au fil des temps de modifications superposées qui ont fait perdre de la cohérence et de 
ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞΦ /Ŝƭŀ ŎƻƴŘǳƛǘ Ł ŘŜǎ ǇŜǊǘǳǊōŀǘƛƻƴǎ ǉǳƛ ŜȄǇƭƛǉǳŜƴǘ ǳƴŜ ƎǊŀƴŘŜ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ǊŜǘŀǊŘǎ ǊŞŎǳǊǊŜƴǘǎΦ [ŀ 
ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŘΩŀōƻǊŘ Řŀƴǎ ƭŀ ǊŜƳƛǎŜ Ł Ǉƭŀǘ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǊŜǇƻǎƛǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ 
ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΦ 

SoutŜƴƛǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎΣ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ƭŜǎ w9w Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜǎ ŀƛǊŜǎ 
ǳǊōŀƛƴŜǎΣ ŦŀŎƛƭƛǘŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ Ł ŎŜǘǘŜ ŞŎƘŜƭƭŜΣ ŘƻƴƴŜǊ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ŀǳȄ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Ŝǘ 
ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ƛƴƴƻǾŀƴǘŜǎ 

Au-delà des projets souǎ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘŜ {b/C-Réseau, les aides aux transports urbains et à la 
mobilité ς ǇŀǊ ǾƻƛŜ ŘΩŀǇǇŜƭǎ Ł ǇǊƻƧŜǘǎΣ ŘŜ ŎƻƴǘǊŀŎǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ǎǇŞŎƛŦƛǉǳŜǎ Ł ŘŜǎ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜǎ ƻǳ ǇŀǊ ƭŜ /t9w 
en Ile-de-France ς constituent un levier de mobilisation des acteurs et ces financements apportés par 
ƭΩ9ǘŀǘ ƻƴǘ ǳƴ ŜŦŦŜǘ ƳǳƭǘƛǇƭƛŎŀǘŜǳǊ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘΦ /Ŝ ǾƻƭŜǘ ŘŜǎ ŀƛŘŜǎ ŀ ŞǘŞ ǇƭŀŎŞ Ł ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŞƭŜǾŞΦ 
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Au regard des attentes qui se sont exprimées lors des Assises de la Mobilité, le Conseil considère 
ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ ǉǳŜ ƭΩ9tat : 

Ö poursuive son soutien à la mise en place par les AOM de solutions adaptées de services de 
transports collectifs ou partagés à la fois en zones urbaines mais aussi en zones périurbaines et 
ǊǳǊŀƭŜǎΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ƛŎƛ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜǊ ŎƻƳƳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀǇǇŜƭǎ Ł ǇǊƻjets déjà réalisés : 

o le développement de nouvelles lignes ou sections de lignes de transport collectif en site 
propre, notamment ceux qui contribuent à la desserte des quartiers urbains dits sensibles, 

o la mise en place de sites de covoiturage, 

o ƭΩŜǎǎƻǊ ŘΩǳƴe autre mobilité dans les territoires moins denses, en accompagnant 
financièrement la mise en place de nouveaux services ciblés : plateforme de covoiturage 
(y compris chaîne de paiement dématérialisée et sécurisée), transport à la demande, 
y compris dans le cadre de conventions avec des taxis (ex : taxibus), mise en relation de 
type autostop organisé / covoiturage spontané (ex. Rézopouce), expérimentations de 
services combinés avec des transports collectifs, équipements, locaux, applications 
numériques, etc. 

Ö ŀǇǇƻǊǘŜ ǎƻƴ ŎƻƴŎƻǳǊǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƳŞǘǊƻǇƻƭƛǘŀƛƴ Ŝǘ ǳƭǘǊŀ-marin au développement 
des mobilités actives dont le vélo qui représentent notamment dans de très nombreux cas la 
solution pour nombre de petits parcours qui se font trop souvent en véhicule motorisé ; 

Ö ǎƻǳǘƛŜƴƴŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎ ƻǳ ƛƴƴƻǾŀƴǘŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ǘŜƭƭŜǎ ǉǳŜ ǇŀǊ 
ŜȄŜƳǇƭŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƻǳ ƭŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜƳǇǊƛǎŜǎ 
des petites lignes ferroviaires sur lesquelles le service serait arrêté pour mettre en place des services 
routiers adaptés autonomes et/ou électriques.  

Lƭ ŜǎǘƛƳŜ ǉǳŜ ƭŜ ǎƻǳǘƛŜƴ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǎǘ ŘŜ ƴŀǘǳǊŜ ƛŎƛ Ł ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ǳƴŜ ǊŞŜƭƭŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 
société vers une mobilité économe, efficace, durable, innovante et inclusive. Le Conseil recommande dès 
ƭƻǊǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ŘŞƭŀƛǎ ŘΩŀǇǇŜƭǎ Ł ǇǊƻƧŜǘǎ ǾƻƛǊŜ ŘŜ ŦƻƴŘǎ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘΦ  

Le Conseil recommande dans ce contexte, au-delà des financements qui peuvent être mobilisés par 
ŀƛƭƭŜǳǊǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Řǳ tǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩLƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩ!ǾŜƴƛǊΣ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǎŜǊ ǳƴ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ 
ǉǳΩƛƭ ŞǾŀƭǳŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ł мΣп aŘϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎƻǳǘƛŜƴ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ƘƻǊǎ LƭŜ-de-France, aux mobilités 
actives (notamment le vélo) et aux mobilités innovantes, contribuant ainsi à la réalisation de près de 
7 aŘϵ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ ǇŀǊ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ŎƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜ ƭŜǾƛŜǊ ŀǘǘŜƴŘǳΦ 

Ces crédits sont destinés à : 

Ö ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ƭŜ ǎƻǳǘƛŜƴ ŀǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ǎǳǊ ƭŜǉǳŜƭ ƭΩ9ǘŀǘ ǎΩŜǎǘ 
ŜƴƎŀƎŞ ƭƻǊǎ Řǳ DǊŜƴŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ24,  

Ö ǇŜǊƳŜǘǘǊŜΣ ŎƻƳƳŜ ŎŜƭŀ ŀ ŞǘŞ ǊŞŎƭŀƳŞ ƭƻǊǎ ŘŜǎ !ǎǎƛǎŜǎ ŘŜ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŞΣ ƭŜ ƭŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ ǾŞǊƛǘŀōƭŜ 
Ǉƭŀƴ ǾŞƭƻ Ŝǘ Ǉƭǳǎ ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŘƛǘŜǎ ŀŎǘƛǾŜǎ ŎƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ǉǳŜ ǇŜǳǘ 
représenter le développement de ces mobilités en complémentarité du transport collectif pour 
nombre de déplacements du quotidien,   

Ö ŀǇǇƻǊǘŜǊ ǳƴ ŎƻƴŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ł ŘŜǎ ƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜǎ ƭƻŎŀƭŜǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ǊǳǊŀǳȄ Ŝǘ 
périurbains, pour faire évoluŜǊ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ ŘΩǳƴŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜΣ Ǉƭǳǎ 
inclusive, plus soutenable.  

Sur ce dernier point, on peut évoquer, par exemple, un soutien aux expérimentations que suggère le 
Conseil de transformation de certaines petites lignes ferroviaires très peu fréquentées en des sites 

                                                                 

24  La loi n°2009-фст Řǳ о ŀƻǶǘ нллф ǇǊŞǾƻƛǘ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭΩ;ǘŀǘ ƳƻōƛƭƛǎŜ ƘƻǊǎ OƭŜ-de-France 2,5 aŘϵ Ŝƴ ƭŜǳǊ ŦŀǾŜǳǊ ŘΩƛŎƛ нлнлΣ 

ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ǳƴ ƭƛƴŞŀƛǊŜ ŘŜ ¢/{t ŘŜ м 800 ƪƳΦ 5ŀƴǎ ŎŜ ŎŀŘǊŜΣ ŘΩƻǊŜǎ Ŝǘ ŘŞƧŁ ǘǊƻƛǎ ŀǇǇŜƭǎ Ł ǇǊƻƧŜǘǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ƭŀƴŎŞǎ ŘŜǇǳƛǎ 
2008Σ Ƴƻōƛƭƛǎŀƴǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ мΣу aŘϵ ŘŜ ƭϥ;ǘŀǘ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜ ƻǳ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ Ǉƭǳǎ ŘŜ н 000 km de lignes de TCSP. 
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propres pour services innovants de transport collectif par véhicules adaptés, voire autonomes, ou encore 
ƭŜ ǎƻǳǘƛŜƴ ŀǳȄ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ Ł ƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǉǳƛ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ǳƴŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ 
intéressante aux opérations très coûteuses et à la rentabilité socio-économique souvent discutable 
ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ƻǳ ŘŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ƭƛƎƴŜǎ 
faiblement fréquentées, dans une logique de renforcement des mobilités bas-carbone.   

Le Conseil considère, au regard des attentes fortes de la population et des collectivités, que la 
mobilisation de ces crédits doit être effective en engagement dès le quinquennat actuel. Il recommande 
en première approche la répartition suiǾŀƴǘŜ ǇŀǊ ƴŀǘǳǊŜ ŘŜ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŘŜ ŎŜ мΣп aŘϵ :  

Ö улл aϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎƻǳǘƛŜƴ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ;  

Ö плл aϵ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ ;  

Ö нлл aϵ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ƛƴƴƻǾŀƴǘŜǎΦ 

[ŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ Ł ƳƻōƛƭƛǎŜǊ ƭŜǎ мΣп aŘϵ ǎƻǳƘŀƛǘŀōƭŜǎ Ŝǎǘ ǾŀǊƛŀōƭŜ ǎŜƭƻƴ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ Ŏƻƴǎidérés : 

Ö ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ǇŜǊƳŜǘ ǇŀǊ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ǎŀǘƛǎŦŀƛǊŜ млл ҈ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦΣ  

Ö ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ н ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ŜƴǾƛǊƻƴ ул ҈ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝƴ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŜƴƎŀƎŜǊ мΣм aŘϵ Řŀƴǎ 
ƭŜǎ п ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ ŀƴƴŞŜǎ Řǳ ǉǳƛƴǉǳŜƴƴŀǘ ŀŎǘǳŜƭ Řƻƴǘ орл aϵ ǎŜǊŀƛŜƴǘ ŘŞǾƻƭǳǎ Ŝn priorité aux 
ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ŀŎǘƛǾŜǎ Ŝǘ ƳƻōƛƭƛǎŞǎ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛǾŜƳŜƴǘ Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩŀǘǘŜƛƴŘǊŜ млл aϵκŀƴ Ŝƴ нлннΣ 

Ö ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м ƴŜ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜǊ ǉǳŜ пл ҈ ŘŜ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ όрлл aϵ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎύΣ 
rendant délicat le financement de projets pour toutes les priorités identifiées par le Conseil. 

La manière de répartir les montants en jeu par thématique, manière sur laquelle des avis différents se 
sont exprimés au sein du Conseil, dépendra in fine des projets à financer. En effet, dans la pratique, les 
projets élaborés par les collectivités traitent souvent de façon intégrée, et rarement segmentée, les 
ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜǎ ŀǳȄǉǳŜƭƭŜǎ ŜƭƭŜǎ ǎƻƴǘ ŎƻƴŦǊƻƴǘŞŜǎΦ [ŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ǊŞǎƛŘŜ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ǎƻǳǾŜƴǘ 
beaucoup dans la combinaison intelligente et adaptée au contexte ŘΩǳƴŜ ƎǊŀƴŘŜ ǇŀƴƻǇƭƛŜ ŘΩƻǳǘƛƭǎΦ Lƭ Ŝǎǘ 
ŀƛƴǎƛ ǇǊƻōŀōƭŜ ǉǳΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ƴŜ ǎŜ ǊŞǎǳƳŜ Ǉŀǎ Ł ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǘƘŞƳŀǘƛǉǳŜǎ Ƴŀƛǎ ǊŜƭŝǾŜ ŘΩǳƴŜ 
ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŘϥŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎΦ 5ŝǎ ƭƻǊǎ ƛƭ ǎŜǊŀ ǳǘƛƭŜ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ǳƴŜ ŦǊŀƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŜȄŎŜǎǎƛǾŜ ŘŜǎ 
appels à projets ou des contractualisations qui mettront en place ces crédits.  

/ƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ǉǳƛ ǎΩŀǘǘŀŎƘŜ Ł ŎŜǎ ǘǊƻƛǎ ŎƘŀƴǘƛŜǊǎ ǇƻǳǊ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŀ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ 
la mobilité vers une mobilité plus propre et plus soutenable et si les arbitrages budgétaires dans les 
toutes prochaines années permettaient de dégager des moyens supplémentaires à ceux prévus pour le 
scénario 2, le Conseil recommande que ces moyens soient en premier lieu affectés à cette priorité. 

Assurer la régulation de la circulation des véhicules polluants en milieu urbain, lutter contre 
ƭΩŀǳǘƻǎƻƭƛǎƳŜ Ŝǘ ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǘƛŝǊŜǎ 

[ŀ ǘǊŀŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞ Ŝǎǘ ƛƴǘŞƎǊŞŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǾƻƭǳƳŜǎ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊǎ ǇǊƻǇƻǎŞǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ƭŀ 
modernisation du réseau routier. 

Transports urbains et mobilité en Île-de-France : priorité à la décongestion 

[ΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ ŎŀǇƛǘŀƭŜΣ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ǎǳǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘŜ ƭŀ ŘŞƳƻƎǊŀǇƘƛŜ Ŝǘ Ŝƴ Ǌŀƛǎƻƴ ŘŜ ǎƻƴ ǊƾƭŜ ƳŀƧŜǳǊ 
Řŀƴǎ ƭŜ ōƻƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜΣ ƧǳǎǘƛŦƛŜ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǎΩƛƳǇƭƛǉǳŜ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ 
mobilité du quotidien et apporte dans le cadre du CPER et non dans celui des appels à projets comme il 
le fait pour les autres régions françaises, son concours à la modernisation et au développement des 
transports collectifs urbains.  

Au titre du CPER 2015-нлнлΣ ƭŜǎ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎ ŘŜ ƭΩ;ǘŀǘ ŎƻƴǘǊŀŎǘǳŀƭƛǎŞŜǎ ǎΩŞƭŝǾŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ł мΣп aŘϵ Ŝǘ 
celles prévues par la région Île-de-CǊŀƴŎŜ Ł о aŘϵΦ {Ωȅ ǎΩŀƧƻǳǘŜƴǘ мΣс aŘϵ ŘŜ ƭŀ {ƻŎƛŞǘŞ Řǳ DǊŀƴŘ tŀǊƛǎ Ŝǘ 
мΣр aŘϵ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ Ŝǘ ŘŜǎ ƻǇŞǊŀǘŜǳǊǎΦ !ǳ ǘƻǘŀƭΣ ŎΩŜǎǘ ǳƴ Ƴƻƴǘŀƴǘ ŘŜ тΣт aŘϵ ǉǳƛ Řƻƛǘ ŀƛƴǎƛ şǘǊŜ 
consacré aux transports du quotidien en Île-de-France dans le cadre du contrat de plan actuel, soit près 
ŘΩǳƴ ǘƛŜǊǎ Řǳ Ƴƻƴǘŀƴǘ ǘƻǘŀƭ ŘŜǎ /t9w ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ƴŀǘƛƻƴŀƭΣ ǘƻǳǎ Ŏƻ-financeurs confondus.  
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Les enjeux de la mobilité du quotidien en Île-de-France justifient pour le Conseil le maintien de 
ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ł Ƙŀǳǘ ƴƛǾŜŀǳ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ ŀǳ-delà du CPER actuel. Il recommande 
dans le cadre du scénario 3, 1Σп aŘϵ ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлму-нлннΣ Ǉǳƛǎ м aŘϵ ǇŀǊ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ р ŀƴǎ ŜƴǘǊŜ 
2023 et 2038.  

Les disponibilités moindres en matière de crédits des scénarios 1 et 2 contraignent les dépenses :  

Ö улл aϵ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлму-2022,  

Ö трл aϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м Ŝǘ флл aŘϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ н ǇƻǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлно-2027,  

Ö улл aϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м Ŝǘ м aŘϵ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ н ǇŀǊ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ р ŀƴǎ ŀǳ-delà.  

 

vǳŜƭ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞΣ ƭŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ŀǳ ǇǊƻƧŜǘ 9h[9Σ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀtion est 
intégrée en totalité. 

 

5.4.3 Objectif 3 : réduire les inégalités territoriales en assurant de meilleurs accès pour les 
villes moyennes et en tenant compte de besoins spécifiques des Outre-mer  

Amélioration des accès routiers nationaux des territoires enclavés : mettre en place un 
programme ambitieux sur les dix prochaines années 

Les auditions menées par le Conseil comme les remontées des Assises de la Mobilité ont mis en évidence 
ǳƴ ōŜǎƻƛƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎŎŝǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ƴŀǘƛƻƴŀǳȄ ŘŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ǉǳƛ ǎƻǳŦŦǊŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ 
ŘΩŜƴŎƭŀǾŜƳŜƴǘΦ  

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ Ŝǎǘ ŘΩŀǾƛǎ ǉǳΩǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀŎŎŝǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ƴŀǘƛƻƴŀǳȄ ŘŜ ŎŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ƴŜ 
ōŞƴŞŦƛŎƛŀƴǘ Ǉŀǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘΩǳƴŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŀŘŞǉǳŀǘŜ Řƻƛǘ ǘǊƻǳǾŜǊ ǎŀ ǇƭŀŎŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭŀ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ 
de ŎƻƴǘǊŀŎǘǳŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ όƭŜǎ /t9wύ ǎǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ ŘΩǳƴŜ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƘŀǊƎŜ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜ ŘŜ 
сл ҈ ǇƻǳǊ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ŘŜ пл ҈ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ ƭƻŎŀƭŜǎΦ  

Dans ce cadre, sur la base des informations qui lui ont été fournies, hors opérations individualisées telles 
que les « grands projets », le Conseil a évalué le besoin de modernisation de long terme du réseau 
ǊƻǳǘƛŜǊ ƴŀǘƛƻƴŀƭ Ł фΣп aŘϵ Ŝƴ ǇŀǊǘ 9ǘŀǘκ!CL¢C Řƻƴǘ нΣт aŘϵ ƻƴǘ ǾƻŎŀǘƛƻƴ Ł şǘǊŜ ƛƴǾŜǎǘƛǎ ǇƻǳǊ 
ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ (Annexe 13). 

Dans ce contexte, les trois scénarios financiers envisagés se distinguent quant au rythme de mise en 
ǆǳǾǊŜ Řǳ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜΣ Ŝƴ ǇƻǊǘŀƴǘ Ŝƴ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ƭΩŜŦŦƻǊǘ ǎǳǊ ƭŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜǎ 
territoires. 

Le CPER en cours a peu avancé et les opérations concernant ces itinéraires sont ceux qui sont le plus en 
retard. Au rythme actuel ce programme sera réalisé en 30 ans environ.  

[Ŝǎ ǘǊƻƛǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǎŜ ŘƛǎǘƛƴƎǳŜƴǘ ǉǳŀƴǘ Ł ƭΩŀƳōƛǘƛƻƴ Řǳ ǊȅǘƘƳŜ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ŎŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜΣ Ŝƴ 
ǇƻǊǘŀƴǘ Ŝƴ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ƭΩŜŦŦƻǊǘ ǎǳǊ ƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎΦ  

{ƛ ŎŜǘǘŜ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǾƻƭƻƴǘŀǊƛǎǘŜ ŀŎŎŞƭŞǊŀƴǘ ƭŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ 
de la desserte routière des territoires est adoptée, il conviendra, au-delà des projets déjà bien avancés, 
ǉǳΩǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ŘΩŀȄŜǎ ǎƻƛǘ ǊŞŀƭƛǎŞ ŀǳ Ǉƭǳǎ ǾƛǘŜΣ ǎƛ ǇƻǎǎƛōƭŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘŜǳȄ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ ŀƴƴŞŜǎ 
pour préciser le contenu des travaux à engager et la manière de les mener au mieux des objectifs de la 
transition écologique et solidaire.  

{ǳǊ ƭŀ ōŀǎŜ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ŘŜ ǘǊŀǾŀǳȄ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŀǳ /9w9a!Σ ǳƴŜ ƳŞǘƘƻŘƻƭƻƎƛŜ ŀŘŀǇǘŞŜ Ł ƭΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ŘŜ 
la socio-économie et des effets environnementaux de ces projets de modernisation doit être rapidement 
ƳƛǎŜ ŀǳ Ǉƻƛƴǘ Ŝǘ ŘƛŦŦǳǎŞŜ Ŝǘ ǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘΩŞǘǳŘŜ ƎƭƻōŀƭŜ Řƻƛǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘŜ ōƛŜƴ ŎŜǊƴŜǊ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ 
ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜΣ ƭŜǎ ŞǾƛǘŜƳŜƴǘǎΣ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴǎ Ŝǘ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 
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Agir en 20 ans, 25 ans ou 30 ans avec une priorité claire dans les dix prochaines années 

Le scénario 1 engage la totalité du programme en 30 ans en privilégiant autant que possible dans les dix 
prochaines années la desserte des territoires. Il correspond au rythme de consommation du CPER actuel 
et se traduit par un ralentissement des opérations de modernisation des axes les plus structurants du 
réseau routier national. 

[Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ н ƭΩŜƴƎŀƎŜ Ŝƴ ǘƻǘŀƭƛǘŞ Ŝƴ нр ŀƴǎ ŀǾŜŎ ǳƴ ŜŦŦƻǊǘ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊΣ Řŀƴǎ ƭŜǎ ŘƛȄ 
prochaines années, dédié à améliorer rapidement la desserte des territoires, objectif pour lequel deux 
ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ ŘΩŜǳǊƻǎ ǎƻƴǘ ŎƻƴǎŀŎǊŞǎ ŎŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘǳǊŀƴǘ ŎŜǘǘŜ 
période. 

[Ŝ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о ƭΩŜƴƎŀƎŜ Ŝƴ нл ŀƴǎ Ŝƴ Ŏƻƴǘƛƴǳŀƴǘ ƭŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘaires sur deux décennies. 

Expérimenter de nouveaux services mieux adaptés aux besoins par la reconversion des lignes 
ferroviaires peu fréquentées et conforter la vocation ferroviaire des autres quand elle est 
pertinente 

Cette action passe dans un premier tŜƳǇǎ ǇŀǊ ŘŜǎ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ŘŜ ǎŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ 
son caractère opérationnel. Là où elle se révélera pertinente, elle est de nature à permettre de réduire 
ƭŜǎ ŎƻǶǘǎ ǎǳǇǇƻǊǘŞǎ ǇŀǊ ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ŀǳ ǘƛǘǊŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ όǾƻies, ouvrages, alimentation 
électrique quand il y en a) mais aussi du service permettant un développement de ce dernier. 

 

Porter un projet de mobilité modernisé en milieu rural en valorisant les emprises ferroviaires 

5Ŝǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘŜ ǇǊƻƎǊŝǎ ƳŞǊƛǘŜƴǘ ŘΩşǘǊŜ ŜȄǇƭƻǊŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴŜ ŘƛǎŎǳǎǎƛƻƴ ƻǳǾŜǊǘŜ ŀǾŜŎ ƭŜǎ 
ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎΣ ƛƴƛǘƛŞŜ ōƛŜƴ ŀǾŀƴǘ ǉǳŜ ƭŀ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ǎƻƛǘ ǊŜƴŘǳŜ ƛƴŞƭǳŎǘŀōƭŜ ƻǳ ǉǳΩƛƭ ŦŀƛƭƭŜ ŘŞǇŜƴǎŜǊ ŘŜǎ 
sommes considérables pour in extremis « sauver la ligne ».  

Dans les faits, ces lignes constituent souvent des emprises linéaires exceptionnelles, assurant des liaisons 
ǘǊŝǎ ŘƛǊŜŎǘŜǎ ŜƴǘǊŜ ǾƛƭƭŜǎ Ŝǘ ǾƛƭƭŀƎŜǎΦ /ƻƴǎŜǊǾŜǊ Ŝǘ ǊŜŎƻƴǾŜǊǘƛǊ ŎŜǎ ŜƳǇǊƛǎŜǎ ǇƻǳǊ ȅ ŦŀƛǊŜ ŎƛǊŎǳƭŜǊ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 
ƳƻōƛƭŜǎ ǉǳŜ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǳƴŜ ƛŘŞŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ : la reconversion de nombreuses anciennes voies 
ŦŜǊǊŞŜǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ƭƻŎŀƭ ό±CL[ύ Ŝƴ ǇƛǎǘŜǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ ƻǳ Ŝƴ ŎƻǳƭŞŜǎ ǾŜǊǘŜǎ Ŝƴ ǘŞƳƻƛƎƴŜΦ aŀƛǎ ǇƻǳǊ ŘŜǎ 
ŜƳǇǊƛǎŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Ǉƭǳǎ ƭŀǊƎŜǎ Ŝǘ ƭŜ ƭƻƴƎ ŘΩŀȄŜǎ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎΣ ƭΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ ŘŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ŀǳǘƻƴƻƳŜǎ 
et électriques offre de nouvelles pistes complémentaires de valorisation à un terme peu éloigné.  

/Ŝǎ ǎƛǘŜǎ ǇǊƻǇǊŜǎ ŀǇǇŀǊŀƛǎǎŜƴǘ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŀŘŀǇǘŞǎ ŀǳ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŘŜ 
ƳƻōƛƭƛǘŞΣ ŦƻǊƳŞŜ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ǉƭǳǎ ƭŞƎŜǊǎΣ ŀƭƭŀƴǘ ƧǳǎǉǳΩŁ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ł ƭŀ ŘŜƳŀƴŘe, résolvant à la fois la 
ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƭƭŞƎŜƳŜƴǘ Řǳ ŎƻǶǘ ŘŜ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ όƳşƳŜ ǎƛ ǳƴ ŎƻǶǘ -très variable- de reconversion est à 
ǇǊŞǾƻƛǊύ Ŝǘ ŎŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ŦǊŞǉǳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ƻŦŦǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ǉƭǳǎ ŀƎƛƭŜΣ Ǉƭǳǎ 
adaptée à la faiblesse des flux, présentant une part des avantages du véhicule individuel sans en avoir les 
inconvénients. 

[ΩŞǾŜƴǘŀƛƭ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ Ŝǎǘ ƭŀǊƎŜΦ [Ŝ ǎǳƧŜǘ ƴŜ ǎŜ ǘǊŀƛǘŜǊŀ Ǉŀǎ ǇŀǊ ŘŜǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜǎ ƎŞƴŞǊŀƭŜǎ Ŝǘ ǎȅǎǘŞƳŀǘƛǉǳŜǎΣ 
mais par un dialogue local pour rechercher les mŜƛƭƭŜǳǊŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŀǾŜŎ ƭŜ ŘƻǳōƭŜ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ 
ǎƻǳǘŜƴŀōƛƭƛǘŞ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜ Ŝǘ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ Ŝǘ ŘΩƻŦŦǊƛǊ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜ Ł ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǳǊǎ 
populations qui en ont besoin. 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǇǊƻǇƻǎŜ ǉǳŜ ƭΩŜƴǾŜƭƻǇǇŜ ǉǳΩƛƭ ŀ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞŜ ǇƻǳǊ ƭŜs mobilités innovantes puisse être mobilisée 
pour soutenir les quelques expérimentations qui pourraient être engagées sur la durée du présent 
quinquennat.   
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Soutenir les nouvelles mobilités et la multimodalité dans les territoires peu denses et les 
articuler mieux avec les agglomérations 

Ce soutien a été intégré dans les sommes prévues pour les appels à projets. 

Contribuer à la dynamique de développement Outre-mer 

[Ŝǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ ŀǾŜŎ ƭΩƘŜȄŀƎƻƴŜ ǎŜ Ŧŀƛǎŀƴǘ ǇŀǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀŞǊƛŜƴΣ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ Řŀns le champ 
ŘΩŜȄŀƳŜƴ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭΣ ŎΩŜǎǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŜǎ ǇƻǊǘǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŘŜ 
ƳŀǊŎƘŀƴŘƛǎŜǎ ǉǳŜ ŎŜǘ ƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ Ƴƛǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴ ǇǊƻǇƻǎŞŜ όǾƻƛǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ пύΦ 

5.4.4 Objectif 4 : Se doter d'infrastructures et de services de fret performants au service de 
l'économie française et transporter les marchandises sur le mode le plus pertinent 

Accompagner les grands ports maritimes pour les investissements nécessaires à leur 
compétitivité européenne et améliorer leurs accès ferrés, fluviaux et routiers  

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞ ǳƴŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ ǇƻǊǘǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎ ŘŜ 
ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ Ŝǘ ŘΩhǳǘǊŜ-aŜǊ Ł ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƛƭ ƧǳƎŜ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ Řƻƛǘ ŀǇǇƻǊǘŜǊ ǎƻƴ ŎƻƴŎƻǳǊǎΦ Lƭ ƴƻǘŜ ǉǳŜ ƭŀ 
ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ŀǳȄ ƛƴǾŜǎtissements concernés, sauf cas particulier dont les échéances 
apparaissent de très long terme et au-ŘŜƭŁ ŘŜ ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭΣ ǊŜǎǘŜ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ƳƻŘŜǎǘŜ 
et peut être mobilisée dans le cadre des CPER.  

Dans ce contexte, il recommande de prévoiǊ ŀǳ ǘƛǘǊŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ŀǳȄ ǇǊƻƧŜǘǎ 
ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ǇƻǊǘǎ ƳŀǊƛǘƛƳŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ Υ 

Ö ǳƴ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ плaϵκŀƴ ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ м ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлмф-
2037,  

Ö ǳƴ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ Ŝƴ ŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ пт aϵκŀƴ ǎǳǊ нлму-нлннΣ ŘŜ рл aϵκŀƴ ǎǳǊ нлно-
нлол Ŝǘ ŘŜ пл aϵκŀƴ ŀǇǊŝǎ нлол ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ нΣ 

Ö un financemeƴǘ Ŝƴ ŀǳǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ рр aϵκŀƴ ǎǳǊ нлму-нлннΣ ŘŜ тл aϵκŀƴ ǎǳǊ нлно-
нлол Ŝǘ ŘŜ пл aϵκŀƴ ŀǇǊŝǎ нлол ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ оΦ 

Mettre en place une politique pragmatique de soutien au fret ferroviaire, fluvial et maritime et 
garantir la qualité des grands corridors ferroviaires et fluviaux européens 

Aides au fonctionnement en faveur du transport combiné 

[ŀ ŎƻƴŎŜƴǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛŘŜ ŘŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŀǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŎƻƳōƛƴŞ ŘƛǘŜ ζ aide à la pince » (prise en 
ŎƘŀǊƎŜ ǎǳǊ ƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ tнлоύ ǎǳǊ ƭŜǎ ǎŜƎƳŜƴǘǎ ŘΩƻŦŦre où elle est le plus utile est retenue dans les trois 
scénarios. 

Voie ferrée 

Le Conseil préconise en priorité une poursuite adaptée des aides aux autoroutes ferroviaires. Il 
ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ ǇŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ 5ƛƧƻƴ-Modane, pour un coût esǘƛƳŞ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ł 
700 aϵΣ Řƻƴǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ŞǘŀƭŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎΦ /ŜǘǘŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ 
ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊΣ ǇƻǳǊ ƭŜ ƳƻƛƴǎΣ ǳƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǊŞǇƻƴǎŜ Ł ƭŀ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ Řǳ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ 
lyonnais pour les trafics nord-ouest/sud-eǎǘ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǎƻǳƭŀƎŜŀƴǘ ƭŜ ƴǆǳŘ ƭȅƻƴƴŀƛǎ Ŝǘ ŀǳȄ ōŜǎƻƛƴǎ ƭƛŞǎ Ł 
ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜΣ ƭŜ ƳƻƳŜƴǘ ǾŜƴǳΣ Řǳ ǘǳƴƴŜƭ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ Řǳ [ȅƻƴ-Turin. 
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Voie fluviale 

Comme examiné ci-ŘŜǎǎǳǎΣ ƭŜ ǇǊŜƳƛŜǊ ǎƻǳǘƛŜƴ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǇŜǳǘ ŀǇǇƻǊǘŜǊ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ŦƭǳǾƛŀƭ Ŝǎǘ ŘŜ 
moderniser et régénérer les voies fluviales les plus naviguées.  

En complément, la réalisation de trois projets examinés individuellement par le Conseil peut contribuer 
au renforcement de ce mode de transport massifié et à faibles émissions. 

Le projet de mise à grand gabarit de la Seine de Bray à Nogent-sur-Seine (Bray-bƻƎŜƴǘύ ŀ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ 
ŘΩŞǘǳŘŜǎ ƘȅŘǊŀǳƭƛǉǳŜǎ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛŜǎ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŎŀǎƛŜǊǎ ŘŜ ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎǊǳŜǎ ŘŜ ƭŀ {ŜƛƴŜ όǇǊƻƧŜǘ ŘŜ 
la Bassée). Le Conseil estime que la réalisation de ce projet stimulerait le développement économique 
local et permettrait de répondre, au-ŘŜƭŁΣ Ł ǳƴŜ ŘŜƳŀƴŘŜ ŎǊƻƛǎǎŀƴǘŜ ŘΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘΩŜŀǳ ǇƻǳǊ 
ƭΩŀŎƘŜƳƛƴŜƳŜƴǘ Ł ŘŜǎǘƛƴŀǘƛƻƴ ŘŜ tŀǊƛǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǇƻǊǘǎ ŘŜ wƻǳŜƴ Ŝǘ Řǳ IŀǾǊŜ ŘŜ ƳŀǘŞǊƛŀǳȄ ŘŜ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴΣ 
de produits agricoles et de conteneurs. Il en soutient la réalisation dans une articulation avec le projet 
MAGEO dont la réalisation est nécessaire dans le cadre du projet de CSNE. De fait, le projet CSNE, qui fait 
ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜ ǎǳǊ ƭŀǉǳŜƭƭŜ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŀǇpelé à se prononcer et qui est 
ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜƳŜƴǘ ƘƻǊǎ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘΣ ǎǳǇǇƻǎŜ ǉǳŜ ŎƻƴƧƻƛƴǘŜƳŜƴǘ ǎƻƛǘ ǊŞŀƭƛǎŞ 
ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩhƛǎŜ ŎŀƴŀƭƛǎŞŜ όŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŏƻƴƴǳ ǎƻǳǎ ƭŜ ƴƻƳ ŘŜ ǇǊƻƧŜǘ a!D9hύΦ  

/Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŀǳȄǉǳŜƭǎ ǎΩŀƧƻǳǘŜ ŎŜƭǳƛ ŘŜ la Lys mitoyenne dans le Pas-de-Calais sont appelés à bénéficier de 
crédits européens importants et devraient se situer, pour ce qui concerne MAGEO, ceux-ci au même 
niveau que pour CSNE. 

Le développement à Marseille et au Havre de la mutualisation des droits de port telle que pratiquée à 
Dunkerque est favorable au transfert du trafic de conteneurs vers la voie fluviale et pourrait se faire 
ŎƻƴƧƻƛƴǘŜƳŜƴǘ ŀǾŜŎ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ζ aides à la pince ».  

5.4.5 Objectif 5 Υ tƭŀŎŜǊ ƭŀ CǊŀƴŎŜ Ł ƭŀ ǇƻƛƴǘŜ ŘŜ ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴΣ ƴotamment pour assurer les 
transitions environnementales 

{ƻǳǘŜƴƛǊ Řŝǎ Ł ǇǊŞǎŜƴǘ ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ ŘŜ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴǎ 
décarbonées, de véhicules connectés et autonomes, de génie civil 

La multiplicité des mutations technologiques et comportementales qui se profilent suppose la relance 
ǊŀǇƛŘŜ ŘΩǳƴŜ ǎǘǊŀǘŞƎƛŜ ŘŜ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ-développement-expérimentation-généralisation très dynamique qui 
ƳŀƴǉǳŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΦ [Ŝǎ !ǎǎƛǎŜǎ ƭΩƻƴǘ ƳƻƴǘǊŞ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ŞŎƭŀǘŀƴǘŜ Ŝǘ ƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
investissements doit y faire une place toute particulière. 

Déployer des innovations à grande échelle est indispensable dans de nombreux domaines des transports, 
ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ όŎŜǘǘŜ ƭƛǎǘŜ ƴΩŜǎǘ ǉǳΩƛƴŘƛŎŀǘƛǾŜύ Υ  

Ö ǳƴ ƎǊŀƴŘ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǇƻǳǊǊŀƛǘ şǘǊŜ ǎƻǳǊŎŜ ŘΩǳƴŜ 
ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜ ŀŎŎǊǳŜ ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎ όŎŀǇŀŎƛǘŞΣ ǊŞƎǳƭŀǊƛǘŞύΣ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ŀƛƴǎƛ ŘŜǎ 
ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǊŞŘǳƛǎŀƴǘ ƭŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ; 

Ö un réseau de distribution de carburant alternatif (bornes de recharge électrique ou autre) ouvrirait 
le territoire aux motorisations alternatives ; 

Ö ǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƳŜǘǘŀƴǘ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭŜ ŎƻƴŎŜǇǘ ŘŜ ζ Mobility as a Service » devrait pouvoir améliorer 
ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴŎŜ Řǳ ǎȅǎǘŝƳŜ Ŝǘ ǊŞŘǳƛǊŜ ǎŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ ŘŜ D9{ Ŝǘ ƭŜǎ Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴǎ ƭƛŞŜǎ ŀǳȄ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎΣ ǎΩƛƭ Ŝǎǘ 
bien orienté vers une puissante mutualisation des flottes ;  

Ö les systèmes partagés relatifs aux dispositifs de capteurs permettant de détecter un signal faible ou 
ǳƴŜ ŘŞƎǊŀŘŀǘƛƻƴ Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŜǊ ƭΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ƭΩŜxploitation du patrimoine routier/ferroviaire 
ǇŜǊƳŜǘǘǊƻƴǘ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ǇŜǊǘǳǊōŀǘƛƻƴǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ; 

Ö le basculement sur certaines lignes ferroviaires non électrifiées à des motorisations hydrogène, par 
exemple par un appel à projets ;  

Ö les dispositifs dŜ ǎǳƛǾƛ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ Ł ƭΩŀǇǇǳƛ ŘΩǳƴŜ ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭŜ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ǊŞŜƭ Ŝǘ ƳƻōƛƭƛǎŀōƭŜ 
en cas de situation perturbée de transport, représentent des enjeux de recherche-innovation 
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importants. La régulation en temps réel des vitesses, des accès ou encore de la tarification 
(péages/parkings) pour mieux accompagner la demande de mobilité dépend de la capacité à 
ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ ǎǳƛǾƛ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ Ŝǘ ŘŜ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ 
envisagées ; 

Ö les innovations et expérimentations routières liées aux nouvelles technologies. 

[ΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ǇŜǊƳƛǎ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩŀǇǇƻǊǘ ŘŜǎ 
ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ ƴǳƳŞǊƛǉǳŜǎ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴ ǎǳǇǇƻǎŜ ǳƴ ǎƻǳǘƛŜƴ Ł ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ Ŝǘ Ł 
ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ŀǳ-delà des efforts cités ci-ŘŜǎǎǳǎ ǇƻǳǊ ƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ƻǳ Řŀƴǎ ƭŜ 
cadre des appels à projets. Dans cette période-ŎƘŀǊƴƛŝǊŜΣ ƭΩŜƴƧŜǳ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ Ŝǎǘ ŘƻǳōƭŜ Υ  

Ö ŜƴŎƻǳǊŀƎŜǊ ƭŜǎ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ƻǳ ǇǊƻƧŜǘǎ ǇƛƭƻǘŜǎ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ ǇŀǎǎŜǊ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
(« scalabilité ηύΣ ŀŦƛƴ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘΩŀŎŎǳƳǳƭŜǊ ƭŜǎ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǳǎŀƎŜǎΣ ƭŜǎ ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘǎ 
et les modèles économiques attachés à ces nouveaux services ; 

Ö ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ƛƴǘŞƎǊŞŜΣ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǉǳŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƳƻŘŜǎΣ Ŝǘ ǘƻǳǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ 
le véhicule autƻƳŀǘƛǎŞ Ŝǘ ŎƻƴƴŜŎǘŞΣ ŦŀǎǎŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞΣ Ŝƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘ 
des transports publics et en favorisant les usages partagés. 

tƭǳǎ ǇǊŞŎƛǎŞƳŜƴǘΣ ƭΩŜƴƧŜǳ Ŝǎǘ ŘΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ Ŝǘ ŘΩŀƳǇƭƛŦƛŜǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŀŘŀǇǘŞǎ ŀǳȄ 
besoins des populations et des entreprises en matière de mobilité : accessibilité, maîtrise des coûts et de 
ŘŞƭŀƛǎΣ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴǎ ŘŜǎ ƛƳǇŀŎǘǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ Ŝƴ ŦŀǾƻǊƛǎŀƴǘ ŘŜǎ ƳƻŘŜǎ ǇŀǊǘŀƎŞǎΧ  

Pour ce faire il est nécessaire de pouvoir disposer de financements permettaƴǘ ŘΩŀŎŎŞƭŞǊŜǊ ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴ 
rendue possible par le développement des outils numériques, du big data ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘΩƻǳǾǊƛǊ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ 
sur de nouveaux services (information voyageur, billettique, offre multimodale ou globale au travers 
ŘΩƻǳǘƛƭǎ ŘŜ ǘȅǇŜ aŀŀǎ ς Mobility as a serviceΧύ Ƴŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ŘŜ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ŎƻƳƳŜ ƭŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀǊƛǘŞ ŘΩƻŦŦǊŜǎ Ǉƭǳǎ ǘǊŀŘƛǘƛƻƴƴŜƭƭŜǎΦ 

Les enjeux peuvent concerner tous les territoires, des plus urbains aux plus ruraux, la mobilité des 
voyageurs mais également la logistique. 

{ΩŀƎƛǎǎŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǇǊŞŎƛǎŞƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘŜ ŎƻƴŘǳƛǘŜ ŀǳǘƻƳŀǘƛǎŞŜ Ŝǘ Řǳ 
ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŀǎǎƻŎƛŞǎΣ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜ ǳƴŜ ŞǘŀǇŜ ƛƴŎƻƴǘƻǳǊƴŀōƭŜ 
pour passer de la recherche-ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŀǳ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘΣ Ŝǘ ǇƻǳǊ ǎΩŀǎǎǳǊŜǊ ǉǳΩƛƭǎ ǊŞǇƻƴŘŜƴǘ ŀǳȄ 
ŜȄƛƎŜƴŎŜǎ ŘŜ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǊƻǳǘƛŝǊŜ Ŝǘ ŘΩŀŎŎŜǇǘŀōƛƭƛǘŞΦ [Ŝǎ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ƻǳ ǇǊƻƧŜǘǎ ǇƛƭƻǘŜǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŜƴǘ Ł ƭŀ 
ŘŞƳŀǊŎƘŜ ŘΩŀŎŎǳƳǳƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎΣ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƭǎΣ ŘΩƛƳǇŀŎǘΣ ŘŜ 
ŎƻƳǇƻǊǘŜƳŜƴǘ ƻǳ ŘΩŀŎŎŜǇǘŀōƛƭƛǘŞΦ Lƭǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ ƳƛŜǳȄ ŞǾŀƭǳŜǊ ƭŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŀǘƛƻƴ ƻǳ 
ŘΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ όǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ŎƻƴƴŜŎǘƛǾƛǘŞύΦ Lƭ ƛƳǇƻǊǘŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ 
ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭŜǎ ŜƴƧŜux de sécurité routière dans des niveaux de délégation élevés et alimentent 
la connaissance sur les attitudes de conduite et de mobilité, et les modèles économiques des services de 
ƳƻōƛƭƛǘŞ ǇŜǊƳƛǎ ǇŀǊ ƭΩŀǳǘƻƳŀǘƛǎŀǘƛƻƴΦ 

[Ŝǎ ōŜǎƻƛƴǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ Ǉƛƭotes nécessaires à la capitalisation des connaissances au bénéfice 
ŘŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎΣ Ŝǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜǎ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ ǎƻƴǘ ŜǎǘƛƳŞǎ ǇŀǊ ƭŀ 5DL¢a Ł : 

Ö млл aϵκŀƴ ǇŜƴŘŀƴǘ Ŏƛƴǉ ŀƴǎ όǎƻƛǘ ŜƴǾƛǊƻƴ нр ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ нл aϵ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜύ ǇƻǳǊ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ 
de services adaptés aux besoins des populations et des entreprises en matière de mobilité (volet 
« MaaS ») ; 

Ö 100 aϵκŀƴ ǇŜƴŘŀƴǘ Ŏƛƴǉ ŀƴǎ όǎƻƛǘ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ǇƛƭƻǘŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ нлл aϵ Ŝǘ ол ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ мл 
aϵ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜύ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ ǇǊƻƧŜǘǎ pilote pour la conduite automatisée et les 
services associés (volet « véhicule autonome et connecté »). 

Les projets concernés ressortent de clés de financement variées en fonction du type de service dont il est 
question, du degré de maturité des technologies ou des systèmes concernés (certaines composantes de 
ŎŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǊŜƭŝǾŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ Ŝǘ ŘŜ ƭΩƛƴƴƻǾŀǘƛƻƴύΣ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ƳǳǘǳŀƭƛǎŀōƭŜ ƻǳ ǊŞǇƭƛŎŀōƭŜ ŘŜǎ 
services, spécifications ou évaluations produits par ces projets.  

 

 



30 janvier 2018  w!tthw¢ 5¦ /hb{9L[ 5ΩhwL9b¢!¢Lhb 59{ LbCw!{¢w¦/¢¦w9{ 75 

[Ŝǎ ǘŀǳȄ ŘΩŀƛŘŜǎ ǇǳōƭƛǉǳŜǎ Ǉƻur un programme ou des programmes nationaux couvrant ces domaines 
pourraient ainsi varier entre 25 % et 70 ҈Σ Řŀƴǎ ƭŜ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘŜǎ ǊŝƎƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŀƛǊŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘΩŀƛŘŜǎ 
ŘΩ;ǘŀǘΦ !ǾŜŎ ǳƴŜ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘŜ ǘŀǳȄ ƳƻȅŜƴ ŘΩŀƛŘŜ ŘŜ пл %, les besoins de financement nationaux (PIA 
dans le cadre du Grand Plan d'Investissement, ou autres instruments adaptés) seraient de : 

Ö пл aϵκŀƴ ǇŜƴŘŀƴǘ Ŏƛƴǉ ŀƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǾƻƭŜǘ ζ MaaS » ; 

Ö пл aϵκŀƴ pendant cinq ans pour le volet « véhicule autonome et connecté ». 

/Ŝǎ ŎǊŞŘƛǘǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ƛƴǘŞƎǊŞǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƳŀǉǳŜǘǘŜǎ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜǎ ŘŜ ƭΩ!CL¢CΣ ǊŜƭŜǾŀƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ 
budgétaires. 

5.4.6 Objectif 6 : CoƴŦƻǊǘŜǊ ƭΩŀǊƳŀǘǳǊŜ ŘŜǎ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜǎ 

Les grands projets examinés par le Conseil et les chronologies proposées pour les réaliser sont présentés 
en détail au chapitre suivant. 

5.5 Quels effets sont-ƛƭǎ ŀǘǘŜƴŘǳǎ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ŎŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ? 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǎΩŜǎǘ ǇƻǎŞ ƭa question de la façon dont il pouvait apprécier les effets globaux des actions 
ǇǊƻǇƻǎŞŜǎ Řŀƴǎ ŎƘŀǉǳŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻΦ 5ŀƴǎ ƭΩŞǘŀǘ ŀŎǘǳŜƭ ŘŜǎ ŎƻƴƴŀƛǎǎŀƴŎŜǎΣ ŦƻǊŎŜ Ŝǎǘ ŘŜ ŎƻƴǎǘŀǘŜǊ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ 
ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ǳƴŜ ǊŞǇƻƴǎŜ ǎƻƭƛŘŜ Ŝǘ ŘƻŎǳƳŜƴǘŞŜ Ł ŎŜǘǘŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴΣ Ŝn tous cas dans les délais dont il 
a disposé.  

!ƛƴǎƛΣ Ł ǘƛǘǊŜ ŘΩƛƭƭǳǎǘǊŀǘƛƻƴΣ ƭŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ǉǳΩƛƭ ǇǊŞŎƻƴƛǎŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǎŜǊ ǇƻǳǊ ŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ 
Řŀƴǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŜǳǊǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ƻƴǘ ǾƻŎŀǘƛƻƴ Ł şǘǊŜ ŀŦŦŜŎǘŞǎ ǇŀǊ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ Ł ŘŜǎ 
ŀŎǘƛƻƴǎ Řƻƴǘ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ƴŜ Ŏƻƴƴŀƞǘ Ǉŀǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŀ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ǇǊŞŎƛǎŜΦ tƻǳǊǘŀƴǘΣ Ŝƴ ŀǇǇƻǊǘŀƴǘ ǳƴ 
ǎƻǳǘƛŜƴ Ł ŎŜǎ ŀŎǘƛƻƴǎ ƭΩ9ǘŀǘ ǎǳǎŎƛǘŜ ŘŜǎ ƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ǊŜƴŘ ŦŀƛǎŀōƭŜǎ ŀǾŜŎ ǳƴ ŦƻǊǘ ŜŦŦŜǘ ŘŜ ƭŜǾƛŜǊΦ /Ŝǎ 
actions sont dédiées à des modes de déplacements à faibles consommations carbonées et à la réduction 
ŘŜ ƭΩǳǎŀƎŜ ǊƻǳǘƛŜǊ Ŝƴ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǇŜǳǾŜƴǘ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘŜ Ŧŀœƻƴ ǘǊŝǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜΦ Lƭ ǊŜǎǘŜ 
ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ƘŀǎŀǊŘŜǳȄ ŘΩŜƴ ŦŀƛǊŜ ƭŜ ŎƘƛŦŦǊŀƎŜΦ 

Dans ce contexte, il a semblé au Conseil plus peǊǘƛƴŜƴǘ ŘΩŜǎǎŀȅŜǊ ŘŜ ŎŜǊƴŜǊ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǎ 
ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƳƻŘŜǎ Ŝǘ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǉǳƛ Ŝƴ ŘŞŎƻǳƭŜ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴǎ 
ŘŜ D9{Φ tƭǳǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ ŎƘŜǊŎƘŞ Ł ŞǾŀƭǳŜǊ ƎƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩŜŦŦŜǘ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 
projets ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǉǳΩƛƭ ǇǊƻǇƻǎŜ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊΦ 

[Ŝǎ ǎǇŞŎƛŀƭƛǎǘŜǎ Řǳ /D55 ǳǘƛƭƛǎŜƴǘ ǳƴ ƳƻŘŝƭŜ ŘŜ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴΣ ah59±Σ ǉǳƛ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ƭΩŀǾŀƴǘŀƎŜ ŘŜ 
ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜǊ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ŘŜ ŎƻƴŎŜǊƴŜǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ Lƭ ƭŜǳǊ ŀ ŞǘŞ ŘŜƳŀƴŘŞ ŘŜ 
ǎƛƳǳƭŜǊ ƭΩŜŦŦŜǘΣ Ł ƭΩŞŎƘŞŀƴŎŜ нлплΣ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘƛǘŜǎ ζ grands projets » (qui font 
ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ Řǳ ǇǊƻŎƘŀƛƴ ŎƘŀǇƛǘǊŜύ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ о όƭŜ Ǉƭǳǎ ŞƭŜǾŞύΦ 5Ŝǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ 
ŎƻƳƳŜ ƭŜǎ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ƻǳ ƭŜ ǎƻutien aux collectivités et les opérations de 
ƳƻŘŜǎǘŜ ŀƳǇƭŜǳǊ ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ƴΩƻƴǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ Ǉŀǎ Ǉǳ şǘǊŜ ǇǊƛǎ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜΣ ƭŜ ƳƻŘŝƭŜ ƴΩŞǘŀƴǘ 
pas adapté pour les représenter. 

Les projections de la demande de transport retenues sont celles des travaux antérieurs aux horizons 
2030 et 205025 sur la base de taux de croissance de 1,4 % par an entre 2012 et 2030, puis 1,2 % les 
années suivantes. 

[Ŝ ǊŜǇƻǊǘ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ǊŜƴŘǳ ǇƻǎǎƛōƭŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƻŦŦǊŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ƭΩŜƳǇƻǊǘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ƛƴŘǳƛǘǎ ǇŀǊ 
les offres routières nouvelles : par rapport à une situation de référence en 2040 où aucun de ces projets 
ƴŜ ǎŜǊŀƛǘ ǊŞŀƭƛǎŞΣ ƭŀ ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴ ƛƴŘƛǉǳŜ ǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ лΣс ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ 
particuliers.kilomètres et une augmentation de 2,8 milliards de passagers-kilomètres du trafic ferroviaire, 

                                                                 
25  « Projections de la demande de transport à long terme », CGDD, juillet 2016, téléchargeable au lien suivant : 

http://www.side.developpement-durable.gouv.fr/EXPLOITATION/DEFAULT/doc/IFD/IFD_REFDOC_TEMIS_0085036/projections-
de-la-demande-de-transport-sur-le-long-terme  

http://www.side.developpement-durable.gouv.fr/EXPLOITATION/DEFAULT/doc/IFD/IFD_REFDOC_TEMIS_0085036/projections-de-la-demande-de-transport-sur-le-long-terme
http://www.side.developpement-durable.gouv.fr/EXPLOITATION/DEFAULT/doc/IFD/IFD_REFDOC_TEMIS_0085036/projections-de-la-demande-de-transport-sur-le-long-terme
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qui capte également environ 1,1 milliards de  passagers-kilomètres. Les autoroutes réalisées captent 
ŜƴǾƛǊƻƴ лΣф ƳƛƭƭƛŀǊŘǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎΦƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎΦ [ΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ŎŜǎ ŎƘƛŦŦǊŜǎ ƴŜ Řƻƛǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ 
pas faire illusion Υ ŎŜǎ ŜŦŦŜǘǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇŀǊǘǎ ƳƻŘŀƭŜǎ ǎƻƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǾƻȅŀƎŜǳǊǎ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ -0,2 % sur la route et 
-лΣм ҈ ǎǳǊ ƭΩŀŞǊƛŜƴ Ŝǘ ҌлΣо ҈ ǎǳǊ ƭŜ ŦŜǊΦ 

Pour le trafic de marchandises, le fer gagnerait 0,02 % de parts de marché, le fluvial 0,04 % 
essentiellement du fait du CSNE et la route perdrait environ 0,06%, toutes choses égales par ailleurs. 

[ŀ ŦŀƛōƭŜǎǎŜ ŘŜ ŎŜǎ ŜŦŦŜǘǎΣ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŜǳǘ ǉǳŀƭƛŦƛŜǊ ŘŜ ƳŀǊƎƛƴŀǳȄΣ ŎƻƴŘǳƛǘ Ł ǳƴŜ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ǘǊŝǎ ƳƻŘŜǎǘŜ 
à la réduction des émissions de GES : -300 000 TCO2/an, soit -0,2 % des émissions actuelles du secteur 
des transports (131,8 M TCO2/an en 2015). Les externalités sont réduites par rapport à la situation de 
ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ мрл aϵκŀƴ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴǎŞŎǳǊƛǘŞ ǊƻǳǘƛŝǊŜ όтл aϵκŀƴ 
environ) et de la pollution locale (67 aϵκŀƴ ŜƴǾƛǊƻƴύΦ 

/Ŝ ǊŞǎǳƭǘŀǘ ŎƻƴŦƛǊƳŜ ǉǳŜ ǎŜǳƭŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴǎ Ŝǎǘ Ł ŎƻǳǊǘ Ŝǘ ƳƻȅŜƴ ǘŜǊƳŜ ŘŜ ƴŀǘǳǊŜ Ł ŦŀƛǊŜ 
diminuer les émissions de GES de serre du secteur des transports conformément aux objectifs fixés.  

 

5.6 Conserver de la souplesse dans la programmation 

Le Conseil a bâti ses hypothèses de programmation à partir des informations qui lui ont été fournies par 
le Ministère des Transports et les gestionnaires d'infrastructures notamment concernant les besoins de 
financement et les calendriers de consommation. Ces informations sont parfois fondées sur des 
évaluations théoriques ou des procédures non encore entièrement abouties qui comportent dès lors une 
forte incertitude de calendrier. Ces aléas peuvent conduire à des surcoûts pour des opérations qui se 
révèlent une fois engagées en travaux plus coûteuses que prévu, tout comme inversement des délais de 
procédure générant des reports de dépenses. Si ces programmations ont été préparées avec le plus 
grand sérieux possiōƭŜΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ƴΩŀ ŞǾƛŘŜƳƳŜƴǘ Ǉŀǎ Ǉǳ ŜȄǇŜǊǘƛǎŜǊ ƴƛ ŎŜǎ ŘŞƭŀƛǎΣ ƴƛ ŎŜǎ ŎƻǶǘǎΣ ƴƛ ƭŜǎ 
ǊƛǎǉǳŜǎ Ŝǘ ƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜǎ ǉǳƛ ǎΩȅ ŀǘǘŀŎƘŜƴǘΦ 

La programmation proposée par le Conseil, quel que soit le scénario financier considéré, ne peut être 
regardée que comme indicative, à court terme mais a fortiori de façon encore plus incertaine pour les 
échéances plus lointaines. Il conviendra donc de considérer possible une fongibilité suffisante entre les 
différentes lignes de dépense pour permettre le moment venu les ajustements requis.     

!ǇǊŝǎ ǉǳΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŀ ŞǘŞ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ ŎƻƳƳŜ ŘŜǾŀƴǘ şǘǊŜ ǊŜǇƻǊǘŞŜ Ł ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜ όǇƭǳǎ ŘŜ 
vingt ans), les informations disponibles actuellement ne permettent pas raisonnablement au Conseil de 
ǇǊƻǇƻǎŜǊ ŘΩŀǊōƛǘǊŜǊ Řŝǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŜƴǘǊŜ ŘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴŜǎ Ł ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜΣ Ƴŀƛǎ 
Řƻƴǘ ƭŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ƴŜ ŘŞƳŀǊǊŜǊŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ŀǾŀƴǘ ŘƛȄ ƻǳ ǉǳƛƴȊŜ ŀƴǎΦ [Ŝǎ ŘŞŎƛǎƛƻƴǎ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƴŀǘǳǊŜ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ 
ōŜǎƻƛƴ ŘΩƛƴǘŜǊǾŜƴƛǊ ŀǾŀƴǘ нлнн ŀǳ Ǉƭǳǎ ǘƾǘΣ ǾƻƛǊŜ ƳşƳŜ ǇƻǳǊ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ Ŝƴ нлнтΦ 



30 janvier 2018  w!tthw¢ 5¦ /hb{9L[ 5ΩhwL9b¢!¢Lhb 59{ LbCw!{¢w¦/¢¦w9{ 77 

 

Tableau 6: Programmation des opérations selon les trois scénarios examinés 

Opération 
aƻƴǘŀƴǘǎ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ  

lancement des travaux principaux 

Financement 
!CL¢C όaϵ2017) 

Scénario 1 
 

Scénario 2 Scénario 3 

 

APPUI AUX COLLECTIVITES 

Transports en commun 325 ¨ 800 Mú  
en 2018-2022 

325 Mú 700 Mú  800 Mú26 

Mobilités actives (vélo, marche à pied, etc.) 150 ¨ 400 Mú 
en 2018-2022 

150 Mú  350 Mú  400 Mú27 

Nouvelles mobilités  

et Transition énergétique 

25 ¨ 200 Mú 
en 2018-2022 

25 Mú  50 M  200 Mú28 

CPER transports urbains en Ile-de-France 165 ¨ 200 Mú/an 165 Mú/an  200 Mú/an 200 Mú/an 

 

FERROVIAIRE 

Etudes amont 15 ¨ 25 Mú/an 15 Mú/an  20 Mú/an  25 Mú/an  

Mise en accessibilité  
pour les personnes à mobilité réduite 

50 ¨ 60 Mú/an 50 Mú/an  55 Mú/an  60 Mú/an  

Sécurité (passages à niveau prioritaires) 50 ¨ 65 Mú/an 50 Mú/an  65 Mú/an  65 Mú/an  

Bruit 15 ¨ 20 Mú/an 15 Mú/an  20 Mú/an 20 Mú/an  

Electrification29  225 Mú  post-2037 post-2037 Partiel30 

CPER ferroviaire31  110 ¨ 200 Mú/an 110 Mú/an  150 Mú/an  200 Mú/an  

Matériel roulant TET-Intercités 1,9 Mdú échelonné32 échelonné33 2018-2022  

EOLE 450 Mú  2018-2022 2018-2022 2018-2022 

Massy-Valenton 50 Mú 2023-2027 2018-2022 2018-2022 

Gare TGV Orly - Pont de Rungis 100 Mú 2028-2032 2028-2032 2023-2027 

Paris-gare de Lyon et Bercy 115 Mú 2023-2027 2023-2027 2018-2022 

Roissy-Picardie phase 1 160 Mú 2023-2027 2018-2022 2018-2022 

Roissy-Picardie phase 2 35 Mú 2028-2032 2023-2027 2018-2022 

Nîud ferroviaire lyonnais (NFL) - tranche 1  115 Mú 2018-2022 2018-2022 2018-2022 

NFL - tranche 2 50 Mú 2023-2027 2023-2027 2018-2022 

NFL - tranche 3 1,6 Mú Post 2037 2028-2032 

Selon 
résultats du 
débat 
intermodal 

2023-2027 

Contournement ferroviaire de 

l'agglomération lyonnaise (CFAL) tranche 1 

660 Mú 2018-2022 

CFAL tranche 2 1,3 Mdú 2023-2027 

Modernisation de la ligne Dijon-Modane 700 Mú 2023-2027 2023-2027 2018-2022 

GPSO - Phase 1 nîud ferroviaire de 
Toulouse et sortie nord de Toulouse (AFNT) 

470 Mú 2028-2032 2018-2022 2018-2022 

                                                                 
26  tǳƛǎ млл aϵκŀƴ 
27  tǳƛǎ рл aϵκŀƴ 
28  tǳƛǎ нр aϵκŀƴ ŀǳ-delà 
29  Paris-Troyes Phase 2, Angoulême-Royan, Auxerre-Laroche, Amiens-Rang du Fliers et VFCEA 
30  Paris-Troyes Phase 2 : 2018-2022 ; VFCEA : 2023-2027 ; Autres : post-2037 
31  Modernisation du réseau strucǘǳǊŀƴǘΣ ŘŜ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΣ ŘŜǎ ǇŜǘƛǘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ Ł ŦƻǊǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ 
32  Hauts-de-France et Centre : 2018-2022 ; POLT et Paris-Clermont : 2023-2027 ; Bordeaux-Marseille : 2028-2032  
33     Hauts-de-France et Centre : 2018-2022 ; POLT et Paris-Clermont 2018-2022 ; Bordeaux-Marseille : 2023-2027 
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Opération 
aƻƴǘŀƴǘǎ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ  

lancement des travaux principaux 

Financement 
!CL¢C όaϵ2017) 

Scénario 1 
 

Scénario 2 Scénario 3 

GPSO - Phase 2 nîud ferroviaire de 
Bordeaux et sortie sud de Bordeaux (AFSB)  

360 Mú 2028-2032 2018-2022 2018-2022 

GPSO - Phase 3 LN Toulouse-Agen 1,4 Mdú 2033-2037 2028-203234 2023-2027 

GPSO - Phase 4 LN Bordeaux-Agen 1,5 Mdú post-2037 2033-203734 2023-2027 

GPSO - Phase 5 LN Bordeaux-Dax 1,2 Mdú post-2037 post-2037 Post-2037 

LNMP - Phase 1 Montpellier-Béziers 950 Mú 2033-2037 2028-203234 2023-2027 

LNMP - Phase 2 Béziers-Perpignan 1,9 Mdú post-2037 2033-203734 2028-2032 

LNPN - Phase 1 Optimisation St-Lazare 30 Mú 2018-2022 2018-2022 2018-2022 

LNPN - Phase 2 "Saut de mouton" St Lazare 230 Mú 2023-2027 2023-2027 2023-2027 

LNPN - Phase 3 Paris-Mantes 1,4 Mdú 2028-2032 2023-2027 2023-2027 

LNPN - Phase 4.1 gare Rouen et Rouen-
Barentin 

680 Mú post-2037 2028-2032 2023-2027 

LNPN - Phase 4.2 Barentin-Yvetot 390 Mú post-2037 2033-2037 2023-2027 

LNPN - Phase 5 Mantes-Evreux 560 Mú post-2037 2033-2037 2028-2032 

LNPN - Phase 6 Y de l'Eure 1,8 Mdú post-2037 post-2037 2028-2032 

LN PCA - phase 135 430 Mú 2023-2027 2018-2022 2018-2022 

LN PCA - Phase 236 1,4 Mdú 2028-2032 2028-2032 2023-2027 

LN PCA - Phase 337 2,0 Mdú post-2037 2033-2037 2028-2032 

LN PCA - Phase 438 3,2 Mdú post-2037 post-2037 2028-2032 

Modernisation de la ligne Paris-Orléans-

Limoges-Toulouse (POLT) 

200 Mú 2023-2027 2018-2022 2018-2022 

Régénération de la Voie ferroviaire Centre 

Europe Atlantique (VFCEA) 

120 Mú 2028-2032 2018-2022 2018-2022 

Modernisation de la ligne Nantes - Bordeaux  
(section Saintes-Bordeaux) 

55 Mú 2028-2032 2018-2022 2018-2022 

Desserte ferroviaire de l'Aéroport Bale 

Mulhouse 

50 Mú Pas de 
participation 
Etat 

Pas de 
participation 
Etat 

2018-2022 

 

ROUTES 

Etudes amont 5 Mú/an 5 Mú/an  5 Mú/an 5 Mú/an 

Entretien et restauration du réseau 560 ¨ 690 Mú/an 560 Mú/an39 
 

690 Mú/an40 690 Mú/an41 
 

Préparation des routes aux nouvelles 
technologies (véhicule autonome) 

20 ¨ 40 Mú/an Pris dans 
entretien-
restauration 

Pris dans 
entretien-
restauration 

40 Mú/an sur 
2019-2023 
puis 20 Mú/an 

CPER Route  330 ¨ 440 Mú/an 330 Mú/an 440 Mú/an42 440 Mú/an  

Castres-Toulouse 115 Mú 2023-2027 2018-2022 2018-2022 

                                                                 
34  Les projets Montpellier-Béziers et Toulouse-Agen ne peuvent pas être conduits dans la même temporalité. Des options 

alternatives de programmation sont précisées dans le chapitre 6. Pour simplifier, une période médiane est présentée ici. 
35  Réaménagement et une optimisation du fonctionnement du plateau Saint-/ƘŀǊƭŜǎ Ł aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ 

(PEM) de Saint-!ǳƎǳǎǘƛƴ Ł bƛŎŜ όǘǊŀƴŎƘŜ мύ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘŜ ƭŀ tŀǳƭƛƴŜ Ł ¢ƻǳƭƻƴΣ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9w¢a{н όǘǊŀƴŎƘŜ мύ 
36  Gare souterraine et finalisation des aménagements du plateau Saint-Charles à Marseille, bifurcation de Grasse et le remisage 
¢9w Ł /ŀƴƴŜǎΣ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŎƭŀǎǎƛǉǳŜ /ŀƴƴŜǎ-Nice 

37  DŀǊŜ ŘŜ ƭŀ .ƻŎŎŀ Ł /ŀƴƴŜǎΣ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ όt9aύ ŘŜ {ŀint-Augustin à Nice (tranche 2) et ligne nouvelle Nice-
Cannes (boucle azuréenne) 

38  Ligne nouvelle Le Muy-Cannes et Aubagne-Toulon 
39  флл aϵ ǇŀǊ ŀƴ ŀǳ ǘƻǘŀƭ ŀǾŜŎ ƭŀ ǇŀǊǘ tнло 
40  м aŘϵ ǇŀǊ ŀƴ ŀǳ ǘƻǘŀƭ ŀǾŜŎ ƭŀ ǇŀǊǘ tнло 
41  м aŘϵ ǇŀǊ ŀƴ ŀǳ ǘƻǘŀƭ ŀǾŜŎ ƭŀ ǇŀǊǘ P203 
42  tŜƴŘŀƴǘ мл ŀƴǎΣ Ǉǳƛǎ оолaϵκŀƴ 
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Opération 
aƻƴǘŀƴǘǎ ŘΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ  

lancement des travaux principaux 

Financement 
!CL¢C όaϵ2017) 

Scénario 1 
 

Scénario 2 Scénario 3 

RN19 Déviation Sud de Langres 50 Mú 2028-2032 2028-2032 2023-2027 

RN19 Fayl-Billot 20 Mú 2028-2032 2028-2032 2023-2027 

A31bis (sillon lorrain) T1 - Nord concédé 0 2023-2027 2023-2027 2023-2027 

A31bis (sillon lorrain) T2 - Sud 250 Mú 2028-2032 2023-2027 2023-2027 

A31bis (sillon lorrain) T3 - Centre 150 Mú 2023-2027 2023-2027 2023-2027 

A54 (Arles Sud) 100 Mú post-2037 2028-2032 2023-2027 

A63 (Bordeaux-Salles) desserte Arcachon 
concédée 

0 2018-2022 2018-2022 2018-2022 

Contournement est de Rouen 245 Mú 2023-2027 2018-2022 2018-2022 

Route centre Europe atlantique (RCEA)  
Allier - Concession 

0 2018-2022 2018-2022 2018-2022 

RCEA  
Saône-et-Loire - tranches 2 et 3 

435 Mú 2018-2022 2018-2022 2018-2022 

Fos-Salon 220 Mú 2028-2032 2028-2032 2018-2022 

RN154-RN12 (Nonancourt-Allaines) 30 Mú 2023-2027 2023-2027 2023-2027 

Aménagements alternatifs à l'A45  
Lyon-Saint-Etienne 

400 Mú 2028-2032 2023-2027 2023-2027 

Liaison Est-Ouest dôAvignon T2 50 Mú post-2037 post-2037 2018-2022 

 

MARITIME 

CPER ports 40 ¨ 60 Mú/an 40 Mú/an 50 Mú/an43  60 Mú/an44 

 

FLUVIAL 

Régénération voies navigables 180 Mú/an Montée en 
charge 12 ans  

Montée en 
charge 8 ans 

Montée en 
charge 8 ans 

Modernisation de la voie dôeau 330 Mú En 10 ans En  5 ans  En 5 ans 

Bray-Nogent 125 Mú 2028-2032 2028-2032 2028-2032 

Lys mitoyenne 15 Mú 2018-2022 2018-2022 2018-2022 

MAGEO 105 Mú 2023-2027 2023-2027 2023-2027 

 

                                                                 
43 пт aϵκŀƴ ǇŜƴŘŀƴǘ п ŀƴǎΣ Ǉǳƛǎ рл aϵκŀƴ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлолΣ Ǉǳƛǎ пл aϵκŀƴ 

44 рр aϵκŀƴ ǇŜƴŘŀƴǘ п ŀƴǎΣ Ǉǳƛǎ тл aϵκŀƴ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлолΣ Ǉǳƛǎ пл aϵκŀƴ 
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6 ANALYSE DES PROJE¢{ 5ΩLbCw!{¢w¦/¢¦w9{ 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ ŜȄŀƳƛƴŞ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘŜ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛƻƴ 
Řǳ ōǳŘƎŜǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΦ 

6.1 aŞǘƘƻŘŜ ŘΩŜȄŀƳŜƴ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ  

[ŀ ƳŞǘƘƻŘŜ ǇƻǳǊ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǊŜǘŜƴǳŜ ǇŀǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǊŜǇƻǎŜ ǎǳǊ ǎƛȄ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 
(environnement, mobilité pour tous-solidarité, qualité de service-efficience, sécurité et sûreté, 
aménagement du territoire, création de valeur socio-économique) et sur une appréciation de la maturité 
des projets, facteuǊ Ł ǇǊŜƴŘǊŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ǇƻǳǊ ƭŜǳǊ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴΦ ¦ƴŜ ŞǉǳƛǇŜ ŘΩŜȄǇŜǊǘǎ45 a été chargée 
ŘΩŜȄŀƳƛƴŜǊ ŎƘŀǉǳŜ ǇǊƻƧŜǘ ǎŜƭƻƴ ŎŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎΦ [ΩŜƴŎŀŘǊŞ Ŏƛ-après reprend de façon synthétique ces critères 
(Annexe 15). Une attention particulière a été portée aux analyses socio-économiques, comme la lettre de 
mission y engageait le Conseil. 

/Ŝ ǘǊŀǾŀƛƭ ŀǾŀƛǘ ǇƻǳǊ ōǳǘ ŘΩŀƛŘŜǊ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ Ł ǎŜ ŦƻǊƎŜǊ ǳƴŜ ƻǇƛƴƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǉǳƛ ƭǳƛ ǎƻƴǘ ǎƻǳƳƛǎ Ŝǘ ƛƭ 
ǎΩŜǎǘ ŀǇǇǳȅŞ ǎǳǊ ƭŜǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎΦ Lƭ ƴΩŀ ƴǳƭƭŜƳŜƴǘ ǾƻŎŀǘƛƻƴ Ł ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊ ǳƴŜ ŎƻƴǘǊŜ-expertise, 
hors de portée des délais et des moyens de cette démarche, ni à se substituer aux procédures 
ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩŞǘǳŘŜ ŘΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŜǳȄ-mêmes.  

Il rend compte ci-dessous par de courts paragǊŀǇƘŜǎ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ǉǳΩƛƭ ŀ Ǉǳ ŦŀƛǊŜ ŘŜ ŎŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎΦ 

 

[Ŝǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ 

Critère 1. ENVIRONNEMENT  

Critère 2. MOBILITE POUR TOUS - SOLIDARITE  

Critère 3. QUALITE DE SERVICE - EFFICIENCE 

Critère 4. SECURITE ET SURETE  

Critère 5. AMENAGEMENT DU TERRITOIRE  

Critère 6. CREATION DE VALEUR 

Critère 7. MATURITE 

 

6.2 Les projets examinés 

Les projets examinés dans ce chapitre par le Conseil sont : 

                                                                 
45  [ΩŞǉǳƛǇŜ ŀ ŞǘŞ ǇƛƭƻǘŞŜ ǇŀǊ aƛŎƘŜƭ aŀǎǎƻƴƛΣ ƳŜƳōǊŜ ŀǎǎƻŎƛŞ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ ƎŞƴŞǊŀƭ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ Řǳ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ 
ŘǳǊŀōƭŜ ό/D955ύΦ 9ƭƭŜ Şǘŀƛǘ ŎƻƳǇƻǎŞŜ ŘΩ9ƳƳŀƴǳŜƭƭŜ .ŀǳŘƻƛƴΣ WŜŀƴ-Jacques Becker, Geoffroy Caude, Denis Huneau, Manuel 
Leconte, Jean-Michel Nataf, François-Régis Orizet, Vincent Pourquery de Boisserin, Hervé de Tréglodé, Benoît Weymüller du 
/D955Σ ŘŜ WŜŀƴ tŀƴƘŀƭŜǳȄ όŘƛǊŜŎǘŜǳǊ Řǳ .ǳǊŜŀǳ ŘΩŜƴǉǳşǘŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǘŜǊǊŜǎǘǊŜ ό.9!-TT) et de Fabien 
Benoit, Valery Lemaitre, David Meunier et Alain Moulinier du Commissariat général au développement durable (CGDD). Son 
secrétariat technique était assuré par Nadine Asconchilo (CGEDD). 
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Ö [Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǉǳƛ ŀǾŀƛŜƴǘ ŘŞƧŁ ŞǘŞ ŜȄŀƳƛƴŞǎ ǇŀǊ ƭŀ ŎƻƳƳƛǎǎƛƻƴ aƻōƛƭƛǘŞ нмΣ ǎŀǳŦ ŎŜǳȄ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ǉǳƛ 
étaient réalisés ou étaient suffisamment avancés pour être considérés comme des « coups partis ». 
Bien entendu, le poids des engagements financiers pris pour les réaliser a été pris en compte dans 
les maquettes financières examinées par le Conseil. 

Ö Des investissements que la commission Mobilité21 avait souhaité mettre en avant (notamment les 
ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΣ ƭŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜǎύΦ 

tƻǳǊ Ǉƭǳǎ ŘŜ ŎƻƳƳƻŘƛǘŞΣ ƭΩŜȄŀƳŜƴ ŘŜ ŎŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ Ŝǎǘ ǇǊŞǎŜƴǘŞ ƳƻŘŜ ǇŀǊ ƳƻŘŜΦ 

6.3 Investissements ferroviaires 

 

6.3.1 bǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƭȅƻƴƴŀƛǎΣ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƭȅƻƴƴŀƛǎŜ Ŝǘ 
accès alpins au tunnel Lyon-Turin  

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŀ ǎƻǳƘŀƛǘŞ ŀǎǎƻŎƛŜǊ Řŀƴǎ ǎƻƴ ŀƴŀƭȅǎŜ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭΩŀǾƛǎ ǉǳΩƛƭ ǊŜƴŘ ƭŜǎ ǎǳƧŜǘǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ƴǆǳŘ 
ferroviaire lyonnais (NFL), contoǳǊƴŜƳŜƴǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƭȅƻƴƴŀƛǎŜ ό/C![ύ Ŝǘ ŀŎŎŝǎ ŀǳ 
tunnel de base du Lyon-Turin qui lui sont apparus comme ayant des liens forts entre eux.  

[Ŝ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƭȅƻƴƴŀƛǎ ƧƻǳŜ ǳƴ ǊƾƭŜ ƳŀƧŜǳǊ Řŀƴǎ ƭŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŜ ǘƻǳǘ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ƴŀǘƛƻƴŀl, 
compte tenu de la densité et de la variété des trafics locaux, nationaux et européens qui le traversent. La 
Commission Mobilité 21 avait dans son rapport relevé cette importance majeure et primordiale que 
ǊŜǾşǘ ƭŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜ ƴǆǳŘ ǇƻǳǊ ƭŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴement du réseau ferré français ainsi que la dépendance 
du projet de CFAL à la fois au développement des trafics frets sur le secteur et aux réponses qui seraient 
ŀǇǇƻǊǘŞŜǎ Ł ǘŜǊƳŜ Ł ƭŀ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ Řǳ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƭǳƛ-ƳşƳŜΦ 9ƭƭŜ ŀǾŀƛǘ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŞ ŘΩŜƴƎager 
ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ǳƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǎŞǊƛŜ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ Řǳ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ŝǘ ǇǊŞŎƻƴƛǎŞ 
au-ŘŜƭŁ ǳƴŜ ŘŞƳŀǊŎƘŜ ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ Ŝǘ ŀǊǘƛŎǳƭŞŜ ŘŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎΦ  

! ƭŀ ǎǳƛǘŜ Ł ŎŜǘ ŀǾƛǎΣ ƭŜ {ŜŎǊŞǘŀƛǊŜ ŘΩ9ǘŀǘ ŀǳȄ ǘǊŀƴǎǇorts avait validé en juin 2015 une première phase du 
projet du NFL (dit « plan court-ƳƻȅŜƴ ǘŜǊƳŜ ŘŜ ŘŞƴƻǳŜƳŜƴǘ Řǳ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƭȅƻƴƴŀƛǎ нлмр-2025 ») 
ǉǳƛ ǇǊŞǾƻȅŀƛǘ ǳƴ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ Ǝƭƻōŀƭ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ рлл aϵ46 contractualisé dans le cadre du CPER 2015-
2020 portant notamment sur la création d'une voie supplémentaire au niveau de la gare Part-Dieu, la 
mise en place de nouveaux accès à cette gare et la suppression d'un passage à niveau. 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǇŀǊǘŀƎŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ aƻōƛƭƛǘŞ нм ǉǳƛ ƭǳƛ ǎŜƳōƭŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǘƻǳƧƻǳǊǎ şǘǊŜ 
ŘΩŀŎǘǳŀƭƛǘŞΦ Lƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ 
ƭȅƻƴƴŀƛǎ ŀǳȄǉǳŜƭǎ ŘŜǾǊƻƴǘ ǎΩŀƧƻǳǘŜǊ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŜǎǘƛƳŞŜǎ Ł 
ннл aϵ ǇƻǊǘŀƴǘ ǎǳǊ ƭŀ  ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎŝǎ ǎǳǇǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ ŀǳȄ ǉǳŀƛǎ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ tŀǊǘ-Dieu, des 
ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘǎ ŘΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜǎΣ ŘŜǎ ŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜǎ ǉǳŀƛǎ ƻǳ ŜƴŎƻǊŜ ŘŜǎ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴǎ 
d'exploitation en gares de Perrache et Part-Dieu constituent une priorité de tout premier rang quel que 
ǎƻƛǘ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞΦ Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ Řŝǎ ƭƻǊǎ ŘŜ ƎŀǊŀƴǘƛǊ ŘΩƛŎƛ нлнн ƭŜǎ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘǎ 9ǘŀǘ 
ƛƴǎŎǊƛǘǎ ŀǳ /t9w Ǉǳƛǎ ŘŜ ƭŜǎ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ŀŦƛƴ ǉǳŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Ŝƴ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ǇǳƛǎǎŜ şǘǊŜ ƳŜƴŞ Ł 
son terme, sans rupture et au plus vite.  

{ΩŀƎƛǎǎŀƴǘ ŘŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘŜ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ Řǳ 
ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜǊ 
préalablement à toute rŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǳƴŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ ŀŦƛƴ ŘŜ ŘŞŦƛƴƛǊ ǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
cohérent, fonctionnellement utile et efficace et financièrement soutenable. Le Conseil recommande 
vivement dans un contexte où par ailleurs des réflexions sont notamment relancées sur les modalités de 
ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŜǊ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƭȅƻƴƴŀƛǎŜΣ ƭŀ ǘŜƴǳŜ ŘΩǳƴ ŘŞōŀǘ ǇǳōƭƛŎ 
ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ǳǊōŀƛƴŜ ŘŜ [ȅƻƴ Řƻƴǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řŝǎ нлмф ƭǳƛ ǎŜƳōƭŜ şǘǊŜ ŘŜ ƴŀǘǳǊŜ Ł 
permettre de clarifier les conditions de réalisation de ces projets et notamment : 

                                                                 
46  421 aϵ Řŀƴǎ ƭŜ ŎǆǳǊ Řǳ bC[ Ŝǘ ур aϵ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀȄŜǎ ŎƻƴǾŜǊƎŜƴǘǎΦ 



30 janvier 2018  w!tthw¢ 5¦ /hb{9L[ 5ΩhwL9b¢!¢Lhb 59{ LbCw!{¢w¦/¢¦w9{ 83 

Ö les perspectives d'évolution des circulations voyageurs et fret en tenant compte de la réalisation du 
tunnel du Lyon-Turin dont la mise en service est susceptible de modifier à terme les flux ferroviaires 
ŀǳ ŘǊƻƛǘ Řǳ bC[ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŘŜǎ ŞǾƻƭǳǘƛƻƴǎ ǇǊŞǾƛǎƛōƭŜǎ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ł ƳƻȅŜƴ Ŝǘ ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜ Τ 

Ö la nature des aménagements à réaliser en conséquence et leurs calendriers souhaitables de 
réalisation Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ ǇƘŀǎŀƎŜ ǇǊŞŎƛǎ ; 

Ö les modalités de financement des opérations concernées et singulièrement la répartition des 
financements entre les différents acteurs. A ce propos, certains membres du Conseil se sont 
ƛƴǘŜǊǊƻƎŞǎ ǎǳǊ ƭŀ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ Řǳ ǎǳǊŎƻǶǘ ŘŜ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ Ŝƴ ƎŀǊŜ ǎƻǳǘŜǊǊŀƛƴŜ Ǉƭǳǘƾǘ ǉǳΩŜn surface 
ŜƴǾƛǎŀƎŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ bC[Φ Lƭǎ ƻƴǘ ŜǎǘƛƳŞ ǉǳŜ ǎƛ ŎŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǾŀƛǘ şǘǊŜ 
ǊŜǘŜƴǳŜΣ Řŝǎ ƭƻǊǎ ǉǳΩŜƭƭŜ ƴŜ ǘǊƻǳǾŜǊŀƛǘ ǎŀ ƧǳǎǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǉǳΩŜƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴΣ 
ŜƭƭŜ ƴΩŀǳǊŀƛǘ Ǉŀǎ ǾƻŎŀǘƛƻƴ Ł şǘǊŜ ŦƛƴŀƴŎŞŜ Ǉar le contribuable national. 

 

Un débat public multimodal : pour quoi faire ?  

[ŀ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜ ƭȅƻƴƴŀƛǎŜ Ŝǎǘ Ł ƭŀ ŎƻƴŦƭǳŜƴŎŜ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŀȄŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Ŝǘ ǊƻǳǘƛŜǊǎ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ 
ƴŀǘƛƻƴŀƭŜ ǾƻƛǊŜ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜΦ /Ŝǎ ŀȄŜǎ ǘǊŀǾŜǊǎŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǘǊŝǎ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ƭŀ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜΦ {Ωƛƭǎ ƻƴǘ 
contribué et contribuent encore à sa desserte et à son rayonnement, ils sont aussi une source 
importante de nuisances. Dans ce contexte des réflexions ont été engagées sur la manière de les 
réorganiser pour notamment que les flux de tranǎƛǘ ǇǳƛǎǎŜƴǘ ŞǾƛǘŜǊ ƭŜ ŎǆǳǊ ŘŜ ƭŀ ƳŞǘǊƻǇƻƭŜΦ /Ŝǎ 
ǊŞŦƭŜȄƛƻƴǎ ǎƻǳƭŝǾŜƴǘ ŞǾƛŘŜƳƳŜƴǘ ǘƻǳǘ ǳƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ŎŜ ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘŜ ŦŀƛǊŜ Řŀƴǎ ǳƴŜ 
ƎŞƻƎǊŀǇƘƛŜ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜ Ŝǘ ƻǴ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ƴŜ ǎŀǳǊŀƛǘ şǘǊŜ ŘŜ ŘŞǇƭŀŎŜǊ ƭŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ǾŜǊǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 
territoires.  

Lƭ ǎŜƳōƭŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴ ŀǳ /ƻƴǎŜƛƭ ǉǳΩǳƴ ŘŞōŀǘ ǇǳōƭƛŎ Ł ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ ŎƻǳǾǊŀƴǘ ƭŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ 
ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ ǇǳƛǎǎŜ şǘǊŜ ŜƴƎŀƎŞ ǎǳǊ ƭŜ ǎǳƧŜǘ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴŜ ǇǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƻǳ ŘΩǳƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ 
solutions à définir sous le pilotage de la direction générale des infrastructures, des transports et de la 
mer du ministère en charge des transports en lien avec les collectivités locales. Ce débat pourrait être 
ŜƴƎŀƎŞ Ŝƴ нлмф ǎƻǳǎ ƭΩŞƎƛŘŜ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ bŀǘƛƻƴŀƭŜ Řǳ 5Şōŀǘ tǳōƭƛŎΦ   

 

Au-delà, le ConǎŜƛƭ ƻōǎŜǊǾŜ ǉǳŜ ǎΩŀƎƛǎǎŀƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ŘΩŀŎŎŝǎ ŀǳ ǘǳƴƴŜƭ Řǳ [ȅƻƴ-Turin les nouvelles 
infrastructures projetées entre Grenay et Saint-Jean-de-Maurienne dans ce cadre visent à améliorer pour 
le transport de voyageurs la qualité des services ferroviaires vers Chambéry, Grenoble, Annecy ou encore 
Aix-les-.ŀƛƴǎ ŜǘΣ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ŦǊŜǘΣ Ł ŀŎŎǊƻƛǘǊŜ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘΩŜƳǇƻǊǘ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛŜΣ ƭŜ ōŜǎƻƛƴ ƛŎƛ Şǘŀƴǘ ŦƻƴŎǘƛƻƴ 
du développement du trafic fret notamment entre la France et l'Italie. Il considère que la démonstration 
ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŦŀƛǘŜ ŘŜ ƭΩǳǊƎŜƴŎŜ ŘΩŜƴƎŀƎŜǊ ŎŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ Řƻƴǘ ƭŜǎ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ ǎƻŎƛƻ-économiques 
apparaissent à ce stade clairement défavorables. La réalisation de ces travaux ne peut notamment 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǎΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴŜ ŎƘǊƻƴƻƭƻƎƛŜ ŀƧǳǎǘŞŜ Ł ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǊŞŜƭƭŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ 
fret de la liaison Lyon-¢ǳǊƛƴΦ Lƭ ŎƻƴǾƛŜƴŘǊŀ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜǊ ƭŜ ƳƻƳŜƴǘ ǾŜƴǳ ŀǾŜŎ ǇǊŞŎƛǎƛƻƴ ƭŜǎ ŀŎŎǊƻƛǎǎŜƳŜƴǘǎ 
ŘŜ ǘǊŀŦƛŎǎ Ŝǘ ŘΩŀŦŦƛƴŜǊ ƭŜǎ ƳƻŘŞƭƛǎŀǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ŘŞŎƭŜƴŎƘŜǊ ŎŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ Řŝǎ ƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀƴǘƛŎƛǇŀǘƛons 
ǇŜǊƳŜǘǘǊƻƴǘ ŘŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ ǉǳΩƛƭǎ ŘŜǾƛŜƴƴŜƴǘ ŜŦŦŜŎǘƛǾŜƳŜƴǘ ƧǳǎǘƛŦƛŞǎΦ Lƭ ǎŜƳōƭŜ ǇŜǳ ǇǊƻōŀōƭŜ ǉǳΩŀǾŀƴǘ ŘƛȄ 
ans il y ait matière à poursuivre les études relatives à ces travaux qui au mieux seront à engager après 
2038. 

A contrario, le Conseil considère au ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ƧǳŘƛŎƛŜǳȄ ŘŜ 
moderniser dans un cadre progressif le tronçon Dijon-Ambérieu-Chambéry-Montmélian-Saint-Jean-de-
Maurienne de la ligne existante Dijon-aƻŘŀƴŜ ǇƻǳǊ ƭǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŀŎŎǳŜƛƭƭƛǊ Řŀƴǎ ŘŜ ōƻƴƴŜǎ conditions 
ƭŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ ŘŜ ŦǊŜǘΦ [Ŝǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǊŜǉǳƛǎΣ ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘǎ ŘΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ Ŝǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ 
ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ŜǎǘƛƳŞǎ Ł ŜƴǾƛǊƻƴ тлл aϵΦ [ŜǳǊ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ŞǘŀƭŞŜ Řŀƴǎ ƭŜ 
ǘŜƳǇǎΦ 9ƭƭŜ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊΣ pour le moins, une première réponse à la problématique du 
contournement ferroviaire lyonnais pour les trafics nord-ouest/sud-Ŝǎǘ ǘƻǳǘ Ŝƴ ǎƻǳƭŀƎŜŀƴǘ ƭŜ ƴǆǳŘ 
ƭȅƻƴƴŀƛǎ Ŝǘ ŀǳȄ ōŜǎƻƛƴǎ ƭƛŞǎ Ł ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ƭŜ ƳƻƳŜƴǘ ǾŜƴǳ Řǳ ǘǳƴƴŜƭ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ Řǳ [ȅƻƴ-¢ǳǊƛƴΦ [Ωétude 
ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Ł ŘŜǳȄ ǾƻƛŜǎ ŎƛǊŎǳƭŀōƭŜ Ł ǾƛǘŜǎǎŜ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴǘŜ ŜƴǘǊŜ {ŀƛƴǘ-
André-le-DŀȊ Ŝǘ /ƘŀƳōŞǊȅ Ŝǎǘ ǎƻǳƘŀƛǘŀōƭŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘΩǳƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŘŜ 
convergence ferrée de Chambéry et Montmélian et de fiabilisation des liaisons. 
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!ǳ ǊŜƎŀǊŘ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΣ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŀǇǊŝǎ ŀƴŀƭȅǎŜ 
ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ 
ŘŜ ǇǊŞǾƻƛǊ ǇƻǳǊ ƭŜ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊe lyonnais (NFL) et les accès au tunnel Lyon-Turin : 

Ö les financements nécessaires sur la période 2018-2022 et sur le quinquennat suivant de la première 
phase de réaménagement du NFL et des travaux complémentaires, quel que soit le scénario de 
financement considéré ; 

Ö la modernisation du tronçon Dijon ς Ambérieu ς Chambéry - Montmélian - Saint-Jean-de-Maurienne 
de la ligne ferroviaire existante Dijon-aƻŘŀƴŜ Ŝƴ ƭΩŜƴƎŀƎŜŀƴǘ ŘǳǊŀƴǘ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлно-2027 avec une 
réalisation progressive en environ dix ans pour les ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ м Ŝǘ н ƻǳ Ŝƴ ƭΩŜƴƎŀƎŜŀƴǘ ŘǳǊŀƴǘ ƭŀ 
période 2018-2028 et en la réalisant plus rapidement pour le scénario 3 ; 

Ö ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƘŀǎŜǎ ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƭȅƻƴƴŀƛǎ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлоу 
pour le scénario 1, de la période 2028-2032 pour le scénario 2 et dès la fin de la période 2022-2027 
pour le scénario 3 ; 

Ö ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƭȅƻƴƴŀƛǎ ŀǇǊŝǎ нлоу Řŀƴǎ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ м Ŝǘ нΣ Ŝǘ Ł 
compter de la période 2022-2027 dans le scénario 3.  

 

6.3.2 EOLE et ligne nouvelle Paris-Normandie  

Au regard de leurs interactions, le Conseil a examiné conjointement le prolongement de la ligne du RER E 
ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘΩIŀǳǎǎƳŀƴƴ ƧǳǎǉǳΩŁ aŀƴǘŜǎ-la-WƻƭƛŜ ό9h[9ύΣ ǇǊƻƧŜǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŜƴƎŀƎŞΣ Ŝǘ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭƛƎƴŜ 
nouvelle Paris-Normandie.  

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ 9h[9 ǉǳƛ Řƻƛǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ Řǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ǎƛǘǳŞǎ ŜƴǘǊŜ 
Mantes-la-WƻƭƛŜ Ŝǘ tŀǊƛǎ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ όмΣф aŘϵ ŘŞƧŁ ŜƴƎŀƎŞǎ Ŝƴ ƳŀǊŎƘŞǎ ŘŜ 
travaux). En termes de programmation financière, il sϥŀƎƛǘ Řϥǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ǉǳƛ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ ŜƴǾƛǊƻƴ прл aϵ ŘŜ 
ōŜǎƻƛƴ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ƧǳǎǉǳΩŜƴ нлнсΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ƭƛŜǳ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǎŜǊ ƭŜǎ 
financements nécessaires dans le respect du calendrier de versement prévu quel que soit le scénario 
financier considéré.  

Le projet de ligne nouvelle Paris-bƻǊƳŀƴŘƛŜ ό[btbύ Řƻƛǘ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ǉǳŀƴǘ Ł ƭǳƛ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ǳƴŜ ǊŞǇƻƴǎŜ 
ŀǳȄ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ Ŏƻƴǘƛƴǳǎ ŘŜ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀȄŜ tŀǊƛǎ-Mantes-Rouen/Caen/Le Havre, qui connaît des 
difficultés importantes et récurrentes de ǊŞƎǳƭŀǊƛǘŞΦ Lƭ ƛƴǘŝƎǊŜ ƭŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ Řǳ ƴǆǳŘ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ {ŀƛƴǘ-
Lazare à Paris ainsi que celui de la gare de Rouen. Entre Mantes-la-Jolie et Paris, le projet LNPN et le 
projet EOLE se complètent utilement.  

!ǳ Ǿǳ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ŘŜǇǳƛǎ ƭΩŀǾƛǎ ǊŜƴŘǳ par la Commission Mobilité 21, le Conseil confirme la 
ǇǊƛƻǊƛǘŞ Ł ŘƻƴƴŜǊ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ [btb ŀǳ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ Řǳ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Lazare. Il 
ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ǉǳŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ Řŀƴǎ ƭŀ 
mesuǊŜ ƻǴ ƛƭ ƴŜ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ŜƴƎŀƎŞ ŘΩǳƴ ǎŜǳƭ ǘŜƴŀƴǘΣ ŘŜǾǊŀƛǘ ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŜ Řŀƴǎ ǳƴ ǇƘŀǎŀƎŜ ŎƻƴŘǳƛǎŀƴǘ Řŀƴǎ 
ƭΩƻǊŘǊŜ Ł Υ  

1. ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ŀǊǊƛŝǊŜ ƎŀǊŜ {ŀƛƴǘ-
Lazare ;  

2. ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇƻǳǊ прл aϵ ŘΩǳƴ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘ ŘŞƴƛǾŜƭŞ όζ saut de mouton 47») entre les voies 
du groupes V et VI en arrière de la gare de Saint Lazare afin de supprimer les cisaillements de 
ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎ ǉǳƛ ŜȄƛǎǘŜƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǎǳǊ ŎŜǎ ǾƻƛŜǎ Ŝǘ ǉǳƛ ǎƻƴǘ Ł ƭΩƻǊigine de ralentissements et 
conforter ainsi la robustesse des services ; 

3. la réalisation de la section de ligne nouvelle Paris-Mantes (2,7 aŘϵύ ǉǳƛ ŘŜǾǊŀƛǘ ŀǇǇƻǊǘŜǊ ŘŜǎ 
ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴǎ ǘǊŝǎ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜǎ Ł ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ Ŝǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ de la nouvelle 

                                                                 
47  Un saut de mouton désigne dans le langage ferroviaire un aménagement permettant de faire passer une voie ferrée au-dessus 
ŘΩǳƴŜ ŀǳǘǊŜ ǾƻƛŜ ŦŜǊǊŞŜ ǇŀǊ ŘŞƴƛǾŜƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇƻǳǊ ŞǾƛǘŜǊ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ƴŜ ǎΩŜƴǘǊŜŎǊƻƛǎŜƴǘΦ 
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ƎŀǊŜ ŘŜ wƻǳŜƴ ŀǾŜŎ ǎŀ ǎƻǊǘƛŜ ǾŜǊǎ ¸ǾŜǘƻǘ Ŝƴ ƭƛƳƛǘŀƴǘ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŘŜǊƴƛŝǊŜ Řŀƴǎ ǳƴ 
premier temps à la section Rouen-.ŀǊŜƴǘƛƴ όмΣо aŘϵύ ; 

4. la réalisation de la section Barentin-̧ ǾŜǘƻǘ όлΣу aŘϵύ Ŝǘ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ aŀƴǘŜǎ-Evreux 
όмΣм aŘϵύ Ǉǳƛǎ Řǳ ¸ ŘŜ ƭΩ9ǳǊŜ όоΣр aŘϵύΦ 

!ǳ ǊŜƎŀǊŘ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΣ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŀǇǊŝǎ ŀƴŀƭȅǎŜ 
ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ ŘŜ 
prévoir pour les liaisons Paris-Normandie : 

Ö les financements Etat nécessaires à la réalisation du projet EOLE sur la période 2018-2024 quel que 
soit le scénario de financement, 

Ö ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩƛŎƛ нлнмΣ ǉǳŜƭ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞΣ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ possibles 
ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΣ 

Ö la réalisation du « saut de mouton » groupe V ς groupe VI sur la période 2023-2027 quel que soit le 
scénario considéré, 

Ö ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ ƴŜǳǾŜ tŀǊƛǎ-Mantes-la-Jolie et de la gare de Rouen à 
partir de la fin de la période 2028-2032 pour le scénario 1, sur la fin de la période 2023-2027 ou au 
début de la période 2026-2032 pour les scénarios 2 et 3, 

Ö [ΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ .ŀǊŜƴǘƛƴ-Yvetot et de la section Mantes-Evreux après 2037 pour le 
scénario 1, sur la période 2033-2037 pour le scénario 2 et sur la période 2028-2032 pour le 
scénario 3, 

Ö ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ¸ ŘŜ ƭΩ9ǳǊŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлоу ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ м Ŝǘ н Ŝǘ ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлоо-2037 
pour le scénario 3.   

6.3.3 bǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŘŜ tŀǊis LyonςBercy et Austerlitz, lignes Paris-Clermont-Ferrand-
Lyon et Paris-Orléans-Limoges-Toulouse  

[Ŝǎ ƛƴǘŜǊŀŎǘƛƻƴǎ ǉǳΩƻƴǘ ŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŘŜ [ȅƻƴ-Bercy et 
ŘΩ!ǳǎǘŜǊƭƛǘȊ Ŝǘ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ tŀǊƛǎ - Clermont-Ferrand - Lyon et Paris - Orléans - Limoges - Toulouse 
(POLT) ont conduit le Conseil à les analyser conjointement.   

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ŘŞǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ ƴǆǳŘ ŘŜ ƭŀ DŀǊŜ ŘŜ tŀǊƛǎ-[ȅƻƴ ŀ ǇƻǳǊ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǊƻōǳǎǘŜǎǎŜ Ŝƴ 
ǎǳǊŦŀŎŜ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ [ȅƻƴκ.ŜǊŎȅ Ŝƴ ǇǊŜƴŀƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ 
ŘŜǎ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŀŎŎǳŜƛƭƭƛŜǎ ό¢D±Σ ¢9¢Σ ¢9wΣ ¢ǊŀƴǎƛƭƛŜƴύΦ /Ŝ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ 
opérations. Le Conseil, ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳs à disposition, considère que dŜǳȄ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎ 
ƻƴǘ ǳƴŜ ǳǘƛƭƛǘŞ ƴƻƴ ŘƛǎŎǳǘŀōƭŜ Ŝǘ ŘƻƛǾŜƴǘ şǘǊŜ ǘǊŀƛǘŞŜǎ Ŝƴ ǇǊƛƻǊƛǘŞΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘ 
ŘŞƴƛǾŜƭŞ ŘŜ ǾƻƛŜǎ ǇŀǊ ǇŀǎǎŀƎŜ Ŝƴ ŘŜǎǎƻǳǎ ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜ ŎŜƭƭŜǎ-ci (« terrier »48) qui doit permettre 
ŘΩŞǾƛǘŜǊ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŎƛǎŀƛƭƭŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ Ł ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ Ŝǘ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ Ŝǘ ǇŀǊ ŀƛƭƭŜǳǊǎ ƭΩŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ 
certaines voies pour un montant total de travaux estimé à 225 aϵΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ 
ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ǉǳƛ ǎΩƛƴǘŝƎǊŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ Ǉƭǳǎ ǾŀǎǘŜ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Řǳ ƴǆǳŘ 
ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƛƴŎƭǳŀƴǘ ŀǳǎǎƛ ŎŜƭǳƛ ŘΩ!ǳǎǘŜǊƭƛǘȊΣ ƻƴǘ ǳƴŜ ǳǘƛƭƛǘŞ ǉǳƛ ǊŜǎǘŜ ŜƴŎƻǊŜ Ł ŘŞƳƻƴǘǊŜǊΦ 5ŀƴǎ ǎƻƴ ŜǎǇǊƛǘΣ 
ƛƭ ȅ ŀǳǊŀƛǘ ƭƛŜǳ ŘŜ ǇǊŞǾƻƛǊ ǇǊŞŀƭŀōƭŜƳŜƴǘ ǳƴ ǎŎƘŞƳŀ ŘΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ 
secteur couvrant au moins le quadrilatère Juvisy-ƎŀǊŜ ŘΩ!ǳǎǘŜǊƭƛǘȊ-gare de Lyon-Villeneuve-Saint-Georges. 
Lƭ ŜǎǘƛƳŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎΣ ƴƻƴ ŎƘƛŦŦǊŞǎ Ł ŎŜ ƧƻǳǊΣ ǎǳǊ ƭŜ ŦŀƛǎŎŜŀǳ ŘΩ!ǳǎǘŜǊƭƛǘȊ Ŝǘ ǉǳƛ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ Ǉǳ Řŝǎ 
lors être pris en compte à ce stade dans la planification du Conseil viendront certainement, dès que les 
études auront été conduites, se placer dans les tous premiers rangs des priorités. Il considère toutefois 
que la remise en service du Pont National envisagée dans ce cadre relève de la compétence du 
gestionnaire de réseŀǳ Ŝǘ ƴΩŀ Ǉŀǎ şǘǊŜ ŦƛƴŀƴŎŞŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ ŀǳ ǎŜǳƭ ǘƛǘǊŜ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ¢9¢Φ     

{ΩŀƎƛǎǎŀƴǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭƛƎƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ Ł ƎǊŀƴŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ tŀǊƛǎ-Clermont Ferrand-Lyon, la Commission 
Mobilité 21 avait pointé que sa justification, au regard notamment des montants en jeu, dépendait très 
largement du besoin de désaturation de la ligne LGV actuelle Paris-[ȅƻƴΦ Lƭ ǎŜ ŎƻƴŦƛǊƳŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǉǳŜ ƭŀ 

                                                                 
48  Un terrier désigne dans le langage ferroviaire un aménagement permettant de faire passer une voie ferrée sous une autre voie 

ferrée par enfouissement ŘŜ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇƻǳǊ ŞǾƛǘŜǊ ǉǳΩŜƭƭŜǎ ƴŜ ǎΩŜƴǘǊŜŎǊƻƛǎŜƴǘΦ  
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perspective de saturation de cette dernière se situe au-delà de 2038 du fait notamment de la mise en 
place du système ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ 9w¢a{49 Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŞŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ ¢D± Ǉƭǳǎ ŎŀǇŀŎƛǘŀƛǊŜǎΦ 

5ŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳΩƛƭ Ŝǎǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘΣ ŀǳ Ƴƻƛƴǎ ƧǳǎǉǳΩŁ ǳƴ ŞǾŜƴǘǳŜƭ ǊŞŜȄŀƳŜƴ Řŀƴǎ 
dix ans de la question, de ne pas poursuivre les études du projet Paris-Clermont Ferrand-Lyon et de lever 
ǎŀƴǎ ŀǘǘŜƴŘǊŜ ƭŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ǉǳŜ Ŧŀƛǘ ǇŜǎŜǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ǎǳǊ ƭΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƛƭƭŜǎ ŘΩLǾǊȅ Ŝǘ ŘŜ ±ƛǘǊȅΦ Lƭ 
ǎƻǳƭƛƎƴŜ Ŝƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ǉǳƛ ǎΩŀǘǘŀŎƘŜ ŀǳ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ Řǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ Ǌƻǳƭŀƴǘ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ 
ferroviaire structurante Paris-Clermont Ferrand et à la couverture numérique de cette ligne dans les tous 
ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ŘŞƭŀƛǎΦ /ƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ŎŜ ŘŜǊƴƛŜǊ ǇƻƛƴǘΣ ƛƭ ŀǇǇƻǊǘŜ ǎƻƴ ǎƻǳǘƛŜƴ ŀǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝƴ ŎƻǳǊǎ ŘΩǳƴŜ 
ŎƻƴƴŜŎǘƛǾƛǘŞ ŘΩƛŎƛ ƭŀ Ŧƛƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŀƴƴŞŜ ŘŜǎ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎ LƴǘŜǊŎƛǘŞǎ. Il est nécessaire par ailleurs de 
ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ƭŜǎ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴǎ ǎǳǊ ŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭǎ ǊŜƭŝǾŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜΣ ŀŦƛƴ ŘŜ ǇǊŞŎƛǎŜǊ ƭŜ ǊŀǇǇƻǊǘ ŎƻǶǘǎ-
avantages des différentes hypothèses, dans une perspective de long terme.   

Concernant la ligne classique existante Paris-Orléans-Limoges-¢ƻǳƭƻǳǎŜΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǇŀǊǘŀƎŜ ƭΩŀǾƛǎ ǉǳΩƛƭ 
ǎΩŀƎƛǘ ƭŁ-ŀǳǎǎƛ ŘΩǳƴ ŀȄŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀƴǘ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ƴŀǘƛƻƴŀƭ Řƻƴǘ ƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŜ 
fonctionnement performant. [ϥŀȄŜ Řƻƛǘ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘŜ ƭΩŜŦŦƻǊǘ ŜƴƎŀƎŞ par SNCF-Réseau sur la maintenance 
Ŝǘ ƭŀ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΦ рлл aϵ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ ŀƛƴǎƛ şǘǊŜ ŎƻƴǎŀŎǊŞǎ Ł ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ 
régénération entre 2015 et 2020 (hors région Île-de-France), ce qui correspond à un doublement du 
rythme d'investissement par rapport à la période 2004-2лмп ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭŀǉǳŜƭƭŜ псл aϵ ŀǾŀƛŜƴǘ ŞǘŞ 
investis pour la régénération de l'axe. Cet effort a vocation à se poursuivre sur la période 2020-2025, 
ǇƻǊǘŀƴǘ Ł Ǉƭǳǎ ŘΩǳƴ ƳƛƭƭƛŀǊŘ ŘΩŜǳǊƻǎ ƭŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ ŘŜ ǊŞƎŞnération de la ligne hors Île-de-France sur la 
période 2015-2020. 

A la suite du rapport confié à M. Delebarre concernant la question du désenclavement du Limousin, il 
ǎŜƳōƭŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴ ŀǳ /ƻƴǎŜƛƭ ǉǳŜ ǎƻƛŜƴǘ Ƴƛǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ǊŜƭŝǾŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ όŎƻǶǘ ŜǎǘƛƳŞ ŘŜ 
мул aϵύ Ŝǘ ǳƴ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘions fixes de traction électrique (IFTE ς coût estimé à мсл aϵύ 
ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ƭƛƎƴŜ ǇƻǳǊ Ŝƴ ŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜǎΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǎƻǳǘƛŜƴǘ ŀǳǎǎƛ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 
connectivité internet le long de cette ligne pour les trains Intercités prévue pour début 2019 ainsi que le 
renouvellement dans les meilleurs délais des matériels roulants.  

!ǳ ǊŜƎŀǊŘ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΣ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŀǇǊŝǎ ŀƴŀƭȅǎŜ 
ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊΣ ƭŜ /ƻnseil recommande de 
prévoir concernant les lignes POLT, Paris-/ƭŜǊƳƻƴǘ Ŝǘ ƭŜǎ ƎŀǊŜǎ ŘŜ [ȅƻƴ Ŝǘ ŘΩ!ǳǎǘŜǊƭƛǘȊ Ł tŀǊƛǎ Υ 

Ö ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ ǘŜǊǊƛŜǊ Ŝǘ ŘŜǎ ŀƭƭƻƴƎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǾƻƛŜǎ ǇǊŞǾǳǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ƴǆǳŘ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘŜ tŀǊƛǎ-
Lyon/Bercy à partir du début de la période 2023-2027 quel que soit scénario financier ainsi que la 
réalisation des travaux concernant Paris-Austerlitz Juvisy ; 

Ö le début des travaux de renforcement électrique et de relèvement de vitesse de la ligne POLT dans la 
période 2023-2027 pour le scénario 1 et dès la période 2018-2022 pour les scénarios 2 et 3 ; 

Ö le renouvellement des matériels roulants des lignes POLT et Paris-Clermont Ferrand à partir du début 
de la période 2023-2027 pour le scénario 1 et en début de période 2018-2022 pour les scénarios 2 et 
3.  

6.3.4 Grand projet ferroviaire du Sud-Ouest  

5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ Řǳ DǊŀƴŘ tǊƻƧŜǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Řǳ {ǳŘ-Ouest (GPSO), le Conseil a été conduit à 
ŜȄŀƳƛƴŜǊ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŘŜ ¢ƻǳƭƻǳǎŜ Ŝǘ .ƻǊŘŜŀǳȄΣ ŎŜƭƭŜ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Ł 
mener sur ligne classique en sortie nord de Toulouse (AFNT) et en sortie sud de Bordeaux (AFSB) et enfin 
celle de la réalisation des lignes nouvelles à grande vitesse Bordeaux-Toulouse et Bordeaux-Dax. 

                                                                 
49  ERTMS ou European Rail Traffic Management System est un dispositif technique qui permet de remplacer la signalisation fixe 
ŀǳ ǎƻƭ ǇŀǊ ǳƴ ǎȅǎǘŝƳŜ Ǉƭǳǎ ǎƻǳǇƭŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŞƎǳƭŀǘƛƻƴ Ŝƴ Ŏŀōƛƴe et de gérer les inter-distances entre les trains de 
ƳŀƴƛŝǊŜ ŘȅƴŀƳƛǉǳŜ Ŝǘ ƴƻƴ Ǉƭǳǎ ǇŀǊ ŎŀƴǘƻƴƴŜƳŜƴǘǎ ǊƛƎƛŘŜǎΦ hƴ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŀŎǘǳŜƭ ό9w¢a{ нύ 
ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ŘŜ нл Ł ол ҈ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛŜΦ   
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! ƭΩƛƴǎǘŀǊ ŘŜ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ aƻōƛƭƛǘŞ нмΣ ŘŜǎ ŘƛǾŜǊƎŜƴŎŜǎ ŘΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ŀǳ ǎŜƛƴ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ ǎŜ ǎƻƴǘ 
exprimées quant au calendrier de réalisation de ces différents chantiers qui interagissent les uns avec les 
autres et participent tous de la réalisation du GPSO.  

Même si dans le cadre des discussions certains memōǊŜǎ ƻƴǘ Ǉǳ ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊ ǎǳǊ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ 
Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ǉǳŜ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ Ł ƎǊŀƴŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ŜƴǘǊŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ Ŝǘ ¢ƻǳƭƻǳǎŜ ǉǳƛ 
ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛŜƴǘ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ǳƴŜ ǊŞǇƻƴǎŜ ŀǳǎǎƛ ǎŀǘƛǎŦŀƛǎŀƴǘŜ Ŝǘ ǇŜǳǘ-être moins coûteuse pour la 
collectiǾƛǘŞΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ Řŀƴǎ ǎƻƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ ƴŜ ŎƻƴǘŜǎǘŜ Ǉŀǎ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘΩǳƴŜ ƭƛŀƛǎƻƴ Ł ƎǊŀƴŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ŜƴǘǊŜ ƭŀ 
ville capitale et la quatrième métropole nationale et en soutient la réalisation la plus rapide possible. Il 
exprime en revanche en la matière une position beaucoup plus nuancée pour la ligne nouvelle Bordeaux-
Dax.  

!ǇǊŝǎ Ŝƴ ŀǾƻƛǊ ŘŞōŀǘǘǳΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŜǎǘƛƳŜ ƳŀƧƻǊƛǘŀƛǊŜƳŜƴǘ ǉǳΩŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ 
ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜǎ ŀǳȄǉǳŜƭƭŜǎ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǎǘ ŎƻƴŦǊƻƴǘŞ Υ  

Ö ƭŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŘŜ ¢ƻǳƭƻǳǎŜ Ŝǘ Bordeaux tout comme la réalisation des travaux 
sur ligne classique en sortie nord de Toulouse (AFNT) et en sortie sud de Bordeaux (AFSB) sont à la 
Ŧƻƛǎ ǳƴ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƭŜ Ł ƭΩŀŎŎǳŜƛƭ ŘŜǎ ¢D± ŘŜ ƭŀ ŦǳǘǳǊŜ ƭƛƎƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ Ŝǘ ǳƴŜ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ǇƻǳǊ 
répondrŜ ŀǳȄ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘŜ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǊŜƴŎƻƴǘǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ Ŝǘ ǉǳƛ 
ƛƳǇŀŎǘŜƴǘ ƭƻǳǊŘŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Řǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴΦ Lƭ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ ǉǳŜ ƭŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ Ŝǘ 
les travaux sur la ligne classique en sortie de ville soient considérés comme la première des 
ǇǊƛƻǊƛǘŞǎΦ Lƭ ǎǳƎƎŝǊŜ ŘΩŞǘǳŘƛŜǊ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ Ł ŎŜǘǘŜ ƻŎŎŀǎƛƻƴ ƭŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ Ŝǘ ƭŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ Ǝŀƛƴǎ 
supplémentaires. Une adaptation des gares et avant-gares permettrait sans doute de renvoyer la 
formation et le remisage des trains dans des zones moins contraintes et de limiter la durée de l'arrêt 
des TER notamment à Toulouse-aŀǘŀōƛŀǳΦ Lƭ ǇǊƻǇƻǎŜ ŘΩƛƴŎƭǳǊŜ ŀǳǎǎƛ Řŀƴǎ ŎŜǘǘŜ ǇƘŀǎŜ ƭŜǎ ŞǾŜƴǘǳŜƭǎ 
ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ǳƴ ŎŀŘŜƴŎŜƳŜƴǘ ǊŜƴŦƻǊŎŞ όǘƻǳǎ ƭŜǎ ǉǳŀǊǘǎ 
ŘΩheure en heure de pointe) pour les lignes régionales les plus denses des deux métropoles,  

Ö la réalisation de la ligne nouvelle Bordeaux-Toulouse à proprement parler, bien que constituant un 
ŜƴǎŜƳōƭŜ ŎƻƘŞǊŜƴǘΣ Řƻƛǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴ ǇƘŀǎŀƎŜΦ /Ŝƭǳƛ-ci doit être pensé de manière à permettre 
de commencer par les sections les plus utiles à la désaturation de la ligne existante,  

Ö [ΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ ŘŜ ƭƛƎƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ-Dax doit être considérée à plus longue échéance. Certains 
membres du Conseil se sont interrogŞǎ ǎǳǊ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ƳƻȅŜƴƴŀƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ 
ǊŜƭŝǾŜƳŜƴǘ ŘŜ ǾƛǘŜǎǎŜ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŎƭŀǎǎƛǉǳŜ ǉǳŀǎƛƳŜƴǘ ƭŜǎ ƳşƳŜǎ ōŞƴŞŦƛŎŜǎ ǉǳΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ Ł 
ǳƴ ŎƻǶǘ ōƛŜƴ ƳƻƛƴŘǊŜΦ 5ŀƴǎ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŎŀǎΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ƛŎƛ ƴŜ 
serait justifiable que par la saturation de la ligne existante, notamment pour répondre aux besoins 
Řǳ ŦǊŜǘΣ ŎŜ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭŜ Ŏŀǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ŝǘ ƴŜ ǎŜƳōƭŜ Ǉŀǎ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜ ŀǾŀƴǘ ǳƴ ƘƻǊƛȊƻƴ ƭƻƛƴǘŀƛƴΦ 
Il recommande de ne pas inscrire de financement pour cette opération mais de sécuriser le tracé 
prévu et de réexaminer la situation lors de la prochaine révision de la programmation. 

5ŀƴǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ǇŀǊ ŞǘŀǇŜǎ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜǎΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ƻōǎŜǊǾŜ ǉǳŜΣ ǎŀǳŦ Řŀƴǎ ƭŜ 
scénario 3, les sections de ligne nouvelle, dans le cadre des modalités de financement prévues et dans le 
ǊŜǎǇŜŎǘ ŘΩǳƴ ŞǉǳƛƭƛōǊŜ ǊŀƛǎƻƴƴŀōƭŜ ŘŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ł ƭΩŞƎŀǊŘ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎΣ ƴŜ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ 
dans les meilleurs délais. Dans le scénario 2, un calendrier de réalisŀǘƛƻƴ ƻǇǘƛƳƛǎŞ ƴΩŜǎǘ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜ ǉǳŜ 
ǎƛ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ Ŝǎǘ ǎŜƴǎƛōƭŜƳŜƴǘ ŘŞŎŀƭŞΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ 
Montpellier-Béziers-tŜǊǇƛƎƴŀƴ Ŝǘ ƭŜ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ Řǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ Ǌƻǳƭŀƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ Řǳ 
territoire de la Transversale Sud (Bordeaux-Toulouse-Montpellier-Marseille).  

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǎΩŜǎǘ ƛƴǘŜǊǊƻƎŞ ƭƻƴƎǳŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ǇƘŀǎŀƎŜ ŜƴǘǊŜ ŎŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ǎŀƴǎ 
ǇŀǊǾŜƴƛǊ Ł ǳƴ ŎƻƴǎŜƴǎǳǎΣ ŎƘŀŎǳƴŜ ŘΩŜƭƭŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ǳƴ ƛƴǘŞǊşǘ ǇŜǳ ŎƻƴǘŜǎǘŀōƭŜΦ Lƭ ǎΩƛƴǉǳƛŝǘŜ des 
ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ǉǳΩŀǳǊŀƛǘ ǳƴ ǊŜǇƻǊǘ ŘŜ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ ǊƻǳƭŀƴǘǎΣ ǉǳƛ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŜ ƭŀ 
ǉǳŀƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜΦ Lƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ŘŜǎ ŘƛǎŎǳǎǎƛƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜ 
Gouvernement et les territoires concernés doivent être engagées globalement pour clarifier le sujet.   

Sur ces bases, le Conseil observe que le projet GPSO pourrait se réaliser selon le calendrier suivant :  

Ö [Ŝ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ Řǳ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜ ¢ƻǳƭƻǳǎŜ-aŀǘŀōƛŀǳ Ŝǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ 
nécessaires en sortie Nord de Toulouse à partir de la période 2028-2032 pour le scénario 1 et à 
partir de la période 2018-2022 pour les scénarios 2 et 3 ;  
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Ö Les travaux de la sortie sud de Bordeaux complétés des travaux nécessaires pour améliorer le 
fonctiƻƴƴŜƳŜƴǘ Řǳ ƴǆǳŘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлну-2032 pour le scénario 
1 et à partir de la période 2018-2022 pour les scénarios 2 et 3 ; 

Ö [ΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭƛƎƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ¢ƻǳƭƻǳǎŜ-Agen sur la période 2033-2037 pour le 
scénario 1, et à partir de la période 2023-2027 pour le scénario 3 ;  

Ö [ΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎŜŎǘƛƻƴΣ ǎŜƭƻƴ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŀǊǊşǘŞŜΣ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлно-2027 au plus 
tôt ou de la période 2033-2037 au plus tard pour le scénario 2 ; 

Ö [ΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻn de ligne nouvelle Bordeaux-Agen après 2038 pour le scénario 1 et à 
partir de la période 2023-2027 pour le scénario 3 ; 

Ö [ΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎŜŎǘƛƻƴΣ ǎŜƭƻƴ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŀǊǊşǘŞŜΣ ŀǳ Ǉƭǳǎ ǘƾǘ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлоо-
2037 pour le scénario 2 ;  

Ö [ΩŀƳŞƴagement de la ligne nouvelle Bordeaux-5ŀȄ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлоу ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎŎŞƴŀǊƛƻǎΦ 

6.3.5 Ligne nouvelle Montpellier-Perpignan  

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƭƛƎƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ aƻƴǘǇŜƭƭƛŜǊ-tŜǊǇƛƎƴŀƴ ό[batύ ǇǊŞǾƻƛǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ 
entièrement nouvelle de 155 kilomètres dans le prolongement du contournement de Nîmes-Montpellier, 
apte à la très grande vitesse, mixte voyageurs et fret sur 84 km dans sa section Montpellier-Béziers et 
uniquement voyageurs entre Béziers et Perpignan.   

La Commission Mobilité 21 ŀǾŀƛǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ǉǳŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǉǳƛ ǊŞǇƻƴŘ Ł ǳƴŜ ǇǊƻōƭŞƳŀǘƛǉǳŜ 
de saturation de la ligne existante ne serait pas justifié avant 2030 au plus tôt. Elle avait toutefois 
ǇǊŞŎƻƴƛǎŞ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ƻōǎŜǊǾŀǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀȄŜ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀƴǘ ǉǳΩŜƭƭŜ ƴŜ ǇƻǳǾŀƛǘ şǘǊŜ 
entièrement affirmative sur le moment où interviendrait la saturation justifiant de la réalisation du 
projet. Cet observatoire a depuis montré un niveau de saturation effectif sur la section Montpellier-
.ŞȊƛŜǊǎ ŘŜ ƭΩŀȄŜ aƻƴǘǇŜƭlier-Perpignan qui a conduit à envisager, au regard notamment du coût élevé du 
ǇǊƻƧŜǘΣ ǳƴ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜ ŘŜ ŎŜ ŘŜǊƴƛŜǊ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ ǇƘŀǎŀƎŜ ǉǳƛ ŘƻƴƴŜ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŞ Ł ƭŀ 
réalisation de la section Montpellier-Béziers.  

Le projet, et singulièremenǘ ǎŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇƘŀǎŜΣ Ŝƴ ŎŜ ǉǳΩƛƭ ǇŜǊƳŜǘ ǳƴŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ¢9w 
sur la ligne existante, présente des opportunités intéressantes pour développer les trains du quotidien 
Řŀƴǎ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ŘŜ ǇŜǳǇƭŜƳŜƴǘ ŘŜƴǎŜ Ŝǘ Ŝƴ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜ ǘoutefois sur la possibilité 
ŘΩŜƴ ŘƛŦŦŞǊŜǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ǿƛŀ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŀǇǇǊƻǇǊƛŞŜǎ ŘŜ ŘƻƳŜǎǘƛŎŀǘƛƻƴ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŜǎ 
ǇŞǊƛƻŘŜǎ ƻǴ ƭŀ ǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŀ Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘŜΦ /ŜǘǘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŀǇǇƻǊǘŜǊŀƛǘΣ ƳşƳŜ ǎƛ ŜƭƭŜ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘ 
les trains rapides plus de satisfactions aux usagers en améliorant la régularité, le niveau de saturation 
actuel de la ligne conduisant à de très nombreux retards et à des temps de parcours aléatoires. De façon 
générale, il lui semble nécessaire que l'urgence de sa réalisation soit mieux mise en évidence. Dans tous 
ƭŜǎ Ŏŀǎ ŎŜǘǘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƴΩŀ Ǉŀǎ ǾƻŎŀǘƛƻƴ Ł şǘǊŜ ŜƴǾƛǎŀƎŞŜ ŀǾŀƴǘ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлну-2032. Une étude 
ǘŜŎƘƴƛǉǳŜ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜ ŘΩƻǇǘƛƳƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ŘƻƳŜǎǘƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǳƴŜ ŀƴŀƭȅǎŜ ǎƻŎƛƻ-économique 
approfondie des avaƴǘŀƎŜǎ Ŝǘ ƛƴŎƻƴǾŞƴƛŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŘƛǾŜǊǎŜǎ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎ ŜƳǇǊǳƴǘŀƴǘ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ Ŝǘ ƭŀ 
balance entre ceux-ci et les économies apportées par le décalage dans le temps du projet sont 
nécessaires pour ajuster au mieux ce calendrier. 

5ŀƴǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řǳ ǇǊƻjet, le Conseil observe que, sauf dans le scénario 3, les sections de ligne 
nouvelle Montpellier-Béziers puis Béziers-Perpignan, dans le cadre des modalités de financement 
ǇǊŞǾǳŜǎ Ŝǘ Řŀƴǎ ƭŜ ǊŜǎǇŜŎǘ ŘΩǳƴ ŞǉǳƛƭƛōǊŜ ǊŀƛǎƻƴƴŀōƭŜ ŘŜǎ ŜŦŦƻǊǘǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ł ƭΩŞƎŀǊd des territoires, ne 
peuvent se réaliser dans les meilleurs délais. Dans le scénario 2, un calendrier de réalisation optimisé 
ƴΩŜǎǘ ŜƴǾƛǎŀƎŜŀōƭŜ ǉǳŜ ǎƛ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŘŞǇŜƴǎŜǎ Ŝǎǘ ǎŜƴǎƛōƭŜƳŜƴǘ ŘŞŎŀƭŞΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭŀ 
réalisation des sections de lignes nouvelles de GPSO et le renouvellement du matériel roulant des trains 
ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭŀ ¢ǊŀƴǎǾŜǊǎŀƭŜ {ǳŘ ό.ƻǊŘŜŀǳȄ-Toulouse-Montpellier-Marseille).  

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǎΩŜǎǘ ƛƴǘŜǊǊƻƎŞ ƭƻƴƎǳŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊ ǇƘŀǎŀƎŜ ŜƴǘǊŜ ŎŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻns sans 
ǇŀǊǾŜƴƛǊ Ł ǳƴ ŎƻƴǎŜƴǎǳǎΣ ŎƘŀŎǳƴŜ ŘΩŜƭƭŜǎ ǇǊŞǎŜƴǘŀƴǘ ǳƴ ƛƴǘŞǊşǘ ǇŜǳ ŎƻƴǘŜǎǘŀōƭŜΦ Lƭ ǎΩƛƴǉǳƛŝǘŜ ŘŜǎ 
ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ǉǳΩŀǳǊŀƛǘ ǳƴ ǊŜǇƻǊǘ ŘŜ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ ǊƻǳƭŀƴǘǎΣ ǉǳƛ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŜ ƭŀ 
ǉǳŀƭƛǘŞ Ŝǘ ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŜȄistante. Il considère que des discussions entre le 
Gouvernement et les territoires concernés doivent être engagées globalement pour clarifier le sujet.   
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{ǳǊ ŎŜǎ ōŀǎŜǎΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ƻōǎŜǊǾŜ ǉǳŜ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ [bat ǇƻǳǊǊŀƛǘ ǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜǊ ǎŜƭƻƴ ƭŜ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ǎǳƛǾŀƴǘ : 

Ö ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛŜǎ ŎƻƴŘǳƛǘŜǎ ǘǊŝǎ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊ ǇǊƻǇƻǎŜǊ ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΣ ǾƻƛǊŜ 
ŘŜ ǊŜŦƻƴǘŜ ŘŜ ƭŀ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ǇŀǊ ǳƴ ǇŀǎǎŀƎŜ Ł 9w¢a{нΣ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŀ ǊŞƎǳƭŀǊƛǘŞ ǎǳǊ ƭŀ 
section saturée Montpellier Béziers ; 

Ö ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ la section Montpellier-Béziers en fin de période 2033-2037 pour le scénario 1 et à 
partir de la période 2023-2027 pour le scénario 3 ; 

Ö ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎŜŎǘƛƻƴΣ ǎŜƭƻƴ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŀǊǊşǘŞŜΣ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлно-2027 au plus 
tôt ou de la période 2033-2037 au plus tard pour le scénario 2 ; 

Ö ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ aƻƴǘǇŜƭƭƛŜǊ-Perpignan après 2038 pour le scénario 1 et à partir de la 
période 2028-2032 pour le scénario 3 ; 

Ö ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎŜŎǘƛƻƴΣ ǎŜƭƻƴ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŀǊǊşǘŞŜΣ ŀǳ Ǉƭǳǎ ǘƾt à partir de la période 2033-
2037 pour le scénario 2.   

6.3.6 Ligne nouvelle Provence-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ Ŝǘ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ Ŝǘ ŘŜ bƛŎŜ 

Le projet de ligne nouvelle Provence-/ƾǘŜ ŘΩ!ȊǳǊ ό[bt/!ύ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ Řǳ ǉǳƻǘƛŘƛŜƴ ŀǳ 
moins autant que les TGV. Il vise à améliorer la desserte ferroviaire du littoral méditerranéen avec une 
dimension clairement européenne (corridor France-Italie notamment) ainsi que les conditions de 
mobilité au sein et entre les métropoles de Marseille, Toulon et Nice en permettant au transport 
ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘΩƻŦŦǊƛǊ ǳƴŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ŜŦŦƛŎŀŎŜ Ł ƭŀ ǊƻǳǘŜ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴƴŞŜ ǇƻǳǊ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 
ŘŞǇƭŀŎŜƳŜƴǘǎΦ {ƻƴ ŎƻǶǘ ŞƭŜǾŞ ƻōƭƛƎŜ Ł ǳƴŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ǇƘŀǎŜǎ Ŝǘ Ł ƴΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ǎƻƴ ŀŎƘŝǾŜƳŜƴǘ 
ŎƻƳǇƭŜǘ ǉǳΩŁ ǘǊŝǎ ƭƻƴƎ ǘŜǊƳŜΦ  

AujƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ƛƴŎƭǳǘ ǘƻǳǘ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ Ŝǘ ŘŜ bƛŎŜ ŀƛƴǎƛ 
que les aménagements à réaliser sur la ligne existante et les projets de lignes nouvelles à proprement 
parler. Le Conseil se félicite du consensus qui ǎΩŜǎǘ ǊŞŀƭƛǎŞ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ 
unifiée qui permet de repositionner sur les bons enjeux la problématique ferroviaire en région PACA.  

Le Conseil soutient le déploiement dans les meilleurs délais de la technologie ERTMS 2 entre Marseille et 
±ƛƴǘƛƳƛƭƭŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘΩŀǇǇƻǊǘŜǊ ƛƴŘŞǇŜƴŘŀƳƳŜƴǘ ŘŜ ǘƻǳǘ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǳƴŜ 
amélioration sensible de la robustesse des circulations.  

Comme la Commission Mobilité 21, le Conseil considère que la première des priorités doit être la 
ŘŞǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŘŜ aŀǊǎŜƛƭƭŜ Ŝǘ bƛŎŜ ŜǘΣ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƳƻƛƴŘǊŜ ƳŜǎǳǊŜΣ ŘŜ ŎŜƭǳƛ ŘŜ 
Toulon. Ces désaturations comportent différentes mesures dont la réalisation a vocation, du point de vue 
du Conseil, à être phasée.  

{ΩŀƎƛǎǎŀƴǘ Řǳ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ Řǳ ƴǆǳŘ ƳŀǊǎŜƛƭƭŀƛǎΣ ŎŜƭƭŜ-Ŏƛ ŎƻƳǇƻǊǘŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ 
fonctionnement du faisceau des voies de la gare Saint-Charles et la diamétralisation50 de la gare par la 
ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƎŀǊŜ ǎƻǳǘŜǊǊŀƛƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ ǊŞǎƛŘŜ Řŀƴǎ ƭŀ ƭƛƳƛǘŀǘƛon des cisaillements et des 
rebroussements consubstantiels à la gare actuelle en cul-de-sac.  

9ƴ ŎŜ ǉǳƛ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭŀ ŘŞǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ ƴǆǳŘ ŘŜ bƛŎŜΣ ŜƭƭŜ ǊŜǇƻǎŜ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ǎǳǊ ǳƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ 
fonctionnement de la liaison Nice-Cannes avec la création dΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŘŜǎǎŜǊǾŀƴǘ {ƻŦƛŀ-Antipolis 
όōƻǳŎƭŜ ŀȊǳǊŞŜƴƴŜύ Ŝǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ όt9aύ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ 
ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ Ŝƴ ǎȅƴŜǊƎƛŜ ŀǾŜŎ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩǳǊōŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ƴŀǘƛƻƴŀƭ όhLbύ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀƛƴŜ Řǳ ±ŀǊΦ {ΩŀƎƛǎǎŀƴǘ ŘŜ ƭŀ ŘŞǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ ƴǆǳŘ ŘŜ ¢ƻǳƭƻƴΣ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ 
ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘŜ ƭŀ tŀǳƭƛƴŜ Ł ƭΩ9ǎǘ ŘŜ ¢ƻǳƭƻƴ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ŘŞƴƛǾŜƭƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ 
bifurcation vers Hyères. 

Le Conseil considère que les autres parties du projet et notamment les tronçons de ligne nouvelle entre 
Aubagne et Toulon et entre Cannes et Le Muy ont vocation à être réalisées dans un second temps, une 
Ŧƻƛǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ǇǊŜƳƛŝǊŜǎ ǇǊƛƻǊƛǘŞǎ ŘŜ ŘŞǎŀǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴǆǳŘǎ ŀǳǊƻƴǘ ŞǘŞ ǘǊŀƛǘŞŜǎΦ  

                                                                 
50  La diamétralisatioƴ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ǊŜƴŘǊŜ ǘǊŀǾŜǊǎŀƴǘŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ǉǳƛ ȅ ŀǊǊƛǾŜƴǘ ǳƴŜ ƎŀǊŜ ǉǳƛ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ŝƴ Ŏǳƭ-de-

sac et où pour repartir les trains doivent faire « marche arrière ».     
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5ŀƴǎ ǳƴŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ Ǿƛǎŀƴǘ Ł ƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ǳƴ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ ǇƭǳǊƛŀƴƴǳŜƭ Ǝƭƻōŀƭ ŘΩƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǎƻǳǘŜƴŀōƭŜΣ 
optimisant le bilan socio-économique et facilitant les montages financiers tout en apportant des 
améliorations progressives et perceptibles à la qualité du service rendu par le transport ferroviaire, le 
/ƻƴǎŜƛƭ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ ŘΩƛƴǎŎǊƛǊŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ ǇƭŀƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞŜ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ [bt/! Řŀƴǎ ǳƴ 
phasage en quatre temporalités conduisant à réaliser par ordre :  

Ö Phase 1 : un premier réaménagement et une optimisation du fonctionnement du plateau Saint-
/ƘŀǊƭŜǎ Ł aŀǊǎŜƛƭƭŜΣ ǳƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭ όt9aύ ŘŜ 
Saint-!ǳƎǳǎǘƛƴ Ł bƛŎŜ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘŜ ƭŀ tŀǳƭƛƴŜ Ł ¢ƻǳƭƻƴ ǇƻǳǊ усл aϵ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ŎǊŞŘƛǘǎ 
complémentaires pour la prŜƳƛŝǊŜ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ŘŞǇƭƻƛŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9w¢a{н Τ 

Ö Phase 2 : la gare souterraine et la finalisation des aménagements du plateau Saint-Charles à 
Marseille ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭŀ ōƛŦǳǊŎŀǘƛƻƴ ŘŜ DǊŀǎǎŜ Ŝǘ ƭŜ ǊŜƳƛǎŀƎŜ ŘŜǎ ¢9w Ł /ŀƴƴŜǎΣ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ 
ligne classique Cannes-Nice (pour passer à 8 trains/heureύ ǇƻǳǊ нΣф aŘϵ ; 

Ö Phase 3 Υ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘŜ ƭŀ .ƻŎŎŀ Ł /ŀƴƴŜǎΣ ƭŀ ŘŜǳȄƛŝƳŜ ǇƘŀǎŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇƾƭŜ ŘΩŞŎƘŀƴƎŜ 
multimodal (PEM) de Saint-Augustin à Nice et la ligne nouvelle Nice-Cannes (boucle azuréenne) pour 
3,9 aŘϵ ; 

Ö Phase 4 : les sections de ligne nouvelle entre Aubagne et Toulon et entre Cannes et Le Muy pour 
6,4 aŘϵΦ   

{ǳǊ ŎŜǎ ōŀǎŜǎΣ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΣ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŀǇǊŝǎ 
ŀƴŀƭȅǎŜ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ, le Conseil 
recommande de prévoir pour les projets LNPCA : 

Ö ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇƘŀǎŜ м Ŝƴ Ŧƛƴ ŘŜ ǇŞǊƛƻŘŜ нлно-2027 pour le scénario 1 et dès 2020 pour les 
scénarios 2 et 3 ; 

Ö la réalisation de la phase 2 à partir de la période 2028-2032 pour les scénarios 1 et 2 et dès la 
période 2023-2027 pour le scénario 3 ; 

Ö ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇƘŀǎŜ о ŀǳ Ǉƭǳǎ ǘƾǘ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ нлоу ǇƻǳǊ ƭŜ ǎŎŞƴŀǊƛƻ мΣ Ŝǘ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ 
2033-2037 pour le scénario 2 et de la période 2028-2032 pour le scénario 3 ; 

Ö les travaux de la phase 4 à partir de 2038 au plus tôt, sauf dans le scénario 3 à partir de la période 
2028-2032. 

6.3.7 Interconnexion sud des LGV en Ile-de-France/gare TGV Orly-Pont de Rungis et Massy-
Valenton  

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴ ǎǳŘ ŎƻƴǎƛǎǘŜΣ Řŀƴǎ ǳƴŜ ƭƻƎƛǉǳŜ ŘŜ ǎŞǇŀǊŀǘƛƻƴ des trafics TER et TGV, en la 
ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ŘŞŘƛŞŜ ŀǳȄ ¢D± ƛƴǘŜǊǎŜŎǘŜǳǊǎ όƭƛŀƛǎƻƴǎ ǇǊƻǾƛƴŎŜ-ǇǊƻǾƛƴŎŜ ŘŜǇǳƛǎ Ŝǘ ǾŜǊǎ ƭΩƻǳŜǎǘ ŘŜ ƭŀ 
France) le long de voies existantes, pour relier, au niveau de la gare de Massy-TGV, la LGV Atlantique aux 
autres LGV. 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǊŜǇǊŜƴŘ Ł ǎƻƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ŦŀƛǘŜ ǇŀǊ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ aƻōƛƭƛǘŞ нм ǉǳƛ Ŏƻƴǎƛǎǘŀƛǘ Ł ǇǊƛǾƛƭŞƎƛŜǊ 
ƭΩǳǘƛƭƛǘŞ ŀǾŞǊŞŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜ aŀǎǎȅ-Valenton et à reporter à un avenir plus 
ƭƻƛƴǘŀƛƴ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƭƛƎƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ŘΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴ Ł ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǘǊŝǎ ƛƴŎŜǊǘŀƛƴ Ŝǘ ŀǳ 
coût élevé.  

Le barreau existant Massy-±ŀƭŜƴǘƻƴ ŘΩǳƴŜ ƭƻƴƎǳŜǳǊ ŘŜ мф ƪilomètres est actuellement en voie unique en 
ŘŜǳȄ ǇƻƛƴǘǎΣ Ł ƭŀ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ƭŀ ƎŀǊŜ ŘŜ aŀǎǎȅ Ŝǘ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ Řǳ ǇƻǎǘŜ ŘΩhǊƭȅΦ [Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ 
ǇǊŞǾǳΣ ŘΩǳƴ ŎƻǶǘ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ нлл aϵ ŀǳȄ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ нлмт Ŝǘ Řƻƴǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ 
ŘΩƛƴǎŎǊƛǇǘƛƻƴǎ ŀǳ /t9w 9ǘŀǘ-Région Ile-de-France, visent à la suppression des tronçons de voie unique et 
des cisaillements, permettant ŘΩŀŎŎǊƻƞǘǊŜ ǎŜƴǎƛōƭŜƳŜƴǘ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛŜ ǎǳǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊΦ 
[ΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŀ ŘŞƳŀǊǊŞ Ŝƴ нлмн ǎǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ Ŝǎǘ όǇƻǎǘŜ ŘΩhǊƭȅύ ŀǾŀƴǘ ŘΩşǘǊŜ ƛƴǘŜǊǊƻƳǇǳ Ŝƴ нлмп ǇƻǳǊ 
des raisons de redéploiement financier. Le projet dont les études se sont poursuivies et dont la partie 
ƻǳŜǎǘ όƎŀǊŜ ŘŜ aŀǎǎȅύ ŀ ŞǘŞ ŘŞŎƭŀǊŞŜ ŘΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜ Ŝƴ нлмс ǎŜ ƘŜǳǊǘŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ł ǳƴŜ ƻǇǇƻǎƛǘƛƻƴ 
ƭƻŎŀƭŜ Ŝƴ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ŘΩ!ƴǘƻƴȅΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŜǎǘƛƳŜ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭ ǉǳŜ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǇǳƛǎǎŜƴǘ ǊŜǇǊŜƴŘǊŜ Ŝǘ ǎΩŀŎƘŜǾŜǊ 
dans les meilleurs délais.   
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Le ǊŜǇƻǊǘ Ł ǳƴŜ ŘŀǘŜ ƴƻƴ ŘŞŦƛƴƛŜ ŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊŎƻƴƴŜȄƛƻƴ {ǳŘ ǎƻǳƭŝǾŜ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴƛǊ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ƎŀǊŜ 
d'Orly-Rungis qui devait être réalisé dans ce cadre. Cette gare qui serait interconnectée avec le RER C et 
la ligne 14 sud du Grand Paris Express (envirƻƴ мфр aϵύΣ Ƴŀƛǎ ŀǳǎǎƛ ŀǾŜŎ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘΩhǊƭȅ ƻŦŦǊŜ 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŀƴŀƭȅǎŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎΣ ǳƴ ƛƴǘŞǊşǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ Ŝǎǘ ŘΩŀǾƛǎ ŘΩŜƴ ǇǊŞǎŜǊǾŜǊ 
ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ Ŝǘ ŘŜ ǊŞŜȄŀƳƛƴŜǊ Řŀƴǎ р ŀƴǎ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ǎŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǎƻƴ ŞŎƘŞŀƴŎŜ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭe. 

 Le reste du projet peut en revanche être différé au-ŘŜƭŁ ŘŜ нлот ǘƻǳǘ Ŝƴ ǎΩŀǎǎǳǊŀƴǘ ǉǳΩƛƭ ǊŜǎǘŜ 
physiquement et techniquement possible à cette échéance. 

!ǳ ǊŜƎŀǊŘ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΣ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŀǇǊŝǎ ŀƴŀƭȅǎŜ 
compaǊŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ ŘŜ 
prévoir ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƭƛŀƛǎƻƴǎ Řǳ {ǳŘ ŘŜ ƭΩLƭŜ-de-France les financements nécessaires dans le cadre du CPER à 
ƭΩŀŎƘŝǾŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ aŀǎǎȅ-Valenton sur les périodes 2018-2022 et 2023-2027. 

6.3.8 Liaison Roissy-Picardie 

Le projet Roissy-tƛŎŀǊŘƛŜ Řƻƴǘ ƭŜ ŎƻǶǘ Ŝǎǘ ŜǎǘƛƳŞ Ł опл aϵ ŎƻƴǎƛǎǘŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŀǳ 
nord de Paris de 6 km de voies nouvelles classiques pour raccorder la ligne Paris-Creil-Amiens, (où 
circulent des trains vers la Picardie (TET et TER) mais aussi le RER D), à la LGV vers Roissy. Dans les faits le 
projet peut se décomposer en deux phases :  

Ö la première comprenant la réalisation de la ligne nouvelle et des aménagements nécessaires en gare 
de Roissy et en gare de Survilliers-Fosses pour assurer le fonctionnement de la liaison ; 

Ö ƭŀ ǎŜŎƻƴŘŜ ŎƻƳǇǊŜƴŀƴǘ ƭŜ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ƧǳǎǉǳΩŁ {ǳǊǾƛƭƭƛŜǊǎ-Fosses, 
ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǉǳŀǘǊƛŝƳŜ ǾƻƛŜ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘŜ /Ƙŀƴǘƛƭƭȅ-DƻǳǾƛŜǳȄ Ŝǘ ƭΩŀǳƎƳentation des capacités 
ŘŜ ǊŜƳƛǎŀƎŜ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘΩ!ƳƛŜƴǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ŎǊŞŜǊ ƭŜǎ Ǝŀƛƴǎ ŘŜ ǊƻōǳǎǘŜǎǎŜ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ŦŀƛǊŜ ŦŀŎŜ Ł ǳƴ 
éventuel renforcement de la grille horaire et des dessertes de la liaison.   

Depuis 2013, les études ont conduit à réorienter les fonctionnalités et les dessertes prévues dans le 
projet, avec une réduction du nombre de TGV au profit des trains du quotidien (TER Hauts-de-France). 
Les principaux objectifs et intérêts du projet révisé sont ainsi : 

Ö ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ƭΩŀŎŎŝǎ ŀǳ ǇƾƭŜ ŘŜ woissy en transport en commun pour les salariés du sud de 
la Picardie et du nord-ouest du Val-ŘΩhƛǎŜΣ ƭŜǎ ŀŎŎŝǎ ǊƻǳǘƛŜǊǎ Şǘŀƴǘ ǘǊŝǎ ǎŀǘǳǊŞǎ ; 

Ö ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ǎŜƴǎƛōƭŜƳŜƴǘ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Řǳ w9w 5 ; 

Ö de raccorder le sud des Hauts-de-France au réseau à grande vitesse grâce aux possibilités de 
correspondances entre TER et TGV à Amiens et à Creil ; 

Ö de décongestionner les accès routiers au Grand Roissy ; 

Ö ŘŜ ǊŜƴŦƻǊŎŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ ŀƛǊ-fer sur le pôle de Roissy.   

Les calculs socio-économiques du projet apparaissent très sensibles aux hypothèses de développement 
Řǳ ǇƾƭŜ ŘŜ wƻƛǎǎȅΣ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎǘƛŦǎ Ŝƴ tƛŎŀǊŘƛŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŀƴǘ Ŝƴ LƭŜ-de-
France. Les évolutions des hypothèses prises en compte ont ainsi conduit à des variations très 
importantes de la rentabilité socio-économique attendue du projet.  

!ǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳǎ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ǉǳƛ ǎΩŀǘǘŀŎƘŜƴǘ Ł ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘΣ 
le Conseil considère, comme la Commission Mobilité 21, que le projet Picardie-Roissy est prioritaire et 
ǉǳŜ ƭŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘƻƛǾŜƴǘ ǎŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩǳƴ ŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ŘŞƭŀƛǎ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄΦ Lƭ 
ƛƴǎƛǎǘŜ ǇƻǳǊ ǉǳŜ ƭΩƛƴŎŜǊǘƛǘǳŘŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜǎ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǎƻƛǘ ŘŞŦƛƴƛǘƛǾŜƳŜƴǘ ƭŜǾŞŜΦ  

Au regard du périmètrŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΣ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŀǇǊŝǎ ŀƴŀƭȅǎŜ 
ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ ŘŜ 
prévoir : 

Ö la réalisation de la première phase du projet à partir de la période 2023-2027 pour le scénario 1, et 
dès la période 2018-2022 pour les scénarios 2 et 3 ; 
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Ö la réalisation de la seconde phase du projet à partir de la période 2028-2032 pour le scénario 1, 
2027-2032 pour le scénario 2 et de la période 2018-2022 pour le scénario 3. 

 

6.3.9 Voie ferrée Centre Europe Atlantique  

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǾƻƛŜ ŦŜǊǊŞŜ /ŜƴǘǊŜ 9ǳǊƻǇŜ !ǘƭŀƴǘƛǉǳŜ ό±C/9!ύ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛǘ ŘΩŀŎƘŜǾŜǊ ƭŀ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ 
ŘΩǳƴ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŦǊŜǘ ŀǳ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭŀ CǊŀƴŎŜ ǇƻǳǊ ǊŜƭƛŜǊΣ ǎŜƭƻƴ ǳƴ ŀȄŜ hǳŜǎǘ-9ǎǘΣ ƭŀ ŦŀœŀŘŜ !ǘƭŀƴǘƛǉǳŜ Ł ƭΩŀȄŜ 
Saône-Rhône et au Rhin, sans passer par Paris et la Grande Ceinture a été examiné par la Commission 
aƻōƛƭƛǘŞ нм ǉǳƛ ƭΩŀǾŀƛǘ ŎƭŀǎǎŞ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ Ł ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ƭƻƛƴǘŀƛƴŜ ǘƻǳǘ Ŝƴ ƴƻǘŀƴǘ ǉǳŜ ŎŜǊǘŀƛƴǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ 
Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ǇƻǳǾŀƛŜƴǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ǎΩŀǾŞǊŜǊ ǳǘƛƭŜǎ Ł Ǉlus brève échéance.  

5ŜǇǳƛǎ ƭΩŀƴŀƭȅǎŜ ǇŀǊ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴΣ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŀ ŞǾƻƭǳŞ Ŝǘ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ 
Nevers - Chagny a été inscrit au CPER Bourgogne-Franche-Comté 2015-нлнл ǇƻǳǊ ǳƴ Ƴƻƴǘŀƴǘ ŘŜ ƭΩƻǊŘre 
de 300 aϵ Ŝƴ ǎŀŎƘŀƴǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ƴŜ ǇŜǳǘ şǘǊŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜ ǉǳŜ ǎƛ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ 
ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ ǇǊŞŀƭŀōƭŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ƳŜƴŞǎ όŎƻǶǘ ŘŜ олл Ł плл aϵύ Řƻƴǘ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ǇǊŞǾǳ ŀǾŀƴǘ 
2021. 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ƭƛŜǳ ŘŜ ŘƛǎǘƛƴƎǳŜǊ ƭŀ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǾƻƛŜ ǉǳΩƛƭ ƧǳƎŜ ŎƭŀƛǊŜƳŜƴǘ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜ 
ŘŜ ƭŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Řƻƴǘ ƭΩƛƴǘŞǊşǘΣ ƳşƳŜ Ł ƳƻȅŜƴ-long terme, apparaît moins évident, a 
fortiori ŀǾŜŎ ƭΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƳƻǘƻǊƛǎŀǘƛƻƴǎ ǇǊƻǇǊŜǎ Ŝǘ ŜŦŦƛŎŀŎŜǎ Řƻƴǘ ŎŜƭƭŜǎ Ǌeposant sur 
ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜΦ 

!ǳ ǊŜƎŀǊŘ Řǳ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘΣ ŘŜǎ ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŀǇǊŝǎ ŀƴŀƭȅǎŜ 
ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ ŘŜ 
prévoir pour le projet VFCEA : 

Ö la ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ Ł ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлну-2032 pour le scénario 1 et de la période 
2018-2022 pour les scénarios 2 et 3 ; 

Ö ǎƻǳǎ ǊŞǎŜǊǾŜ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜ ǉǳƛ ƭŀ ǊŜƴŘǊŀƛǘ ƛƴǳǘƛƭŜΣ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ bŜǾŜǊǎ-
Chagny à partir de 2037 pour les scénarios 1 et 2 et de la période 2023-2027 pour le scénario 3.    

6.3.10 Autres projets ferroviaires  

Lignes nouvelles Ouest Bretagne- Pays de la Loire  

Le projet de liaisons nouvelles Ouest-Bretagne Pays-de-Loire, qui vise à diminuer les temps de parcours 
entre Paris et Brest ou Quimper a été classé en secondes priorités (engagement après 2030) par la 
/ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ aƻōƛƭƛǘŞ нмΦ !ǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳǎ Ł ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ 
que la position de la Commission Mobilité нм ǎǳǊ ƭŜ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ƴƻƴ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜ ŘŜ ŎŜ ǇǊƻƧŜǘ ǇƻǳǊ ƭΩ9ǘŀǘ 
renvoyant sa réalisation au-ŘŜƭŁ ŘŜ нлол ǊŜǎǘŜ ŘΩŀŎǘǳŀƭƛǘŞ Ŝǘ ǎƻǳƭƛƎƴŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ŘŜ ƭŀ .ǊŜǘŀƎƴŜ 
bénéficient déjà des apports importants de la mise en service récente de la ligne nouvelle Bretagne-Pays 
ŘŜ ƭŀ [ƻƛǊŜ Řƻƴǘ ƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴŘǊŀƛǘ ŘΩŀōƻǊŘ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǊ ǇǊŞŎƛǎŞƳŜƴǘ ƭŜǎ ŜŦŦŜǘǎΦ  

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜΣ ŀƭƻǊǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ƴŜ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ǎŀǘƛǎŦŀƛǊŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 
besoins et après analyse comparative des enjeux des différŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊΣ 
ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ Ŝƴ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ŘΩŜȄŀƳƛƴŜǊ ŘŜ Ŧŀœƻƴ Ǉƭǳǎ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛŜ ƭŜǎ ŀǇǇƻǊǘǎ ǉǳŜ ŘŜǎ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴǎ ŘŜǎ 
lignes existantes notamment entre Rennes et Nantes pourraient permettre.  Il propose de renvoyer après 
2038 la perspective de réalisation des lignes nouvelles en suggérant que cette position soit réexaminée à 
ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜ ǊŞǾƛǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛƻƴ ŀǳ Ǿǳ ŘŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ƳŜƴŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ 
ŀǇǇƻǊǘǎ ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŘŜǎ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴǎ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩşǘǊŜ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘŜΦ   

LGV Rhin-Rhône  

Le projet de LGV Rhin-Rhône, est composé de trois branches distinctes : 
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Ö Une branche est, dont 140 kilomètres sur 190 kilomètres ont été ouverts à la circulation 
en décembre 2011, qui doit desservir les villes de Besançon, Belfort et Montbéliard. Le projet 
consiste ici à prolonger à ses deux extrémités la section nouvelle de 15 kilomètres Ł ƭΩƻǳŜǎǘ Ŝƴ /ƾǘŜ-
ŘΩhǊ Ŝǘ ŘŜ ор kilomètres Ł ƭΩŜǎǘ Řŀƴǎ ƭŜ ¢ŜǊǊƛǘƻƛǊŜ-de-Belfort et dans le Haut-Rhin ; 

Ö Une brŀƴŎƘŜ ǎǳŘ ǉǳƛ ŎƻƴǎƛǎǘŜ Ł ŎǊŞŜǊ ǳƴŜ [D± ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ мсл kilomètres reliant la LGV Rhin-Rhône 
ōǊŀƴŎƘŜ Ŝǎǘ Ł ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ƭȅƻƴƴŀƛǎŜ ŀǳ ǎǳŘ-ƻǳŜǎǘ ŘΩ!ƳōŞǊƛŜǳ ŀǾŜŎ ŀŎŎŝǎ ŀǳȄ ƎŀǊŜǎ ŘŜ [yon Part-
Dieu et de Saint-Exupéry ; 

Ö Une branche ouest qui consiste à créer une liaison rapide entre Dijon en jonction avec le LGV Rhin-
Rhône branche est et la LGV Paris-[ȅƻƴ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩ!ƛǎȅΦ /ŜǘǘŜ ƭƛƎƴŜ Řƻƛǘ ŘŜǎǎŜǊǾƛǊ 5ƛƧƻƴ όŀǾŜŎ 
ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜ ƎŀǊŜ Ł tƻǊǘŜ-bŜǳǾŜύ Ŝǘ ǘǊŀǾŜǊǎŜǊ ƭŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ /ƾǘŜ ŘΩhǊΦ [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ 
est organisé en deux phases Υ ǳƴŜ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ŀǇǇŜƭŞŜ ǘǊŀǾŜǊǎŞŜ ŘŜ ƭΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘƛƧƻƴƴŀƛǎŜ (46 
kilomètres de linéaire) et desservant la nouvelle gare, une seconde se prolongeant au nord-ouest de 
5ƛƧƻƴ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ [D± tŀǊƛǎ-Lyon vers Aisy (54 kilomètres de linéaire). 

Le projet a été examiné par la Commission Mobilité 21 qui avait positionné à un horizon de réalisation 
au-ŘŜƭŁ ŘŜ нлол ƭŜ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ōǊŀƴŎƘŜ Ŝǎǘ Ŝǘ ŎƻƴǎƛŘŞǊŞ ǉǳŜ ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŜǳȄ 
autres branches se situait après 2050, jugeant que les aménagements prévus pour ces deux branches 
ŘŜǾŀƛŜƴǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ǊŜŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŎƻƳǇƭŝǘŜΦ [Ŝ ŘƻǎǎƛŜǊ ƴΩŀ Ǉŀǎ Ŏƻƴƴǳ ŘΩŞƭŞƳŜƴǘǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ŘŜ 
ƴŀǘǳǊŜ Ł ƳƻŘƛŦƛŜǊ ƭΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ǇƻǊǘŞŜ ǇŀǊ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴΣ ŎŜ ǉǳƛ ŎƻƴŘǳƛǘ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ Ł ǎΩƛƴǎŎǊƛǊŜ Řŀƴǎ la 
ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀǾƛǎ ǊŜƴŘǳ ǇŀǊ ŎŜǘǘŜ ŘŜǊƴƛŝǊŜΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ Ŝǎǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ǎŜƴǎƛōƭŜ ŀǳ ōŜǎƻƛƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ 
la qualité des circulations entre Dijon et Lyon et entre Belfort et Mulhouse et au-delà vers Bâle et 
Strasbourg. Il suggère que des études puissŜƴǘ şǘǊŜ ŜƴƎŀƎŞŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎŜŎǘƛƻƴǎ 5ƛƧƻƴ-Chagny-Lyon et Belfort-Mulhouse.  

A ce stade, le Conseil ne retient pas de financements pour la LGV Rhin-wƘƾƴŜ ŘΩƛŎƛ нлоуΦ ¦ƴŜ 
réévaluation de la situation ǇƻǳǊǊŀ ǳǘƛƭŜƳŜƴǘ şǘǊŜ ŦŀƛǘŜ Ł ƭΩŞŎƘŞŀƴŎŜ нлнтΦ 

tǊƻƧŜǘǎ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ tŀǊƛǎ-Troyes, Laroche-Migennes Auxerre, 
Angoulême-Saintes-Royan, Amiens-Rang du Fliers  

[Ŝǎ ƭƛƎƴŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜǎ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŦŜǊǊŞ ŦǊŀƴœŀƛǎ ǎƻƴǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŞƭŜŎǘǊifiées. Cette électrification qui est 
ǳǘƛƭŜ ǇƻǳǊ ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ŘŜǎ ǾƛǘŜǎǎŜǎ ŞƭŜǾŞŜǎ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǎΩŀŦŦǊŀƴŎƘƛǊ ŘŜǎ ƳƻǘǊƛŎŜǎ ŘƛŜǎŜƭ ǉǳƛ ŞƳŜǘǘŜƴǘ Řǳ /h2 
Ŝǘ ŘŜǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭŜǎ ŦƛƴŜǎΦ WǳǎǉǳΩŁ ǳƴŜ ŞǇƻǉǳŜ ǊŞŎŜƴǘŜΣ ƭŜ ǇŀǎǎŀƎŜ ŘΩǳƴŜ ǇƻǊǘƛƻƴ ŘŜ ǊŞǎŜŀǳ ŞƭŜŎǘǊƛŦƛŞŜ Ł ǳƴŜ 
section ǉǳƛ ƴŜ ƭΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ǎǳǇǇƻǎŀƛǘ Ŝƴ ƻǳǘǊŜ ǳƴ ŎƘŀƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƳƻǘǊƛŎŜΣ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ǊŜǘŀǊŘŀƴǘ ƭŜǎ ǘǊŀƛƴǎΣ 
ŎƻƳǇƭƛǉǳŀƴǘ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ǊŜƴŎƘŞǊƛǎǎŀƴǘ ƭŜǎ ŎƻǶǘǎΦ !ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŀ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ ōƛƳƻŘŜǎ 
ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǊŞŘǳƛǊŜ ǎŜƴǎƛōƭŜƳŜƴǘ ŎŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎΦ {Ωƛƭ ȅ a tout lieu de continuer à renouveler les caténaires 
ŘŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŞƭŜŎǘǊƛŦƛŞǎ ŜȄƛǎǘŀƴǘǎΣ ƭΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜ ƭŀ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜ ǇǊƻǇǊŜ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ Ł 
ƘȅŘǊƻƎŝƴŜΣ ǉǳƛ Ŝǎǘ ŎŜǊǘŜǎ ŜƴŎƻǊŜ ŀǳ ǎǘŀŘŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ Ƴŀƛǎ ǉǳƛ ǘŜƴŘ Ł ŘŜǾŜƴƛǊ ƳŀǘǳǊŜΣ ŎƻƴŘǳƛǘ 
à ǎΩƛƴǘŜǊǊƻƎŜǊ ǎǳǊ ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ǉǳƛ ƴŜ ƭŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŜƴŎƻǊŜΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ 
ƴƻǘŜ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ǉǳŜ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ .ƻǳǊƎƻƎƴŜ-Franche Comté travaille avec Alstom à expérimenter un train 
ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƴǘ Ł ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ !ǳȄŜǊǊŜ-La Roche Migennes-Paris/Dijon. Le Conseil a examiné 
Řŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ Ŝƴ Ǉƭǳǎ ŘŜ ƭŀ ±C/9! ǉǳŀǘǊŜ ǇǊƻƧŜǘǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴΦ Lƭ ŀ ŎƻƴǎǘŀǘŞ ǉǳŜ ŎŜǎ 
projets ont tous une rentabilité socio-ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŦŀƛōƭŜ ǉǳŀƴŘ ŜƭƭŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƴŞƎŀǘƛve.  

Le CƻƴǎŜƛƭ ǇǊƻǇƻǎŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǉǳŀǘǊŜ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ǉǳΩƛƭ ŀ ŜȄŀƳƛƴŞǎ ŘŜ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ ƭŁ ƻǴ ŎΩŜǎǘ 
ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜ ƭŜ ǇŀǊŎ ŘŜ ǊŀƳŜǎ ōƛƳƻŘŜǎΣ ǾƻƛǊŜ ŘΩŞǘǳŘƛŜǊ ǎƛ ŎŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ǎŜ ǇǊşǘŜǊŀƛŜƴǘ ǳǘƛƭŜƳŜƴǘ Ł ǳƴŜ 
expérimentation des motorisations à hydrogène51. UnŜ ǘŜƭƭŜ ŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǎŜƳōƭŜ ŘΩƻǊŜǎ Ŝǘ ŘŞƧŁ 
envisageable sur Auxerre-La Roche-Migennes-tŀǊƛǎκ5ƛƧƻƴΦ !ǳǎǎƛΣ ŀǳŎǳƴ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ƴΩŀ ŞǘŞ ǇǊŞǾǳ ǇƻǳǊ 
ces projets à ce stade, en-ŘŜƘƻǊǎ ŘŜ ƭŀ ǇƘŀǎŜ н ŘŜ ƭΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ tŀǊƛǎ-Troyes sur la période 
2022-2027 dans le scénario 3. 

                                                                 
51  Le ministère des transports espagnol expérimente également des options de motorisations au 
gaz naturel liquéfié (GNL), option qui pourrait également être étudiée. 
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Electrification de la ligne Paris-Troyes 

[ΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ мсс ƪilomètres de la section Gretz-Troyes a pour ambition de répondre à 
ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎ ŀǘǘŜƴŘǳŜ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛŀƛǎƻƴ tŀǊƛǎ-tǊƻǾƛƴǎ Ŝǘ Ł ƭŀ ǾƻƭƻƴǘŞ ŘΩǳǘƛƭƛǎŜǊ Řans ce cadre le 
ƴƻǳǾŜŀǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ŀǳǘƻƳƻǘŜǳǊ ¢ǊŀƴǎƛƭƛŜƴΦ [ŀ ƭƛƎƴŜ Řƻƛǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ 
de régénération dans les quinze prochaines années. Des travaux de régénération (poste de Romilly sur 
Seine) ont démarré en 2017 alors quŜ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǾǊŀƛŜƴǘ ŘŞōǳǘŜǊ Ŧƛƴ нлмуΦ  

[ΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ tŀǊƛǎ-Longueville et de la branche desservant Provins (ligne P du Transilien) 
est inscrite aux CPER 2015-2020 de la région Ile-de-France et de la région Grand Est pour un montant 
total ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ 130 aϵΦ Lƭ ƴŜ ǎŜƳōƭŜ Ǉŀǎ ǳǘƛƭŜ ŀǳ /ƻƴǎŜƛƭ ŘŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ŀǳ-delà (coût de 190 aϵ ƧǳǎǉǳΩŁ 
¢ǊƻȅŜǎύ ƘƻǊƳƛǎ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜƳŜƴǘ ƧǳǎǉǳΩŁ bƻƎŜƴǘ-sur-{ŜƛƴŜΣ ǾƛƭƭŜ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜ ŘŜ ŎƻƴǎǘƛǘǳŜǊ ǳƴ ƴǆǳŘ 
intermodal. 

Electrification entre Laroche-Migennes et Auxerre 

[ΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀtion des 19 kilomètres de la section Laroche-Migennes Auxerre a pour ambition de permettre 
ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘΩǳƴ ƴƻǳǾŜŀǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ Ǌƻǳƭŀƴǘ ŞƭŜŎǘǊƛǉǳŜ ŘŜ Ǉƭǳǎ ƎǊŀƴŘŜ ŎŀǇŀŎƛǘŞ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ 
ƭƛŀƛǎƻƴǎ ŘŜǎǎŜǊǾŀƴǘ tŀǊƛǎΣ !ǳȄŜǊǊŜ Ŝǘ 5ƛƧƻƴΦ [ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŞŎƻƴƻƳƛque préliminaire de cette électrification 
laisse présager une très faible rentabilité socio-ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƴǾŀƛƴŎǳ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǘŞ Řǳ 
ǇǊƻƧŜǘ Ŝǘ ǇǊƻǇƻǎŜ ŘŜ ƴŜ Ǉŀǎ ƭŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜΦ Lƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ Ŝƴ ǊŜǾŀƴŎƘŜ ǉǳΩǳƴ ǎƻǳǘƛŜƴ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ł 
ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ ŘΩǳƴ ǘǊŀƛƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƴǘ Ł ƭΩƘȅŘǊƻƎŝƴŜ Ł ƭŀǉǳŜƭƭŜ ǘǊŀǾŀƛƭƭŜ ƭŀ Région 
Bourgogne-Franche-Comté mériterait être examiné.  

Electrification de la ligne Angoulême-Saintes-Royan 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ !ƴƎƻǳƭşƳŜ-Saintes-Royan vise à permettre une à deux liaisons TGV 
directes ǇŀǊ ƧƻǳǊ ŜƴǘǊŜ tŀǊƛǎ Ŝǘ wƻȅŀƴΣ Ŝƴ ƭƛŜƴ ŀǾŜŎ ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ ƭŀ [D± {ud Europe Atlantique (Tours-
Bordeaux)Φ /ƻƳǇǘŜ ǘŜƴǳ ŘŜǎ ŎƻǶǘǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŞƭŜǾŞǎ ŘŜǎ ¢D± ǎǳǊ ƭƛƎƴŜ ŎƭŀǎǎƛǉǳŜΣ ŎŜǘǘŜ ƭƛŀƛǎƻƴ ŘƛǊŜŎǘŜ 
ne ǎŜƳōƭŜ Ǉŀǎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘŜ Ł ƭŀ ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ƭΩŀŎƘŝǾŜƳŜƴǘ Řǳ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΣ ŘŜ ƭŀ 
ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǎƛƎƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩǳƴ ǊŜƭŝǾŜƳŜƴǘ ƭƻŎŀƭƛǎŞ ŘŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ŜƴǘǊŜ !ƴƎƻǳƭşƳŜ Ŝǘ .Ŝƛƭƭŀƴǘ 
(21 kilomètres ǊŜǎǘŜƴǘ Ł ǘǊŀƛǘŜǊύΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƴǾŀƛƴŎǳ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǘŞ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǘ ǇǊƻǇƻǎŜ ŘŜ ƴŜ Ǉŀǎ 
le poursuivre.  

Electrification de la ligne Amiens-Rang du Fliers 

[ΩŀƳōƛǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ Ŝǎǘ ŘΩǳƴƛŦƛŜǊ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ tŀǊƛǎ-Amiens-Boulogne, déjà électrifiée de 
Paris à Amiens et de Rang du Fliers à Boulogne puis Calais. Il manque 83 kilomètres de la partie médiane.  

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳΩǳƴ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ¢D± ƧǳǎǉǳΩŁ .ƻǳƭƻƎƴŜ Ŝǎǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇŜǳ ǊŞŀƭƛǎǘŜ ŀǳ 
ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ŎƻǶǘǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎŜ ǘȅǇŜ ŘŜ ǘǊŀƛƴ ǎǳǊ ƭƛƎƴŜ ŎƭŀǎǎƛǉǳŜΦ !ǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎΣ ƭΩǳǘƛƭƛǘŞ ŘŜ 
ƭΩƛƴǘŜǊƻǇŞǊŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ ŞƭŜŎǘǊƛŦƛŞǎ Ł ŘŜǳȄ ƴƛǾŜŀǳȄ ƴŜ ƭǳƛ ǎŜƳōƭŜ Ǉŀǎ ŘŞƳƻƴǘǊŞŜΦ 
9ƴŦƛƴΣ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŦǊŜǘ tŀǊƛǎ-Amiens-[ƛƭƭŜ Ŝǎǘ ǘǊŝǎ ƭƻƛƴ ŘΩşǘǊŜ ǎŀǘǳǊŞΦ 5ŀƴǎ ŎŜ ŎƻƴǘŜȄǘŜ ƭŀ ǊŜƴǘŀōƛƭƛǘŞ ŎŀƭŎǳƭŞŜ 
du pǊƻƧŜǘ ŀǇǇŀǊŀƞǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŦŀƛōƭŜ ŀƭƻǊǎ ƳşƳŜ ǉǳŜ ƭΩΩ;ǘŀǘΣ Ŝƴ ǎŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘΩŀǳǘƻǊƛǘŞ ƻǊƎŀƴƛǎŀǘǊƛŎŜ 
des TET, a commandé des trains bi-modes pour cette ligne en nombre suffisant pour éviter les ruptures 
de charge à Amiens ce qui répond aux attentes des voȅŀƎŜǳǊǎΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ŎƻƴǾŀƛƴŎǳ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǘŞ 
du projet et propose de ne pas le poursuivre.  

bƻǳǾŜƭƭŜ ƭƛŀƛǎƻƴ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ .ŃƭŜ aǳƭƘƻǳǎŜ 

[ΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ .ŃƭŜ aǳƭƘƻǳǎŜ Ŧŀƛǘ ǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ǇƭŀǘŜŦƻǊƳŜǎ Řƻƴǘ ƭŀ ŎǊƻƛǎǎŀƴŎŜ Řǳ ǘǊŀŦƛŎ ǇŀǎǎŀƎŜǊǎ Ŝǎǘ la plus 
forte parmi les aéroports de province (hausse de 95 % sur 2000-нлмс Ł ŎƻƳǇŀǊŜǊ Ł рл ҈ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
des aéroports de province). Il est desservi par la route avec des transports en commun performants. La 
gare ferroviaire de Saint-Louis la Chaussée située sur la ligne Strasbourg-Mulhouse-Bâle est pour sa part 
ŘƛǎǘŀƴǘŜ ŘŜ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ƪƛƭƻƳŝǘǊŜǎ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ Ŝǘ Ŝǎǘ ǊŜƭƛŞŜ Ł ŎŜ ŘŜǊƴƛŜǊ ǇŀǊ ǳƴŜ ƴŀǾŜǘǘŜΦ [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ 
envisagé vise à créer une desserte ferroviaire directe de la plate-forme aéroportuaire en créant 6 
kilomètres de double voie électrifiée en dérivation de la ligne ferroviaire existante Strasbourg-Mulhouse 
Bâle. Ce projet est soutenu par la région Grand-Est et le canton de Bâle qui ont en décembre 2017 signé 
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un protocole favorable à son avancement. [ΩŞǘǳŘŜ ǎƻŎƛƻ-économique en cours et dont les résultats seront 
connus au 1er ǎŜƳŜǎǘǊŜ нлму ǇŜǊƳŜǘǘǊŀ ŘŜ ƳƛŜǳȄ ŀǇǇǊŞŎƛŜǊ ƭΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ƭŀ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΦ  

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ƴΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜ Ǉŀǎ Ł ŎŜ ǎǘŀŘŜΣ a priori, un besoin de mobiliser des financements nationaux français 
dans le cadre de ce projet. Par précaution, un co-financement de 20 % du projet a été inclus dans le 
scénario 3 en fin de période 2022-2027. 

Réouverture de la ligne Pau-Canfranc-Saragosse 

La section Pau-Bedous a été réouverte à la circulation le 1er juillet 2016 et le sujet est maintenant la 
réouverture de la section Bedous-Canfranc. Même si le projet pourrait présenter un intérêt en matière 
de fret ferroviaire avec la desserte de la plateforme de Saragosse (ce dont doutent toutefois certains 
membres du Conseil) et bénéficie de financements européens au titre de son caractère transfrontalier, il 
ǎΩŀƎƛǘ ŀǾŀƴǘ ǘƻǳǘ ŘΩǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ƭƻŎŀƭ Řƻƴǘ ƭŜ ŎŀǊŀŎǘŝǊŜ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜ ǇƻǳǊ ƭΩ9ǘŀǘ ƴΩŀǇǇŀǊŀƛǘ Ǉŀǎ 
clairement au Conseil. Alors que les ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǎƻƴǘ ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘǎ ǇƻǳǊ ǎŀǘƛǎŦŀƛǊŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ 
ŘŜǎ ōŜǎƻƛƴǎ Ŝǘ ŀǇǊŝǎ ŀƴŀƭȅǎŜ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł 
considérer, il ne considère pas utile à ce stade de mobiliser des financements nationaux pour ce projet. 

!ƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ŜƴǘǊŜ [ƛƭƭŜΣ ±ŀƭŜƴŎƛŜƴƴŜǎΣ ƭŜ ±ŀƭ ŘŜ {ŀƳōǊŜ Ŝǘ ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎ ό[{!ύ  

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ [{! ǾƛǎŜ ƭΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŘŜǎǎŜǊǘŜ ¢9w ŜƴǘǊŜ [ƛƭƭŜΣ ƭŜ ±ŀƭ ŘŜ {ŀƳōǊŜ Ŝǘ ƭΩ!ǾŜǎƴƻƛǎΦ [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Řǳ 
projet a évolué au fil du temps. Conçu initialement pour permettre une diminution du temps de 
ǇŀǊŎƻǳǊǎΣ ƭŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ƻƴǘ ŞǘŞ ǊŞƻǊƛŜƴǘŞŜǎ ǾŜǊǎ ǳƴ ƻōƧŜŎǘƛŦ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŞΦ [ŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ 
phase du projet (traitement de la bifurcation de Beuvrages) qui est inscrite au CPER 2015-2020 pour 
111 aϵΣ Řƻƴǘ пп aϵ Ŝƴ ǇŀǊǘ 9ǘŀǘΣ ŀǇǇŀǊŀƞǘ ǳǘƛƭŜΦ A contrario, la seconde phase du projet (évitement 
dynamique entre Lille et Valenciennes) qui vise une augmentation de capacité du réseau alors que le 
ŎƻƴǎŜƛƭ ǊŞƎƛƻƴŀƭ ǎŜƳōƭŜ ǎΩƻǊƛŜƴǘŜǊ ǾŜǊǎ ǳƴŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ¢9w Řŝǎ нлнл Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ ŘƛǎŎǳǘŀōƭŜΦ  

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ƴŜ ŘƛǎǇƻǎŜ Ǉŀǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩǳǘƛƭƛǘŞ ǎƻŎƛƻ-
économique de cette seconde phase dont les études doivent être poursuivies pour permettre la prise de 
décisions ultérieures. Dans ce contexte, à ce stade, au regard des besoins exprimés par ailleurs, le Conseil 
ƴŜ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ Ǉŀǎ ŘŜ ǎΩŜƴƎŀƎŜǊ ŀǳ-delà de la mobilisation des crédits prévus au CPER 2018-2022. 

6.4 Investissements routiers 

6.4.1 Liaison autoroutière Castres-Toulouse  

Le projet de liaison autoroutière entre Toulouse et Castres se décompose en deux sous-projets : le 
doublement de la bretelle autoroutière A 680 entre Gragnague et Verfeil longue de 7 kilomètres qui 
relève du réseau concédé à ASF et qui sera réalisé par la société concessionnaire et la construction en 
ǘǊŀŎŞ ƴŜǳŦ ŘΩǳƴŜ ǎŜŎǘƛƻƴ ŀǳǘƻǊƻǳǘƛŝǊŜ ŜƴǘǊŜ ±ŜǊŦŜƛƭ Ŝǘ /ŀǎǘǊŜǎ όрп kilomètresύ ǉǳƛ Řƻƛǘ ŦŀƛǊŜ ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ 
ƳƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴ ŀǳǘƻƴƻƳŜΦ [Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŀ ǇƻǳǊ ŀƳōƛǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ ƭŜǎ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜǎ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ 
Řǳ {ǳŘ Řǳ ¢ŀǊƴ Ŝǘ ǎƛƴƎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ /ŀǎǘǊŜǎ-Mazamet, en garantissant leur 
accessibilité par une infrastructure adaptée aux besoins de la population et de l'économie locale, ainsi 
ǉǳŜ ŘŜ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ǳƴŜ ƳŜƛƭƭŜǳǊŜ ǎǘǊǳŎǘǳǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊŜ ƳŞǘropolitaine toulousaine, en soutenant le 
développement des villes moyennes en étoile autour de Toulouse. 

Depuis les travaux de la Commission Mobilité 21 qui avaient conduit à classer le projet dans les 
premières priorités du scénario retenu par le Gouvernement les études et procédures relatives au projet 
ǎŜ ǎƻƴǘ ǇƻǳǊǎǳƛǾƛŜǎΦ [ΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ Ł ƭŀ ŘŞŎƭŀǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŀ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŞǘŞ 
menée fin 2016 ς ŘŞōǳǘ нлмт Ŝǘ ŀ ƻōǘŜƴǳ ǳƴ ŀǾƛǎ ŦŀǾƻǊŀōƭŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŘΩŜƴǉǳşǘŜΦ tƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘΣ ŘŜ 
noƳōǊŜǳǎŜǎ ǇŜǊǎƻƴƴŜǎ ƻƴǘ Ŧŀƛǘ ǾŀƭƻƛǊ Ł ŎŜǘǘŜ ƻŎŎŀǎƛƻƴ ǉǳΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ǇƭŀŎŜΣ ŎƻƴŘǳƛǘ 
ŀǾŜŎ ǳƴŜ ŀƳōƛǘƛƻƴ Ƴƻƛƴǎ ŦƻǊǘŜΣ ŎƻƳƳŜ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŞ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀƭŜ ƭŜ ǊŜƭŜǾŀƛǘ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ Řŀƴǎ ǎƻƴ ŀǾƛǎΣ 
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aurait pu répondre aux attentes locales avec un effet sŀƴǎ ŘƻǳǘŜ Ǉƭǳǎ ƳƻŘŜǎǘŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ ¦ƴŜ 
partie des membres du Conseil partage cette opinion. 

tƻǳǊ ŀǳǘŀƴǘΣ ƭŜ ōŜǎƻƛƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜǘ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŀȅŀƴǘ ŞǘŞ ŜȄǇǊƛƳŞ ŘŜ ǘǊŝǎ ƭƻƴƎǳŜ ŘŀǘŜ Ŝǘ Şǘŀƴǘ 
ǇŜǳ ŎƻƴǘŜǎǘŀōƭŜ Ŝǘ ƭŜ ŎƘƻƛȄ Ŧŀƛǘ ŘΩǳƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŏƻƴcessif étant par ailleurs largement motivé par la 
ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ł ŦƛƴŀƴŎŜǊ ǎǳǊ ŎǊŞŘƛǘǎ ōǳŘƎŞǘŀƛǊŜǎΣ Řŀƴǎ ŘŜǎ ŘŞƭŀƛǎ ǊŀƛǎƻƴƴŀōƭŜǎ Ŝǘ ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜǎ 
ōŜǎƻƛƴǎ ŘŜǎ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎΣ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭΩƻǇǘƛƻƴ ŀǳtoroutière 
ƴΩŜǎǘ Ǉƭǳǎ Ł ŘƛǎŎǳǘŜǊ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ ŎƻƴǾƛŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ ŀǇǇƻǊǘŜ ǎŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ Ł ƭŀ ǎǳōǾŜƴǘƛƻƴ 
ŘΩŞǉǳƛƭƛōǊŜΣ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŞǾŀƭǳŞŜ Ł ммр aϵΦ  

!ǇǊŝǎ ŀƴŀƭȅǎŜ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ Ŝǘ ŀǳ regard 
ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ /ŀǎǘǊŜǎ-Toulouse, le Conseil recommande de prévoir les financements 
ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ǇƻǳǊǎǳƛǘŜ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ Ŝǘ ŘŜǎ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ 
2023-2027 pour le scénario 1 et sur la période 2018-2022 pour les scénarios 2 et 3. 

6.4.2 Liaison Langres-Vesoul 

La liaison Langres-±Ŝǎƻǳƭ Ŧŀƛǘ ƭΩƻōƧŜǘ ŘŜǇǳƛǎ ŘŜ ǘǊŝǎ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ŀƴƴŞŜǎ ŘΩǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ Řƛǘ !омф 
visant à améliorer la desserte des territoires ruraux mais aussi urbains et industriels (Vesoul accueille par 
exemple le centre mondial de pièces détachées de PSA Peugeot Citroën) situés entre et autour de 
[ŀƴƎǊŜǎ Ŝǘ ±ŜǎƻǳƭΦ ! ƭŀ ǎǳƛǘŜ ŘŜ ƭΩŀǾƛǎ ŞƳƛǎ ǇŀǊ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ aƻōƛƭƛǘŞ нм ǉǳƛ Ŝƴ ǊŜƴǾƻȅŀƛǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ 
après 2030, les réflexions ont étŞ ǎǳǎǇŜƴŘǳŜǎ Ŝǘ ƭŀ ǇǊƛƻǊƛǘŞ ŘƻƴƴŞŜ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ Ł ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ 
déviation de Port sur Saône.  

Le Conseil fait siennes les recommandations de la Commission Mobilité 21. Il lui semble en effet tout à 
Ŧŀƛǘ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘ ŘŜ ƴŜ Ǉŀǎ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜǎ Şǘǳdes du projet autoroutier et au contraire de 
ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭŀ wbмфΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ƴƻǘŜ ǉǳŜ ƭŀ ŘŞǾƛŀǘƛƻƴ ŘŜ [ŀƴƎǊŜǎ Ŝǎǘ 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƛƴǎŎǊƛǘŜ ŀǳ /t9w Ŝƴ ŞǘǳŘŜǎ Ŝǘ ŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴǎ ŦƻƴŎƛŝǊŜǎ et que la déviation de Port sur Saône est 
en travauxΦ Lƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ǉǳŜ ƭŀ ŎƻƴŎǊŞǘƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ƻǇŞǊŀǘƛƻƴǎ Řƻƛǘ ǎŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾǊŜΦ 5ΩŀǳǘǊŜǎ 
ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎΣ ƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ǳƴŜ ŘŞǾƛŀǘƛƻƴ ƭƻŎŀƭƛǎŞŜ Ŝǘ ŘŜǎ ŎǊŞƴŜŀǳȄ ŘŜ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ǇƻǳǊǊŀƛŜƴǘ ǎΩŀǾŞǊŜǊ 
utiles sous réserve que les études socio-économiques qui doivent encore être conduites en confirment 
ƭΩƛƴǘŞǊşǘ Ŝǘ ǉǳΩƛƭǎ ǎƻƛŜƴǘ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ǎƛƳǇƭŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ŞŎƻƴƻƳŜ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀŎŜ ƴŀǘǳǊŜƭΦ [Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ƧǳƎŜ 
ǊŀƛǎƻƴƴŀōƭŜ ŘΩƛƴǎŎǊƛǊŜΣ ŀǳ-ŘŜƭŁ ŘŜǎ Ƴƻƴǘŀƴǘǎ ŘΩƻǊŜǎ Ŝǘ ŘŞƧŁ ŎƻƴǘǊŀŎǘǳŀƭƛǎŞǎΣ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ул aϵ ǇƻǳǊ ƭŀ 
déviation de Langres et de 30 aϵ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŎƻƳǇƭŞƳŜƴǘŀƛǊŜǎ όƴƻǘŀƳƳŜƴǘ ŘŞǾƛŀǘƛƻƴ ŘŜ Cŀȅƭ-Billot 
et créneaux) au titre des opérations contribuant à la desserte des territoires. 

!ǇǊŝǎ ŀƴŀƭȅǎŜ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ et au regard 
ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛŀƛǎƻƴ [ŀƴƎǊŜǎ-Vesoul, le Conseil recommande de 
prévoir : 

Ö ƭŜǎ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘǎ 9ǘŀǘ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭŀ ǇƻǳǊǎǳƛǘŜ Ŝǘ Ł ƭΩŀŎƘŝǾŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŘŞǾƛŀǘƛƻƴ ŘŜ tƻǊǘ ǎǳǊ {ŀƾƴŜ 
sur la période 2018-2022 ; 

Ö la réalisation dans le cadre des CPER des régions Grand Est et Bourgogne-Franche Comté de la 
déviation de Langres et des travaux complémentaires sur la période 2028-2032 pour les scénarios 1 
et 2 et sur la période 2023-2027 pour le scénario 3. 

6.4.3 A31 bis 

Le projet A31bis dans le sillon lorrain, entre Toul et la frontière luxembourgeoise consiste dans le 
ǊŞŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭΩŞƭŀǊƎƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !ом Ŝǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ƭŁ ƻǴ ŎŜ 
réaménagement et cet élargissement ne sont pas possibles, de sections en tracé neuf. Le projet a pour 
ŀƳōƛǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜƳŞŘƛŜǊ Ł ƭŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴ ǘǊŝǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ Ŝǘ ǊŞŎǳǊǊŜƴǘŜ Ł ƭŀǉǳŜƭƭŜ Ŝǎǘ ŎƻƴŦǊƻƴǘŞŜ ƭΩ!ом Řŀƴǎ 
sa traversée du sillon lorrain. Entre Metz et Nancy, il doit permettre en outre une mise aux normes 
environnementales de ƭΩŀǎǎŀƛƴƛǎǎŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ǳƴ ǎŜŎǘŜǳǊ Ł ŜƴƧŜǳȄ ǎǳǊ ŎŜ ǇƻƛƴǘΦ [Ŝǎ ǘǊŀǾŀǳȄ ŘŜ ƭŀ 
Commission Mobilité 21 avaient conduit à le classer dans les premières priorités du scénario retenu par 
ƭŜ DƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘΦ ! ƭΩŞǇƻǉǳŜΣ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ƴŜ ǎΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ǇǊƻƴƻƴŎŞŜ ǎǳǊ ƭŜǎ Ƴodalités de financements 
des travaux des différentes sections, sur crédits budgétaires ou en concession. 
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Les études ont été poursuivies depuis et ont conduit à la tenue d'un débat public en 2015. A la suite du 
débat, une décision ministérielle du 12 févrieǊ нлмс ŀ ǊŜǘŜƴǳ ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘΩǳƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛŦ ŘŜ 
la liaison autoroutière A31bis entre Gye et la frontière luxembourgeoise ainsi que le principe du recours 
à la concession pour les aménagements autoroutiers en tracés neufs et pour les aménagements au nord 
de Thionville. 

Le Conseil estime raisonnable à ce stade de considérer que le projet doit être découpé en trois phases 
distinctes correspondant à trois sections (partie sud entre Toul et le nord de Nancy, section centrale 
entre Nancy et Metz, partie nord entre Thionville et la frontière Luxembourgeoise) de natures différentes 
et à aménager dans le respect des conclusions du débat public.  

!ǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜǎ Ƴƻƴǘŀƴǘǎ Ŝƴ ƧŜǳΣ ŘŜ ƭΩǳǊƎŜƴŎŜ Ł ŀƎƛǊ Ŝƴ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜǎΣ ŘŜǎ ŎŀǇŀŎƛǘŞǎ 
financiŝǊŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ƳƻōƛƭƛǎŀōƭŜǎ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ ŀƴƴŞŜǎΣ ƛƭ ƧǳƎŜ ǉǳŜ ǎǳǊ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ƴƻǊŘΣ ¢ƘƛƻƴǾƛƭƭŜ-
Luxembourg, le recours à une mise en concession qui ne devrait pas exiger de financements publics 
apparaît une solution adaptée. La situation très dégradée des conditions de circulation sur ce secteur 
ƧǳǎǘƛŦƛŜ ŘŜ ƭΩŜƴƎŀƎŜǊ ŀǳǎǎƛ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ǉǳŜ ǇƻǎǎƛōƭŜΦ /ƻƳǇǘŜ-ǘŜƴǳ ŘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀƧŜǘǎ ŘƻƳƛŎƛƭŜ-
travail sur cette section, les solutions permettant de réduire les coûts supportés par les usagers 
quotidiens mais aussi de privilégier les solutions de transports collectifs et de covoiturage doivent être 
ǇƭŜƛƴŜƳŜƴǘ ƛƴǘŞƎǊŞŜǎ Řŀƴǎ ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ǾƻƛǊŜΣ Řŀƴǎ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜ Řǳ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ 
ǎŀƴǎ ŀǘǘŜƴŘǊŜ ǎǳǊ ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜ ŜȄƛǎǘŀƴǘΦ Lƭ ŎƻƴǎƛŘŝǊŜ ŀǳǎǎƛ ǉǳΩŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜǎ ǘǊŀŦƛŎǎ Ŝƴ ƧŜǳΣ 
ǳƴŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘΩŀŎǉǳƛǘǘŜƳŜƴǘ Řǳ ǇŞŀƎŜ ǎŀƴǎ ŀǊǊşǘ Ł ǳƴŜ ōŀǊǊƛŝǊŜ όǎƻƭǳǘƛƻƴ ŘƛǘŜ ζ free flow52 ») doit être 
recherchée. Enfin, une attention particulière doit aussi être apportée aux tracé et modalités de 
réalisation du contournement de Thionville.   

{ΩŀƎƛǎǎŀƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘƛŜ ǎǳŘΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ŎƻƴǎǘŀǘŜ ǉǳŜ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ǊŞǳƴƛǎ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇƻǳǊ 
décider des modalités de traitement des difficultés rencontrées sur le secteur. Il observe que si la 
réalisaǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ōŀǊǊŜŀǳ ƴŜǳŦ ŜƴǘǊŜ ¢ƻǳƭ Ŝǘ 5ƛŜǳƭƻǳŀǊŘ ǎƻǳƭŝǾŜ ŘŜǎ ƛƴǘŜǊǊƻƎŀǘƛƻƴǎ ƭŞƎƛǘƛƳŜǎ ǎǳǊ ǎŀ 
pertinence, le contournement de Nancy et la sortie nord (secteur de Custines par exemple) sont très 
chargés et probablement difficiles à aménager sur place. Il recoƳƳŀƴŘŜ ŘΩŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǊ ƭΩŞǘǳŘŜ Ŝǘ ƭŀ 
ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŀŦƛƴ ŘŜ ǘǊƻǳǾŜǊ ƭŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƭŀ Ǉƭǳǎ ŀŘŀǇǘŞŜΦ  

Sur la section Nancy-aŜǘȊ ŜƴŦƛƴΣ ƛƭ ǇŀǊǘŀƎŜ ƭŜǎ ƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴǎ ǊŜǘŜƴǳŜǎ ŘΩǳƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǇǊƻƎǊŜǎǎƛŦ ǎǳǊ 
crédits publics. Au regard de la nature locale dominante des usages et du caractère fortement urbanisé 
ŘŜ ŎŜ ǎŜŎǘŜǳǊΣ ƛƭ ƭǳƛ ǎŜƳōƭŜ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜ Ŝƴ ƭΩŞǘŀǘ ŘΩŜƴǾƛǎŀƎŜǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ 
ŘΩǳƴŜ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴΣ ƳşƳŜ Ŝƴ ǇŞŀƎŜ ƻǳǾŜǊǘ ǎŀƴǎ ŀǊǊşǘΦ  

Après analyse cƻƳǇŀǊŀǘƛǾŜ ŘŜǎ ŜƴƧŜǳȄ ŘŜǎ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳΩƛƭ ŀ Ŝǳ Ł ŎƻƴǎƛŘŞǊŜǊ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ 
ƭΩŀǳǘƻǊƻǳǘŜ !омōƛǎ Ŝǘ ŀǳ ǊŜƎŀǊŘ ŘŜ ƭΩŞǘŀǘ ŘΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘΣ ƭŜ /ƻƴǎŜƛƭ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ ŘŜ ǇǊŞǾƻƛǊ Υ 

Ö les financements Etat nécessaires à la poursuite des études et des ǇǊƻŎŞŘǳǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 
travaux de la section Thionville-[ǳȄŜƳōƻǳǊƎ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴŜ ŎƻƴŎŜǎǎƛƻƴ ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлно-
2027 quel que soit le scénario financier considéré ; 

Ö ƭΩƛƴǎŎǊƛǇǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŜǎ /t9w ŘŜǎ Ƴƻƴǘŀƴǘǎ ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ǳƴ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǇǊƻƎǊessif de la section 
centrale entre Metz et Nancy sur la période 2028-2032 pour le scénario 1 et sur la période 2023-
2027 pour les scénarios 2 et 3 ;  

Ö ƭŀ ǇƻǳǊǎǳƛǘŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜǎ ŞǘǳŘŜǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ {ǳŘ Ŝƴ ǾǳŜ ŘΩǳƴ 
engagement des travaux sur la période 2028-2032 pour les scénarios 1 et 2 et sur la période 2023-
2027 pour le scénario 3. 

6.4.4 /ƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ŘΩ!ǊƭŜǎ 

[Ŝ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ŎƻƴǘƻǳǊƴŜƳŜƴǘ ǊƻǳǘƛŜǊ ŘΩ!ǊƭŜǎ ǾƛǎŜ Ł ƭŀ Ŧƻƛǎ Ł ŀŎƘŜǾŜǊ ǳƴ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀȄŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 9ǎǘ-
hǳŜǎǘ ŜƴǘǊŜ ƭΩ9ǎǇŀƎƴŜ Ŝǘ ƭΩLǘŀƭƛŜ Ŝǘ Ł ƭƛōŞǊŜǊ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŘΩ!ǊƭŜǎ ŘŜ ƭŀ ǘǊŝǎ ŦƻǊǘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴ ŜȄŜǊŎŞŜ ǇŀǊ ǳƴ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ 

                                                                 
52  [Ŝ ǇŞŀƎŜ ǎŀƴǎ ŀǊǊşǘ ǉǳƛ ǊŜƭŝǾŜ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŜƴŎƻǊŜ Řǳ ŘƻƳŀƛƴŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǊŜǇƻǎŜ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ ǎǳǊ ŘŜǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŜǎ 
ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ ƳŀƛǘǊƛǎŞŜǎΦ  Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ǇŀǊ ƭΩƛƴǘŜǊƳŞŘƛŀƛǊŜ ŘŜ ŎŀǇǘŜǳǊǎ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ƭŜǎ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ Ŝƴ ŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜǎ ǎŜŎǘƛƻƴǎ Ł ǇŞŀƎŜ 
όǾƛŀ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜ ǳƴ ōƻƛǘƛŜǊ ŞƭŜŎǘǊƻƴƛǉǳŜ ŜƳōŀǊǉǳŞ ƻǳ ƭŀ ƭŜŎǘǳǊŜ ŘŜ ƭŀ ǇƭŀǉǳŜ ŘΩƛƳƳŀǘǊƛŎǳƭŀǘƛƻƴύ ǇƻǳǊ ƛƳǇǳǘŜǊ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ǎǳǊ 
le compte de leurs propriétaires qui ŀǳǊƻƴǘ ŘǶ ǎΩŜƴǊŜƎƛǎǘǊŜǊ ǇǊŞŀƭŀōƭŜƳŜƴǘ ǎƻǳǎ ǇŜƛƴŜ ŘΩŀƳŜƴŘŜ ƭŜ Ƴƻƴǘŀƴǘ Řǳ ǇŞŀƎŜ 
correspondant.  






































































































































































































































